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Aluksi

Maamme ensimmaéinen hdyrylaiva I//marinen oli aikanaan tuttu kulkija niin tekoseutunsa Puhoksen
vesilld kuin my0s Pielisjoen suulla. Joensuun kaupunkiin saatiin ensimmaéinen ”oma” hdyrylaiva
vuonna 1857, se oli ratashinaaja Georg Robert. Viimeiseksi Joensuun hdyryalukseksi jdi — ainakin
toistaiseksi — matkustajahdyry Taimi I1I (nykyinen Punkaharju Savonlinnassa), joka kulki vield
kesdn 1999 risteilyliikenteessd Joensuun eteldisilla vesilld. Ndiden laivojen viliin mahtuu noin 180
muuta hoyryalusta (varmaan enemmainkin), jotka olivat pohjoiskarjalaisomistuksessa ja myos
kulussa niilla vesilla.

Suomen Hoyrypursiseuran perinteinen Saimaan keséregatta jarjestettiin vuonna 2019 Joensuussa.
Regataan muistoksi péétettiin tuottaa julkaisu, jossa kerrotaan Joensuun seké likivesien
hoyrylaivojen historiasta. Laivoja ja niihin liittyvid tapahtumia 16ytyi odotuksia enemmaén ja niin
runsaasti, ettd kasikirjoituksesta jouduttiin tekemaddan myos suppeampi versio. Se julkaistiin 72-
sivuisena vihkosena regatan yhteydessa.

Julkaisujen tuottamisesta on vastannut Laukansaaren Raittiusseura, joka on tavallaan
Hoyrypursiseuran tytdrjarjesto. Raittiusseura perustettiin runsaat viisi vuotta sitten ja sen
tarkoituksena on yleisen raittiusaatteen vaalimisen lisdksi kerétd varoja Hoyrypursiseuran
Laukansaaren tukikohdan peruskorjauksiin.

Joensuun ja likiseutujen vedet on epdmairdinen kisite, mutta olemme rajanneet sen kisittimain
Pohjois-Karjalan maakunnan ilman Kesélahtea, Outokumpua ja Virtsilaa.

Kirjoitus perustuu suurelta osin aiemmin julkaistuun. Paljoakaan uutta tutkimusta” ei timén eteen
ole ehditty tekeméén. Lahteind kdytetdén viranomais- ja yhtidarkistojen ohella paikallis- ja
yhtidhistorioita, alan kirjallisuutta sekd ennen kaikkea sanomalehtid, joissa on julkaistu kosolti
laivoja koskevia uutisia. Olemme tietoisia lehtitietoihin liittyvéstd “totuusriskistd”, mutta sitd on toki
muussakin ldhdemateriaalissa. [Iman sanomalehtid monen laivan kulkemiset olisivat jddneet
niukoiksi ja muutama laiva olisi jddnyt kokonaan pois laivaluettelostamme. Mukana on paljon suoria
lainauksia aikalaistunnelman luomiseksi.

Tarkastelu pdittyy paljolti vuoteen 1929, mihin saakka Kansalliskirjaston tarjoamat digitoidut
sanomalehdet ja muu painettu aineisto ovat vapaasti kdytettdvissd. Senkin jalkeistd aineistoa on
digitoitu, mutta se on hyvin rajoitetusti kiytettdvissi. Ndin siitdkin huolimatta, ettd kaikki sitd vuotta
myShemmét paperilehdet ja niistd kuvatut mikrofilmit ovat kaikille tdysin vapaita. Vuodesta 1930
alkavaa ajanjaksoa kasitellddn hieman rajoitetummin 1dhinnd muun lahdemateriaalin avulla. Onneksi
Joensuun hoyrylaivaliikenteen kultakausi mahtuu aikaan ennen 1930-lukua. Vaikka olemme
yrittdneet parhaamme, virheiltdkddn ei varmasti ole véltytty.

Tamakin julkaisu on tehty yhteistyon4, ja siksi kiitokset ovat enemmaén kuin paikallaan. Ensiksi
kiitdn Lauri Pakkasta, joka on Laukansaaren Raittiusseuran puheenjohtajana toiminut julkaisujen
toimitustyon operatiivisena johtajana, sekd Pekka Ikosta, joka on uupumatta tarjonnut apuaan
paikallisena toimijana ja asiantuntijana Joensuussa.

Erityiskiitokset Jussi Kiviselle ja Rami Wirrankoskelle! Ilman heidédn valtaisaa tietopankkiaan
laivaluettelomme olisi jadnyt lyhyemmaksi ja ennen kaikkea tiedoiltaan perin aukkoiseksi. Jussi on
lisdksi toiminut — perinteiseen tapaan — tekstini ansiokkaana kielenhuoltajana.

Apua ovat antaneet my0s laivahistoriatietéjat Antti Aho ja Martti Myllyld. Tepa Lallukka on
kahlannut 14pi timén pitemmaén tekstiversion ja poiminut pahimmat lyontivirheet ja muut
eriskummallisuudet. Kiitokset!

Ristiinan Someenjérvelld kesdkuussa 2019
Esko Pakkanen



Joensuu lihtevien laivojen kaupunkina

”Jo ammoisista ajoista on Pielisen suu ollut Pohjois-Karjalan tirkeimpi asutusseutuja ja
litkekeskuksia, ja ikivanha kauppatie on vienyt tésta ohitse idédsta lanteen. Mutta vasta vuonna 1848
myonsi hallitus Joensuulle kaupungin oikeudet, tehden siité siten koko tdmén laajan ja metsérikkaan
alueen taloudellisen keskipisteen. Uusi kaupunki kehittyi kehittymistddn jo alusta pitéden ja
Joensuusta tuli ennen pitkaid vilkas kauppakaupunki, joka syrjdisestd asemastaan huolimatta paési
suoranaiseen liikeyhteyteen ei ainoastaan maamme muiden liikekeskuksien, vaan myoskin
ulkomaisten, jopa kaukaistenkin satamakaupunkien kanssa.” Niin aloitti tohtori R. Oller vuoden
1929 kirjoituksensa “Joensuu ldhtevien laivojen kaupunkina 1860- ja 1870-luvuilla”.

Liperin pitdjdén kuuluneesta Pielisensuun kyléstd Pielisjoen suulla tuli Joensuun kaupunki vuonna
1848, 10 vuotta kestéineen hakuprosessin” jilkeen. Kansanrunoilija Antti Puhakka sepitti uuden
kaupungin kunniaksi juhlarunon, joka julkaistiin "Maamiehen Ystidvéssd” kevailla 1849. "Pielis-
joen kaupungista" alkoi néin:

Jo on kauan Karjalassa,
Pitka aika Pielisjoella
Kaivattuna kaupunkita
Kaluvirran kainalohon,
Siihen valtavanhempamme,
Entiset esi-isiamme
Puotiloita puuhannunna,
Sievin latsin laittanunna,
Jossa kaikki kauppamiehet,
Taitavat talonisédnnat
Kaluahan kaupittihin,
Ostettihin, vaihettihin.

Vesistostd ja vesilitkenteestd Puhakka riimitteli:

Virta vierovi sivulla,
Mutkilla joki mukava,
Kesit aina ammentavi
Péaisté pitkédn Pielisjarven,
Kerran puuta, toisen muuta
Syotéviksi, myotavaksi;
Siinné on pydrre paattiloillen,
Haloillen hyvé hamina,
Lautoillen lahelmat tyynet,
Kaunis ranta kaljotoillen;
Ei kivi kuvetta kaiva,

Kari laitoa kaverra,

Louhi pohjoa pureksi,
Luoto reiked repése,

Tuuli purta tuuvittele,
Vihuri venetti visko,
Lainne laivoa ajele,

Alto tyontele alusta;
Siihen ei iddsté inku,

Eikd puske pohjoisesta,
Myrsky 16yhké luotehesta,
Léannesta vihuri viskoi,
Vihin suikkavi suvesta,
Kupehelta Kukkosaaren;
Siitd voipi voita viid

Sekd lauttoja rahata.
Aluksilla aikalailla

Kautta Viipurin kanavan;
Sieltd tdnne tullessahan
Tuua vehnejd Virosta,
Ruista Riigan kaupungista,
Suolat Saksan salmeksilta.



Viipurin kanavalla tarkoitettiin rakenteilla olevaa Saimaan kanavaa. Puhakka ei viitannut milldén
tapaa Ilmariseen eikd sen seuraajiin, mutta niitdkin ndhtiin pian nuoren kaupungin ldhivesilla ja
satamassa. Silld kuten Oller kirjoittaa, Joensuusta kehittyi seuraavien vuosikymmenten aikana
merkittdva laivaliikenteen ja laivanvarustuksen keskus, jossa oli parhaimmillaan yli 20 hdyryalusta,
melkoinen joukko purjealuksia, muutamat niisti ihan valtameriliikenteessa sekd kymmenittéin lotjia.
Vuonna 1879 valmistunut Pielisjoen kanavoiminen lisdsi Joensuun laivaliikettd entisestdén.
’Léhtevien laivojen kaupunki” on kuitenkin hieman epitdsmaéllinen ilmaus: kylld Joensuuhun myos
tuli laivoja — l&hes yhté paljon kuin 1ahtikin.

Laivaliikettd tarvittiin tuomaan ja viemién tavaraa seké kuljettamaan matkustajia. Joensuun
tarkeimmaét vientitavarat olivat alkuun runossa mainitut voi sek sahatuotteet. Joensuusta kehittyikin
1870-luvulta alkaen merkittdvd sahakaupunki. Utrassa, vajaat 10 kilometrid yldvirtaan, mutta
Kontiolahden puolella, oli kaksi vesisahaa, ja ensimmainen hoyrysaha saatiin kaupunkiin — samalla
koko Itd-Suomeen — vuonna 1861, jolloin muuan pietarilainen yhtio rakensi ison hoyrysahan
jokisuulle Hasanniemeen. Saha sai huomattavan osan tukeistaan Venijiltd. Sahan omistus vaihtui ja
sahaa my0s vuokrattiin. Paikallinen kauppias Gustaf Cederberg vuokrasi sahan vuonna 1870, mutta
rakensi jo seuraavana vuonna yhdessd kauppias Petter Parviaisen kanssa oman Penttilén hdyrysahan
Pielisjoen itdrannalle, puolisen kilometrid jokisuulta. Hasanniemessé ei sahattu endéd vuoden 1875
jélkeen.

Penttildn tuotantoa tdydentaimédn perustettiin Karsikon hdyrysaha kolme kilometrié Penttilésti
ylavirtaan vuonna 1877. Pari vuotta tdimén jilkeen Parviainen luopui sahaosuuksistaan. Vuonna
1904 Gustaf Cederberg & Co rakensi kolmannen Pekkalan sahan véhén Karsikosta Penttilédédn péin.
Sahojen yhteenlaskettu tuotanto nousi yli 15 000 standartin ja huippuvuonna 1914 sahoilla sahattiin
0,8 milj. tukkia. Yhtié myds vuokrasi erdistd piensahoja. Sotavuodet katkaisivat yhtion
menestyksen: Pekkalan ja Karsikon sahat purettiin ja Penttildn uusittu suursaha myytiin
lappeelaiselle Kaukas-yhtidlle vuonna 1920. Tamaé ei kuitenkaan pyorittdnyt sahaa kuin nelja vuotta:
vuonna 1924 Penttildn saha myytiin uudelle sahayritykselle, Repola Wood Ltd. Sen myohemmisti
vaiheista kerrotaan tuonnempana.

Kaupunkiin tuli my6s vaneritehdas vuonna 1918. Itd-Suomen Faneeritehdas Oy:n nimelld perustettu
yhti6 siirtyi viisi vuotta myohemmin Oy Wilh. Schaumanin omistukseen. Liséksi Pielisjoen ja
Pielisen rannoille tuli sahoja ja muutakin metséteollisuutta, mm. Kaltimon Puuhiomo Osakeyhtio
1897, Aktiebolaget Pankakosken puuhiomo 1903 sekd Enso-Gutzeitin Uimaharjun sellutehdas
vuonna 1967.

Kaikki ndma, ehkd viime mainittua lukuun ottamatta, tarvitsivat alkuun vesiteitd niin raaka-
aineittensa kuin my®ds tuotteittensa kuljetukseen. Maanteitd ei juuri ollut eikd niitd mydten olisi ollut
jarkevéaa kuljettaa raskaita bulkkituotteita. Rautatie valmistui Joensuuhun 1894, Lieksaan 1910 ja
Nurmekseen 1911. Se nédkyi laivojen matkustajaméaarissd, mutta ei niin paljoa rahtiliikenteessa,
koska laivarahdit sdilyivit 1dhes poikkeuksetta rautatietd halvempina. Luonnollisesti vesitien
osavuotisuus pakotti aikaa mydten kayttiméén myds rautatie- ja myohemmin maantiekuljetuksia.
Matkustajaliikenteen vihentyminen kompensoitui osittain pikkuhiljaa kasvavalla matkailulla. Se ei
kuitenkaan riittdnyt, ja vaikka matkustajalaivoille alettiin myontda pienid valtion avustuksia 1950-
luvulta alkaen, sekdén ei auttanut.

Uitto oli oma lajinsa vesiliikennetti. Sekin oli Pohjois-Karjalassa laajamittaista. Vaikka Pielisjoki
sivuhaaroineen toi tukit ”ilmaiseksi” jokivarren sahoille, my0s laivoja tarvittiin korvaamaan hidasta
ja tyoldsté tukkilauttojen ponttuukuljetusta jarvilla. Uittoalusten tarve kasvoi sitd mukaa, mitd
enemmain maakunnassa hankitusta puutavarasta ryhdyttiin kuljettamaan eteldisen Saimaan
tehdaslaitoksille. Pielisjoessa uitettiin puuta enimmillddn 1970-luvulla yli 2 milj. m3; siitd yli kaksi
kolmasosaa meni muuanne kuin maakunnan metsiteollisuudelle. Myds valtaosa Joensuun
eteldpuolisten seutujen uittoon laitetusta puutavarasta hinattiin eteldin. — Pielisen ja Joensuun vesilld
uitetaan puuta edelleen, tosin melko vaatimattomia maéria.

Laivoja tarvittiin siis Joensuun ja maakunnan vesilld. T. Kononen kuvailee “Joensuun historiassaan”
laivaliikenteen vuosittaista alkamista kaupungissa: “Jdidenldhtd Pyhéselésti ja ensimmadisten alusten
laskeminen kaupungin satamaan oli aina merkkitapaus, jota kevitkorva ikavélla odotettiin ja josta
kesdnalku varsinaisesti laskettiin. Kerkeimméit riensivit jo kauaksi jérvelle komeasti liputettuja
tulokkaita vastaan. Laivalaiturit ja rantapuistot kuhisivat mustanaan viked ndkemaissi omin silmin,



ettd ne todellakin ovat siind nyt taas siind kotirannassa meidédn kesdvieraamme. Tuossa runollisessa
kaipauksessa oli kuitenkin selkdrankana arkipdivéiset elaménhuolet. Kevéén pitkdédn kolisivat aina
hinkalot tyhjind, ja kun jauhot, suolat, kahvit ja sokerit alkoivat olla loppuun myytyind, nousivat ne
huimasti hinnassa. Laivaliikkeen alkaminen tuli sitten kuin suonenisku auttamaan elintarpeiden
menekkid sddnndlliseen juoksuunsa.”

Aikaisin Pyhidseldn vapautuminen tapahtui 29.4.1890, mydhdisin 17.6.1867. Keskimaérin jaat
lahtivit toukokuun 20.-22. pdiva. Pyhiselkd aukeni yleensi puolitoista - kaksi viikkoa Pielisjokea
myohemmin. Liikenne pyrittiin aloittamaan niin aikaisin kuin mahdollista, ja jditten seassa se usein
lopetettiinkin. Sopii tietysti kysyé, miten jarkevad oli voittaa pdiva pari ja ottaa riski alusten
mahdollisesti kérsimistd vaurioista jadsséd kuljettaessa. Mutta ilmeisesti jadt muodostivat
“vastustamattoman’ haasteen laivaliikkeen harjoittajille etenkin kevéisin.

Joensuun laivaliikkeen alku oli vauhdikas, ja jo 1870-luvulla kaupunki oli niin laivaluvulla kuin
etenkin tonnistomééralld mitattuna Saimaan ensimmaéinen. Se koski my6s hoyrylaivoja, vaikka
kaupungissa oli paljon enemmaén purjealuksia, isojakin. ”Tapio” julkaisi huhtikuussa 1874
yhteenvedon Kuopion l44nin teollisuus- eli “keinollisuuslaitoksista. Sen mukaan Pohjois-Karjalan
puolella olivat Wartsildn, Mohkon ja Pankakosken rautaruukit tai masuunit, kaksi hoyrysahaa
Joensuussa, kaksi vesisahaa Utrassa, vesisahat Puhoksessa ja Siikakoskella, kaksi polttimoa ja yksi
oluttehdas Joensuussa, oluttehdas Wirtsildssé ja oluttehdas rakenteilla Nurmeksessa. Utraan oltiin
perustamassa lasitehdasta. Lisdksi mainittiin, ettd ”Saimaalla ja sen kanssa yhdessa olewilla wesilla
kulkee noin kuusikymmentd hoyrylaiwaa.”

Niistéd 10 piti kotipaikkanaan Joensuuta. Siitd eteenpdin vuosisadan alkuun saakka Joensuu kilpaili
Kuopion kanssa menestyksekkéésti laivanvarustuksen ykkossijasta. Se koski 1dhinnd pitkinmatkan,
Viipurin ja Pietarin, rahtilitkennetti. Sen sijaan matkustajaliikenteessd etenkin Kuopio kuin myos
Savonlinna ja Lappeenrantakin olivat Joensuuta edelld. Lahtihdn Kuopion satamasta 1890-luvulla
paivittdin viitisentoista matkustajalaivaa, Joensuusta 6-7. Toki viikottaisia 14ht6ja oli kaksi kertaa
enemmén. Maantiede selitti timén eron.

Joensuun laivaliike alkoi hiipua 1910-luvulla. Pitkdnmatkan liikenne loppui kokonaan, myos
matkustajaliitkenne viheni ja samoin rahtilitkenne. 1930-luvulle tultaessa endé kolme
matkustajalaivaa ndhtiin sddnnoéllisesti vierailevan kaupungin satamassa: Liperiin ja Puhokseen
kulkeva Punkaharju sekd Savonlinnan reitin Orivesi-laivat, joista toinen jatkoi 1960-luvulle saakka.
Kaikki kolme olivat savonlinnalaisen Kerttu-yhtion laivoja.

My®s rahtilaivoja oli liikenteessd, ja liséksi ennen kaikkea hinaajia. Niitd oli kosolti
puutavaralauttoja hinaamassa, mutta myos sahatavaralla lastattuja lotjia vieméassd Viipuriin. Se
litkenne loppui sotavuosina, mutta jatkui pienessd méérin vield 1950-luvulla, nyt méérdsatamana oli
Lappeenranta. Lauttahinaajat jatkoivat runsaslukuisina 1960-luvulle saakka, dieselkdyttoisind
pitkéddn sen jélkeenkin,

Matkustajaliikennettd oli Joensuusta Savonlinnaan yhdelld matkustajahoyrylld vuoteen 1981 ja sen
jélkeen oli Joensuussa risteilyliikennettd 1990-luvun lopulle saakka. Endd ei Joensuun satamassa
tuoksu hoyry kuin satunnaisesti, erityisen runsaasti sitd oli heindkuussa 2008 seki nyt kuluvana
kesdni 2019.

Liikenne etelaidn

Mutta aloitetaan alusta. K.I. Karttunen aloittaa "Saimaa-raamatussaan" kuvauksen Joensuun
laivaliikenteestd ndin: "Joensuun kauppiaat elivit 1860- ja 1870-luvuilla jatkuvasti veden jumalan
lumoissa. Saimaan kanavan avaus aloitti uuden tirkeén ajanjakson. Kanava tarjosi ulospdésyn
muuhun maailmaan, mistd Pohjois-Karjalan niukkoihin elinehtoihin oli saatavissa parannusta.
Meren houkutteleva laulu soi Pyhéselédn takana liikemiesten korviin, sen jidlkeen kun Mustosen ja
Parviaisten kuunarit ja parkit olivat onnellisesti pddsseet avomerille, kiitineet Cadiziin, Malagaan ja
Barcelonaan asti ja lastia tuoden palanneet. Satojen yrittdjien joukosta kutsui kohtalo tekoihin ja
aherrukseen miehid, joita kannusti tietenkin halu menestyé, mutta my06s halu parantaa kotiseudun
litkenneyhteyksii. Oli eletty hiljaisessa suvannossa, mietitty ahtaissa puodeissa, mutta nyt tuntui



voimakas virta vetdvan rohkeisiin aloitteisiin." Karttunen jatkaa kertomalla kolmesta joensuulaisesta
kauppiaasta ja ndiden vuonna 1865 rakennuttamasta Joensuu-laivasta.

Toki jo tdtd ennen oli Joensuussa ehtinyt olemaan hoyrylaivaliikettd, kuten Karttunenkin kertoo.
Ensimmaéinen Pielisensuussa kdynyt hoyryalus oli //marinen. Olihan Nils Ludvig Arppe llmarisen
rakentamispaikan, Puhoksen sahan, ohella my6s Pielisjoen alajuoksulla sijainneiden Utran ja
Kuurnan sahojen omistaja. Yksi /lmarisen paétehtivia oli ollut ndiden sahojen tuotteilla taytettyjen
lotjien hinaus Pielisjoen suulta Joutsenoon, kuten ”Sanan-Saattaja Wiipurista” tiesi laivasta jo
toukokuussa 1833: "Tédma on madritty kulettamaan lauta-Lodjija Pielisjoen suusta, Puhoksesta, kuin
myd&s muista paikoista, Oriweden ja Saiman rannoilta, Joutsenoon.”

Jacob Richard Stenius (1837-1915) puolestaan kertoo muistelmissaan: "Ensimmaiset
henkil6kohtaiset muistoni Joensuusta ovat seuraavat: tulipalo, jossa Schliiterien asuinrakenuus paloi
poroksi, ja hoyrylaiva I/marisen lotjanhakumatkat. Naitd oli usein 8 kappaletta sen peréssa."
Tiettdvasti /lmarinen ehti kdymain Pielisjokisuulla useammankin kerran keséssa.

Joensuulaisten omat laivapuuhat alkoivat vuonna 1851, siis kuutisen vuotta Saimaan toisen
hoyrylaivan, kuopiolaisten Kuopio-laivan valmistumisen jélkeen. Kénonen kuvailee Joensuun
tuskaisasti alkaneen hoyrylaivaliikkeen alkuvaihetta ndin: "Kaupungin alkuvuosina jo joensuulaiset
litkkemiehet ryhtyivét hoyrylaivojenkin puuhaan sisivesille. Kauppiaat Mustonen, S. Parviainen y.m.
solmisivat 1851 keskenddn yhtiosopimuksen ja anoivat hallitukselta lupaa laivayhtion perustamiseen
sekd valtiolainaa."

Kauppiaat, joita oli kaikkiaan kahdeksan, perustelivat anomustaan ndin: "Tdmaén vesireitin varrella,
joka on Joensuun vieressd, on kaupungin yldpuolella yksi rautatehdas ja 2 sahaa, alapuolella 3 sahaa.
Jo ndiden tavarain vienti antaa ty6td yhdelle hinaajalle. Mutta lisdéintyvit padomat ja helpottunut
litkeyhtyes lisddvit varmaan monikertaisesti ndiden laitoksien lukua." Yldpuolisista sahoista toinen
oli Johan Fabritiuksen perillisten omistama Utran vesisaha, joka oli ollut vuokrattuna Arppelle,
mutta josta Arppe oli samana vuonna 1851 luopunut, kuten myds Puhoksen sahasta. Vihin
aikaisemmin Arppe oli joutunut sulkemaan ison Kuurnan sahansa. Toinen yldpuolisista sahoista oli
T. Tichanoffin Kuokkastenkosken saha Nurmeksessa. Alapuoliset sahat olivat kaiketi Wahlin ja
Hackmanin Siikakosken saha Liperissd, Tshusoffin Vuokalan saha Keriméelld (Savonranta irtaantui
Kerimaestd omaksi pitdjdkseen vuonna 1868) sekd Puhoksen saha Kiteelld. Rautatehdas puolestaan
oli Pankakosken ruukki Lieksanjoen varrella.

Kauppias A.J. Mustonen yhdessd kauppias Simo Parviaisen kanssa, jotka molemmat siis olivat
laivahankkeen puuhamiehid, ostivat Utran sahan vuonna 1856. Viisi vuotta mybhemmin Tichanoffin
kolmen pojan muodostama yhti6 ~’T. Tichanoffin Pojat”, siirsi Kuokkastenkosken sahan niin ikdan
Utraan, jossa sitd erotukseksi Mustosen sahasta ryhdyttiin nimittiméaén “mantereen sahaksi”.

Vaikka kauppiaitten anomus tuli niinkin pienesti kaupungista kuin Joensuu, jossa oli tuolloin vain
400 asukasta, ja vaikka lainamé&éri oli niin suuri kuin 27 000 ruplaa, Kuopion l4dnin maaherra S.K.J.
Furuhjelm puolsi anomusta. Hanke sai tukea ja ymmarrystd my0ds ”Suomettaressa”, joka joulukuun
1851 laajassa Joensuu-artikkelissaan totesi: "Suurin todistus Joensuulaisten innosta ja yldisesti
tarkoituksesta kaikenlaisen litkunnon edistimiseksi on nykyjdédn kaikissa Sanomissa mainittu
aikeensa saada hoyrylaiwa ajamaan Saiman wesid Lappeenrannan ja Joensuun wililld. He aikowat
tehdd sen myos silld waralla, ettd se, Saima-kaiwannon kerran walmiiksi padstyd, woisi yhdistda
Wiipurin ja Joensuun. — Jo yksindén nykyisillansé on tima ajatus, muiden kaupunkien suhteen
wéhdinen, waan kahdenwuotisen kaupungin suhteen erinomainen. Heiltd aiwottu ja mielitty perkkuu
Raikusten kaiwannossa, jonka kautta wiltetdédn monen peninkulman waiwaloinen kierros ja
wiiwyke, on toinen ja yhteistd hywai tarkoittawa erinomainen edesottamus." - Paasiveden ja
Puruveden yhdistidvad Raikuun laivakanavaa ei kuitenkaan rakennettu.

Kononen jatkaa laivahankkeen kuvaustaan: "Mutta hallitus sittenkin hylkdsi timén anomuksen

1852. Syyna siihen oli, ettd yhtiokontrahdissa jo oli edellytetty pohjarahastoksi yleisistd varoista
15,000 hopearuplan laina, siis yritysté oli alusta pitden ajateltu perustaa vieraalle pddomalle. Kun
tamé ensimmaéinen hanke meni télla tavalla myttyyn, niin kauppiaat Mustonen, S. ja H. Parviaiset,
Cederberg, 1. Kokonoff, J. Solehmainen, A. Falkenberg ja P. Lapin allekirjoittivat viimeksi mainitun
vuoden lopulla uuden sopimuksen Joensuun hoyrylaivayhtiotd varten. Pohjapadoma asetettiin nyt
27,000 hopearuplaksi, jaettuna 36 osakkeeseen a 750 rpl. Yhtion tarkoitukseksi madriteltiin
laivaliikkeen ylldpitiminen ensin Saimaan kanavan lastauspaikalle ja, kanavan avattua, Pietariin ja
muihin Suomenlahden satamiin. Liikettd vilittdiméén aiottiin hankkia aluksi ainoastaan joku



hoyrylaiva ja 4 lastiproomua eli lotjaa. Hoyrylaivan tulisi toimittaa sekd hinausta etti
rahdinkuljetusta, sen tulisi kulkea 6 jalan syvyydessé ja olla 60 hevosvoiman koneella ja 6
matkustajasijalla varustettu. Proomujen kooksi taas suunniteltiin a 70 lastid. Laivojen rungot aiottiin
veistdd Koivuniemelld. Senaatti, jolle ldhetettiin uusi luvananomus, tilld kertaa antoikin
myontymyksensd 26 p:nd huhtik. 1853 yhtion perustamiseen. Entinen veistimo rakennettiin jilleen
kuntoon ja lotjat rakennettiin siind heti." Koivuniemi, jossa lotjat rakennettiin, sijaitsi Pielisjoen
suulla, sen lidnsirannalla, Kukkosensaaren pohjoispdén kohdalla.

Sitd vastoin hoyrylaivan rakentaminen takkusi. ”Suometar” kertoi heindkuussa 1854: "Tdmén
kaupungin [Joensuun] warwilla on paraikaa laiwa tekeilld niinkutsutun "Klipperin mallin" mukaan,
joka on Amerikasta kotoisin; siis ei ole se Torniossa rakennuksessa olewa laiwa, joka
Englantilaisten sielld kdynnista oli niin suuressa waarassa, ainoa tdmén laatuisa laiwoja Suomessa,
niin kuin sanomalehdissé on juteltu. Aikomuksessa olewan hoyrylaiwan rakentaminen on heitetty
tuonnemmaksi; puutarpeet tdhdn laiwaan owat jo hankitut, mutta nyt odotetaan tdilld, niin kuin
muuallakin Suomessa, parempia aikoja meren kulun suhteen." Kéndsen mukaan alukseen oli ehditty
tilata koneistokin tehdasyhtio Erikson & Cowielta Turusta. "Ehdoksi asetettiin, ettd laivan olisi
pitdnyt joutua jo seuraavaksi kesdksi, mutta uhkaavan sodan tdhden ei tehdasyhtié voinutkaan
tayttdd sitoumustaan. Ja sithen puuha raukesi muutamiksi vuosiksi." Kolme viikkoa my6hemmin
toinen kirjoittaja korjasi samaisessa lehdesséd 30.6. ollutta laivauutista huomauttaen, ettei Joensuussa
ollut neljaa alusta, vaan ainoastaan kaksi, "dsken mainitun kanssa". Se toinen oli purjelaiva Joensuu,
joka oli valmistunut edellisend kevédna ja kulki Joensuun ja Lappeenrannan vélid.

Hoyrylaivaksi tarkoitetun aluksen runko jétettiin ilman konetta ja siitd tehtiin pelkké purjelaiva, joka
niin ikéin alkoi kulkea Lappeenrantaan, Saimaan kanavan valmistuttua Pietariin saakka. Askdinen
kirjoittaja totesi vield uhmakkaasti: ”Aja Englantilaiset Suomenlahdesta pois ja aukase parin wuoden
paidstd Saiman kanawa, niin saat ndhdd, miten kaupan liike Joensuussa rupee sujumaan.” Ndin myos
tapahtui, jos kohta englantilaisten poistumiseen Suomenlahdelta ei Suomella varmastikaan ollut
mitddn osuutta.

Vuonna 1855 valmistui Koivuniemen telakalta Joensuutakin suurempi parkkilaiva Toivo, jonka
omistajia olivat niin ikddn kaupungin johtavat kauppiaat, A.J. Mustonen seké veljekset Simo ja
Petter Parviainen. Jostain syystd kauppiaat laittoivat kanavantiyteisen aluksensa myyntiin kevaalla
1856. Alusta ei kuitenkaan myyty, ja Toivo oli yksi ensimmaisid aluksia, joka kulki Saimaan
kanavan ldpi saman vuoden syksyll4. Alus purjehti saman tien Englantiin, josta se talven aikana
jatkoi matkaansa Konstantinopoliin.

Myos useita muita purjealuksia ja lotjia hankittiin joensuulaisten laivastoon. ”Wiborg” kertoi
syyskuussa 1856 Joensuun uutisissaan: "En ny och wacker brigg 14g ocksé redan fardig; likwél
duga, enligt min tanke, ¢j storre segelfartyg pa wara insjoar, utan borde mindre angbatar allmannare
begagnas." Jalkikehotus kéyttdd enemmén pienid hoyryaluksia saattoi viitata siihen, ettd Kuopion
hoyrylaivat, ehkd kanavatydmaan Saimakin, olivat ehtineet kdymaén jonkun kerran myos
Joensuussa.

Georg Robert ja Puhos

Saimaan kanava avattiin liitkenteelle sunnuntaina 7. syyskuuta 1856. Ensimmadiset kanavan lépi
kulkeneet rahtialukset olivat kuopiolaisen kauppias Bastmanin voilla ja tervalla lastatut purjelaivat
Usko ja Toivo, jotka Kuopion toinen hoyrylaiva Seura (1853) oli hinannut Lauritsalaan, kanavan
suulle. Seura osallistui yhdessd kolmen muun hoyryaluksen kanssa kanavan avajaisjuhlallisuuksiin.
Ne kolme olivat valtion “kanavahinaaja” Saima, Kuopiosta Savonlinnaan myyty Nyslott (ex Kuopio)
sekd Viipurin laivayhtion Sampo, kaikki rataslaivoja, kuten Seurakin. Joensuun Toivo kulki
kanavasta lokakuussa, ja kaikkiaan kulki syksyn aikana kanavasta yli 300 alusta, joiden joukossa oli
muutama hoyrylaiva.

Usko ja Toivo jatkoivat Pietariin, ja moni vield pitemmadlle. ”Sanan-Lennétin” kirjoitti lokakuussa
1857: ”Meille on ilmotettu, ettd Wiborg-sanomissa oli wéérin sanottu, ettd kauppias Koliisin laiwa
Sawonlinnasta oli ensiméinen, joka Saimaan kanaalin awattua meni Saimaan wesisti ulkomerid
purjehtimaan. Jo lokakuussa 1856 kulki Pielisensuun laiwatehtaassa rakettu, 107 listin kantawa
laiwa Toiwo, kapteini Elfwing, puolilastissa Saimaan kanaalin kautta, otti tdytensd Wiipurista ja on
sittemmin purjehtinut merelld.” Joensuun 7oivo oli kdynyt Konstantinopolissa ja Mustallamerelld



saakka ja oli tuolloin Kronstadtissa lastaamassa.

Kanavan valmistuminen oli iso tapaus, eikd ”Sanan-Lennétin” syyttd nimittdnyt avajaisia ’Suomen
kansan suureksi riemu-juhlaksi”. Lehti kirjoitti avajaisista mm. ndin: ”Saimaan-kanawa on au’aistu.
Suomen suurin wesistd on meren kanssa yhdistetty. Suomen siwistykselle on tie raiwattu. Waikka
Saimaan-kanawa oli ainoastaan alku niitd wesiteitd, joita Suomeen toiwotaan, on se kuitenki
siwistyksen kulkua suuresti auttawa ja litkkeestd hitaisuuden poistawa. Omilla woimillansa, omalla
ahkeruudellansa on Suomi kanawan walmistanut, joka monien miespolwien muistossa pysyy ja
monille tuhansille hy6tya tuottaa; tdimé kanawa aukasi Suomen ité-osalle tien muille maille, se wiepi
Suomalaisia muiden siwistyneiden kansojen parween ja antaa silld tawoin meidin oppia, waurastua
ja hengellisesti siwistyd muiden kansojen keralla.” Ja lehti lisdsi vield: ”Ei 16ydy wilikappaleita,
jotka kansaa alkuperdisestd raakuudesta hengelliseen seké ruumiilliseen siwistykseen niin heti
koroittaawat, kuin hywit, nopeat ja etuisat kulkutiet.”

”Wiborg” puolestaan korosti kanavan suurta merkitystd Viipurin kaupungille, verraten sité
morsiameen hddaamuna: “Wiborgs stad liknar i dag en édlskande brud pa sin brollopsmorgon”. Ja
Zachris Topelius kuvaili runossaan ’Saima kanal” kanavan merkitystéd Itd-Suomen talouseldmalle:

Nu rinner mjolk ur bergen,
Och stenen blifver brod, och furumérgen
I korn forbyts, att lisa folkets ndd.

My6hemminkin on Saimaan kanavan suurta merkitystd muistettu korostaa. Esimerkiksi Markku
Kuisma kirjoitti vuonna 2006: "Kanava yhdisti Suomen suurimman sisévesiston, alueen puoli
miljoonaa asukasta ja suuret metsidt merenrannikkoon. Ja siten tdima liikenteen "vallankumous"
ruokki teollisuuden, kaupan ja maatalouden, aivan kuten kanavahankkeen puoltajat olivat
otaksuneet."

Myos Joensuulle kanava merkitsi tavattoman paljon. Vield samana syksynd 1856 kauppias
Parviainen toimitti kanavan kautta 2 000 jauhokulia Joensuuhun. My6s Hackmanin ja Tichanoffin
kauppahuoneet toimittivat Viipurista yhteensd 4 000 jauhokulia Joensuuhun (kuli = 147,4 kg viljaa
tai jauhoja).

Kanavan myotd kohosi my0s joensuulaisten into omaan hoyrylaivaan. Kdndnen jatkaa kuvaustaan
seuraavasta hoyrylaivahankkeesta:

"Vasta [Krimin] sodan paétyttyé laivayhtio ryhtyi uudestaan hankkeisiin. Tehdyn anomuksen
johdosta senaatti 1856 myonsi Suomen pankista 12,000 hopearuplan suuruisen hypoteekkilainan 2
% korolla ja 12 vuodeksi, viidennestd vuodesta alkaen vuosittain maksettavaksi. Tamén edullisen
lainan nojassa yhti0 tilasi yksirattaisen, rautaisen hoyryvenheen kauppias Thomsonilta Pietarista,
mutta ei juuri edellistd paremmalla menestykselld. Nytkddn ei hoyryvenhe méairélleen valmistunut.
Ja kun se vihdoin teloilta laskettiin, havaittiin se vaappusaksi, vesilld lilkkumaan aivan
mahdottomaksi.

Uutta purtta puuhatessa tuon epésikion sijaan, josta riitti kylld ikdvda harmia hommaajille, makeaa
naurua pilkkakirveille, luovutti kaupp. Thomson tehtaansa insindorieversteille Patitikille ja
Semennikoffille. Ndmaé pyrkivét laivayhtion kanssa sovintoon ja tarjosivat odotusajaksi tdnne toisen
laivan liikettd ylldpitaméédn. Kesdlld 1857 ja 1858 niinmuodoin kulki hdyrylaiva Georg Robert
Joensuun ja Saimaan kanavan valid."

Vuonna 1856 rakennettuy Georg Robert oli isohko kooltaan (kantavuus 12%2 ldstid). Alus toimi niin
hinaajana kuin rahtialuksena. ”Suometar” kertoi lokakuun lopulla 1857 Saimaan vesilld litkkuneista
hoyryistd mm. ndin: "Aallotar (Tichanoffin Wiipurista) kdwi ensin Pielisensuussa, samote Georg
Robert (Pielisensuun hoyry-yhtyyden wallassa olewa)."

Georg Robert myytiin kesin 1858 jélkeen viipurilaiselle kauppias Tichanoffille, joka myi sen
edelleen Savonlinnaan, kauppias Johan Kolisille. Lokakuussa 1860 "Wiborg” kertoo ratasaluksen
vieneen voilastin Pietariin. Georg Robert oli vuodesta 1873 lahtien viipurilaisen kauppahuoneen
Rundgren & S6derman omistuksessa, ja se kulki ainakin vuoteen 1887. - Georg Robert vieraili
Joensuussa ainakin vield kerran, elokuussa 1859. Matkasta kerrotaan tuonnermpana.

Kun Pietarista tilattua alusta ei kuulunut, eikd Georg Robert ilmeisesti riittdnyt litkennetta
ylldpitdimaan, Mustonen ja Parviaiset ostivat vuonna 1858 vanhan tullihdyry Silmdn, jonka
kantavuus oli 4 lastid (10 tonnia). Alus kulki kesdn 1858 Joensuun ja Puhoksen sekéd Lauritsalan



valid, mutta litkenne loppui syksylld aluksen kattilan sdrkymiseen. ”Suometar” kuvasi "Kiteeltad"-
uutisessaan 10. kesédkuuta 1859 aluksen haveria ja sen kuntoonlaittoa seuraavasti:

"Toukokuun 26 p:nd wietettiin Puhoksessa pieni juhlallisuus, josta sietinee sanomissaki mainita.
Puhoksen isdnnét, kauppiaat A. Mustonen ja S. Parwiainen ostiwat wiime wuonna Suomen ruunulta
Silmd-nimisen tullilaiwan, jolla kauppatawaroita kulettiwat Lauritsalan ja Joensuun sekd Puhoksen
walilld. Mutta tdimd Suomenlahden rantamailla pahasti tunnettu hoyry-laiwa ei oikein tottunut
Saimaan wesilld purjehtimaan. Lieneekd wanhuus sen rasittanut tahi tuntuiko sille rauhallinen eldmé
ikdwaltd ja oudolta, siité ei ole selkoa saatu, mutta kitumaan se rupesi kunne wiimeiseltéd
hoyrypannu halkesi. Timé entinen pahantekiji pantiin sitten Puhokseen karsimiin rangaistuksen
rikoksistaan. Nyt se on parannuksen tehnyt, ja saanut syntinsé anteeksi. Kaikin puolin korjattuna
aikoo se tdna kesdnd rauhallisesti kulkea menneen keséistd matkaansa Saimaan wesilld, ottaen
reisuwaisiaki, jos heiddn matkansa sattuu yhteen sen lahtdaikoina kussaki paikassa, missd wihédn
puhaltaa ja lewdhtdi. Se on nyt saanut uuden hoyrymassinan ja monta muuta parannuksia, jotka
kaikki owat Puhoksessa tehty, miké koko kertomuksessamme siité saattaa olla merkillisinta.
Entinen nimiki on korjattu. Ettei sekdin muistuttaisi sen rikoksista, kastettiin se uudestaan ja sai
hurraa-huudolla uuden nimensd Puhos. Jos siis, lukiani, mielit katsella Saimaan kauniita saaria ja
rantoja ja satut olemaan Lauritsalassa Puhoksen 1dhtdaikoina tdnnepdin, niin et tarwitse pelata
entisen Si/mdn pahoja tapoja; niitd ei Puhos niyttele. Ei sen kajutassa asu mikéén hirmuinen ja
salainen haltia, jonka ajatuksista ja neuwoista sen seindt kertosi yhtd ja toista, jos heillé olisi kieli
kertoa, suu sanella. Mutta mitdpé olleista ja menneistd asioista muistutamme, toiwotamme waan
onnea ja menestysta sekd uudelle Puhokselle ettd sen omistajille, joille tulee kiitos siita ettd
Karjalanki wesilld kulkee oma hoyrylaiwa."

Liséksi kirjeeenvaihtaja kertoi samana pédivand Puhoksessa lasketun vesille "somasti rakennettu iso
lastiwene (lotja), jolle omituisesta syystd annettiin nimi — Onkkeli."

Puhos (my0s ruotsinkielistd nimed Puhois on kéytetty) jatkoi entiselld reitillddn. Sen péallikko-
konemestarina sanotaan toimineen englantilaisen Maury Bleifieldin, kaiketi Pietarista. Kesén 1860
jéalkeen alus siirrettiin tai myytiin Viipuriin. "Wiborg” mainitsee uutisessaan heindkuussa 1861, ettd
"Puhois dar byggdt uppe i Savolax". Silla tarkoitettiin alukseen Puhoksessa tehtya peruskorjausta.
Uutinen koski Viipurin vallasvden saaristoon suunniteltua huvimatkaa, jota varten alus oli tullut
vuokratuksi. "Under flygande fanor och klingande spel" alkanut retki lopahti kuitenkin heti
alkuunsa, silld Lavolan sulun yldpuolelta liikkeelle lahtenyt alus ei pddssyt sulusta ldpi, vaan juuttui
sithen. Miké oli syynd tapahtumaan, ei kidynyt selville. Lehti epiili sulun seinimin kallistuneen ja
thmetteli tapahtunutta, koska Puhoksen todettiin kulkeneen useita kertoja koko kanavan lépi ja "alus
hinaa miltei paivittdin lotjia taéltd Juustilaan".

Puhos oli litkkenteessd vuoteen 1866 saakka. Viimeisin alusta koskeva uutinen oli ”Suomettaressa”
kesilla 1865. Siind kerrottiin, ettd Puhois oli hinannut Viipurista Uuraaseen Noakin arkkia
muistuttavan aluksen. Kyseessi oli Viipurin uuden olutpanimon rakennuttama uiva kapakka, joka
oli tarkoitettu palvelemaan Uuraan satamavien virkistystarpeita. Lehden mielesti laitos oli
tarpeeton: "Kapakoita on tiilld jo ennestdén ja aiwan hywin olisi woitu olla ilman tétd weden péélla
makaawaa kapakkaa."

Ratashinaaja Sovinto

Kanavan auettua myds "merenpuolen" hdyrylaivoja alkoi kiydad Joensuussa. ’Suomen Julkisia
Sanomia” -lehdesséd kerrottiin toukokuun alussa 1858 hoyryalus Arvon ryhtyvan kulkemaan "joka
14:s paiwa" Pietarin ja Savonlinnan vilid. Arvo oli rakennettu Englannissa vuonna 1853 ja se oli
kaksikoneinen rahtialus. Osa matkoista ulotettiin Joensuuhun asti, ja yhden sellaisen yhteydessi
Arvo sai lisdd "kuuluisuutta" ajaessaan karille syyskuussa 1858 Pyhéselén eteldpédédssd. “Sanan-
Lennétin” kertoi asiasta lyhyesti: "Syyskuun alussa taas Arwo niminen, erddn Pietarilaisen yhtion
hoyry-alus, matkalla Joensuuhun, térrési karille. Lastia, joka oli Helsingistd Joensuuhun laitettua
kruunun otraa, on ainoasti wéha osa saatu korjatuksi jarwi-wahingosta." Aluksen paillikkona oli
A.G. Sten.

Mikko Pekonen on selostanut Arvon haverin, samoin kuin alukselle kaksi vuotta myohemmin
sattuneen toisen haverin vuoden 1989 ”Navis Fennicassa”: "Vajaan kahden vuoden kuluttua
[Saimaan kartoitustdiden johtaja eversti] Bartram oli jdlleen todistamassa Arvon karilleajoa.



Elokuun alussa 1860 4Arvo oli viemassé rauta- ja voilastia Joroisten Tahkorannasta Pietariin. Lastina
oli 3 358 puutaa harkkorautaa Putilovin tehtaille ja 2 399 (286 tynnyrid) voita, kun laiva ajoi
Sulkavan Vekaran yldpuolelta valkoisen viitan vééréltd puolelta ja upposi. Bartram kavi paikalla
savonlinnalaisen kauppaneuvos Johan Kolisin kanssa ja kirjoitti kaksikin raporttia
kenraalikuvernoori Bergille. Kolisin hoyrylaiva Georg Robert osallistui pelastustoihin, jotka
jatkuivat pitkdlle marraskuuhun." Raporteissa Arvon omistajaksi mainittiin Sparro Brunn et Comp. -
niminen yhtid. — Kuopiolaiset kauppiaat ostivat Arvon ja peruskorjauttivat sen Varkaudessa. Siitd
tuli Toivo. Myohemmin alus jatkoi Saimaalla kulkemista nimilld Aino ja Woima aina vuoteen 1937,
jonka jélkeen se myytiin Raumalle.

”Wiborgin” Savonlinnasta saaman tiedon mukaan kesélld 1859 Saimaalla oli kulkenut yhdeksin
hoyrylaivaa.

Lopulta vuonna 1860 joensuulaiset saivat tilaamansa oman laivan, josta Kénonen kertoo:
"Pietarilaisten kanssa sukeusi sula sovinto ja tilatulle alukselle, joka vihdoinkin valmistui ja vesille
laskettiin 1860, annettiin sen johdosta nimeksi Sovinto. Romeédn danensi vuoksi kutsuttiin sitd myos
pilanimelld Karjalan hérdksi. Kantavuudeltaan se oli ainoastaan yhta 1dstid suurempi kuin Puhois;
koneisto oli 60 hevosv. vahvuinen. Padasiallisesti kdytettiin sitd hinaukseen ja verrattain vahéssi
madrdssé rahtitavarain ja matkustajain kuljetukseen Joensuun ja Lauritsalan vililld. Laiva, ollen
1dltddn varsinaisesti tdimén kaupungin ensimmadinen hoyryalus, kynti nditd vesid 12 vuotta, joiden
kuluttua se yhtiokin hajosi, joka sen omisti." Aluksen koneteholukema tuntuu suurelta.

Sovinto hinasi lotjia ja muita koneettomia aluksia Joensuusta Saimaan kanavan suulle. Sen vaiheista
ei ole juuri muuta tietoa kuin kohta kerrottava onnettomuus. Loppuvuodet alus oli yksin Mustosen
omistama. Joensuun maistraatin vuoden 1871 kertomuksessa kaupungin laivaliikkeesté todettiin
mm: "Sovinto bogserat lodjor emellan denna stad och Lauritsala." Alus mitattiin vield tuona vuonna
ja se oli mitoiltaan 86 x 13 x 6,5 jalkaa. Seuraavana vuonna Sovintoa ei endi mainita.

Myos vieraita hinaajia kdvi Joensuussa. ”’Suomen Julkisissa Sanomissa” julkaistiin matkakertomus
kesdkuulta 1862. Se alkoi ndin: "Joensuun kaupunnista Karjalassa astuin hdyrylaiwaan Aallotar.
Tama ei kowan kiireesti kulkenut, koska Lauritsalaan mennessd wiiwyttiin 4 pdiwad. Tammaoinen
hidaskulkunsa tulee siité, kuin néille esihewosille pannaan pitké jono tawara-"lotjia" wedettawiksi
Lauritsalaan, josta ne sitte nykyisten jattildisten rakentamaa kanawaa kulkewat Wiipuriin."
Kirjoittaja kertoo matkalla tulleen "my6tién ja wastaan" hoyrylaivoja, jotka enimmaékseen olivat
samanlaisessa tehtdvissi kuin viipurilaisen Tichanoffin kauppahuoneen Aallotar, eli hinaamassa
ldhinnd sahatavaralla lastattuja lotjia kanavansuulle. Varmaan jokin niisté oli Sovinto.

Saimaan ja samalla Joensuun laivaliikenteen laajuudesta saa yleiskésityksen myos “Tapion”
uutisesta lokakuussa 1863: "Saimaalla on tdni keséni tietddksemme waellellut seuraawaiset 15
hoyry-alusta, nimittiin: Seura, Toiwo, Alio, Rauha, Saima, lImarinen, Ahti, Aino, Georg Robert,
Aallotar, Meteor, Sowinto, Puhois, Helmi ja Alfa." Naisti Seura, Alio ja Rauha olivat Kuopion ja
Viipurin tai Lauritsalan vilid kulkevia matkustaja- tai paremminkin sekalaivoja, Toivo oli rahtilaiva,
Saima Saimaan merenmittausretkikunnan alus, muut hinaajia, joista tdssé vaiheessa kaikki muut,
Joensuun Sovintoa lukuun ottamatta, olivat tietddksemme viipurilaisomistuksessa.

Lehti jatkoi uutistaan: "Tdhdn tulee wield lisdksi osittain Saimaan kanawalla sekd Wiipurin ja
Uuraan wililla kulkewat 5 hoyrya, nimittdin: Sampo, Sawo, Aksel, Pdlli ja Pontus. Siis on Saimaan
wesistolld neljes osa Suomen 33 hoyrylaiwasta. Téhén wield on lisdttdwé Saimaalla, Wolffin timéan
kesdisen laiwa-kalenderin mukaan, kulkewat 144 muuta laiwaa ja lotjaa, joissa on 109
Wiipurilaisten, 9 Sawonlinnalaisten ja 5 Kuopiolaisten sekd 21 lotjaa Joensuulaisten."

Tuona kesdné 1863 Sovinto kulki ahkerasti Joensuun ja Lauritsalan vilid, ja parhaimmillaan aluksen
perdssé oli kahdeksan lotjaa seké yksi lastivene. Lahes poikkeuksetta lotjissa oli lastina lautoja ja
lankkuja. Ne olivat ldht6isin Utran sahojen lisdksi Joensuun ensimmaéisestd, vuonna 1862 kdyntiin
lahteneestd Hasanniemen hoyrysahasta.

Ensimmaéinen “iso laiva”, Joensuu

Joensuu sijaitsee Saimaalta tultaessa monen kapeikon takana, vaikka matkalla onkin useita suuria
selkid. Nama kapeikot ja niiden muodostamat kiertotiet hidastivat kulkua. Siksi ryhdyttiin toimiin
paremman vesitieyhteyden saamiseksi, mistd Kononen kirjoittaa: "Kiertomatka Vuokalan ja
Enonkosken kautta tuotti laivaliikkeelle paljon viivykettd ja hidastutti suuresti tavarankuljetusta.
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Niinpé joensuulaiset kauppiaat alkoivat miettid oikotietd Orivedestd Raikuan kosken kautta
Puruveteen. Jos tdma koski perkattaisiin tai kanavoitaisiin, ajattelivat he, niin matka Saimaalle
lyhenisi monella peninkulmalla. Ryhdyttiin senvuoksi siithen "aivotukseen" eli "yhteistd hyvai
tarkoittavaan erinomaiseen edesottamukseen", ettd pyydettiin valtiota yleisilld varoilla avaamaan
mainittua kulkuvaylda."

Téhin Kononen lopettaa eikd kerro, miksei Raikuun kanavahankkeesta tullut mitdan. Sitd eivit
muutkaan ole tdhidn mennessa selvittineet — valitettavasti. Vaikka Raikuun kanavahanke oli
myohemminkin esilld, reitti sdilyi pelkkdnéd venevéylini; sellaiseksi se oli rakennettu jo 1700-
luvulla. Yksi Saimaan laivaliikkeen historian arvoituksia onkin, miksei Joensuun laivareittid pantu
kulkemaan titd lyhyempéa tietd, vaan se sdilytettiin hankalana kulkuna Savonlinnan, Tappuvirran ja
Vuokalan kapeikkojen kautta? Raikuun kanava olisi lyhentédnyt matkaa Joensuusta Lappeenrantaan
70 kilometrilla!

Joensuulaiset anoivat myohemmin 1870-luvulla erdiden Vuokalan ja Joensuun vilisten kapeikkojen
ruoppaamista. Ndistd hankkeista toteutui tuolloin ainoastaan Pielisjoen suussa olleen Joenpolven
riutan ruoppaus vuonna 1877.

Saimaan vesien kartoitustyot oli aloitettu Saimaan kanavan valmistumisen jdlkeen vuonna 1857.
Eversti Bartramin johtama merenmittausretkikunta tyoskenteli myds Joensuun vaylilld ja rakensi
vuoteen 1860 mennessé viylille 175 maamerkkié ja kummelia. Lokakuussa 1862 “Tapio” totesi
Saimaan "laiwakulun uran mittaamista" koskevan uutisensa yhteydessé: "Mutta luullaan kuitenkin
nyt ensityoksi tutkittawan wesimatkat Haukiwedeltd alkaen pitkin Oriwirtaa, Orijdrwed ja
Pyhiselkdd Joensuun kaupunkiin péin, joka ura myos on sangen tarpeellinen saada wiitotetuksi."
Ura oli toki jo mitattu, ja my0s sen viitoitus saatiin tehdyksi, ja niinpd vuonna 1866 saatiin
kirjapainosta viimeisetkin Joensuun vayldn merikartat. — Saimaan ja Kallaveden luotsipiiri aloitti
toimintansa vuonna 1868, jolloin yksi piirin yhdeksdsté luotsipaikasta perustettiin Joensuuhun.
Vuonna 1865 saatiin Joensuuhun uusi, aiempia selvésti isompi ja kaukoliikenteeseen suunnattu
matkustaja- ja rahtihdyry, Joensuu. Karttunen kertoo laivasta: "Kauppias R. Ryyndnen sai mukaansa
laivapuuhiin M. Smirnoffin ja S. Parviaisen, joka oli Mustosen laajoissa yrityksissd mukana. Nama
miehet rakennuttivat ison matkustaja- ja rahtilaivan Joensuun v. 1865 Turussa. Se oli 99 n.r.t.
vetoinen ja siind oli 30 todellisen hevosvoiman kone. Laivassa oli isot lastiruumat, joihin mahtui
500-600 sdkkid jauhoja tai suolaa. Alus alkoi kulkea Joensuusta Pietariin, jonne voitiin tehdd 12-15
matkaa kesédssid. Laivan pééllikkona toimi ensin H. Henrikson, sitten monta vuotta C.W. Berhman ja
Rosenbroéijer. Joskus 14hti Joensuu Lyypekkiin asti." Joensuu oli kaupungin ensimmaéinen
potkurihdyryalus, joka saapui ensi matkallaan Joensuuhun toukokuun lopulla kéytydan sitd ennen
Pietarissa.

”Wiborgs Tidning” (WT) puolestaan tiesi kesdkuun alussa 1865 selostaessaan kesén laivaliikennetti
Saimaalla, ettd kahden Kuopio-Viipuri-linjan aluksen, Rauhan ja Alion lisdksi myos kolmas hoyry
tulisi kulkemaan Saimaalla. "Nimeltdén Joensuu ja kulkemaan Joensuun ja Wiipurin valid. Alus
kuuluu joensuulaisille kauppiaille Rynénen ja Smirnoff ja ldhti alus tdéltd viime viikolla Pietariin."
Jo heti ensimmadisen kesdn jilkeen Joensuu péési "kasvojenkohotukseen": talven aikana rakennettiin
kaiketi Varkaudessa sen kannelle hyttejd ja salonki. Vuonna 1886 tehdyn uudelleenmittauksen
mukaan aluksen mitat olivat 96 x 18 jalkaa ja vetoisuus 99 rekisteritonnia.

Kesédkuussa 1866 "Tapiossa” oli kulkuilmoitus: "Hoyrylaiwa Joensuu kulkee tinéd kesdné Joensuun,
Wiipurin ja Pietarin wililla, 1&htien joka sunnuntai Joensuusta Wiipuriin, maanantai-iltana
Wiipurista Pietariin ja paluumatkalla joka keskiwiikkona k:lo 3 j. pp. Pietarista Wiipuriin seka
torstai-aamuna Wiipurista Joensuuhun." Alus ei kuitenkaan pystynyt pitdmédan titi viikon kiertoaan,
vaan jo loppukesidstd matkaan ldhdettiin 10 péivén vélein.

Viikkoa ennen juhannusta sattui Joensuulle Saimaan kanavalla episodi, josta muuan laivassa ollut
kertoi WT:ssd ja jonka seuraamukset olivat kohtalokkaat yhdelle Joensuun matkustajista.
Talonpoika Mikkelin 1d4nin perukoilta oli vieméssa Viipurin hovioikeuteen hinelle tarkeitd
asiapapereita, joiden piti olla sielld seuraavana pdivéna virastoaikaan. Joensuu saapui illalla klo 22
Lauritsalaan, josta se tunnin pysidhdyksen jédlkeen jatkoi kanavaa alaspédin. Mies kdvi pééllikko
Henrikssonilta kysymaéssi, oltaisiinko varmasti seuraavana aamuna Viipurissa, mihin sai
vastaukseksi: ”Man far nu i1 tvA ménader fara genom kanalen bade natt och dag.” Matkasta visynyt
mies meni nukkumaan, herdsi aamulla klo 6.30 ja kysyi vélittomasti, ”olemmeko kohta Viipurissa?”
Hénelle vastattiin, etté sielld oltaisiin vasta iltapdivilld kahden aikaan. Syyksi viivdstymiseen
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ilmoitettiin Saimaan kanavan kas66ri Aberg, joka oli ilmoittanut, ettii kanava avattaisiin vasta
aamulla klo 6, jolloin Joensuu paésisi jatkamaan matkaansa Mustolasta. Laivan perdmies oli kdynyt
useamman kerran kasoorin luona ja aina oli joutunut kertomaan, ettd “herr kassoren sager, att ni
aldrig hér slipper igenom fore denna timme, hvarfore ni eger att stilla edra turer derefter”. Mies oli
joutunut palaamaan kotiinsa allapéin tyhjin toimin. Kirjoittaja ihmetteli, eikod ollut mahdollista
laittaa kanavan suluille yoksi yovahtia tai muuta vikareeraajaa hoitamaan kasodrin tehtdvi.
Kasoori Gabriel Abergin vastine julkaistiin lehdessé 14. heindkuuta. Siini hén viittasi vuoden 1858
kanavan johtosdintoon, jonka 2 § mukaan kas6dri oli velvollinen pitdmédn konttorinsa avoinna
yleisolle arkisin aamukuudesta iltayhdeksédén valoisaan aikaan, mutta myohemmin syksylla konttori
tuli sulkea tuntia ennen himaérin tuloa. “Icke desto mindre har jag dels tidigare pd morgonen, dels
senare pa aftonen klarerat anldnda farkoster och vill dfven for framtiden pa detta sitt ga
allménhetens billiga fordringar till moétes, blott desamma icke framstélles pa ofvanndmnde
insdndarens pockande sitt.”

Saman vuoden elokuussa Joensuu koki yhteentdrmiyksen ldhelld Lauritsalaa, vieldpd oman
kaupunkinsa kollegan kanssa. WT kirjoitti tapauksesta: "Yhteentormays, josta olisi voinut olla
melko surkeat seuraamukset ja samaten se olisi voinut aiheuttaa ikdvid samanlaisia, tapahtui
tdmankuun 14 ja 15 péivén vélisend yond Luukkosalmessa, tuskin neljannes Lauritsalasta
pohjoiseen, matkustajalaiva Joensuun ja hinaajahdyry Sovinnon vililla. Kun alukset tiysin konein
syoksyivit toisiaan vasten, lavisti Sovinto kokkapuullaan ja keulallaan kaksi reikdd Joensuun pellin
peittimain keulaan, kyyndrén verran vedenpinnan yldpuolelle, sekd yksi saman laivan miehiston
koijussaan olleista miehistd sai vammoja Sovinnon sisddnsyokseesta keulasta. Onnettomuus, joka
aiheutui siitd, ettd Sovinto edesvastuuttomasti kulki ilman lyhtyjd, ei ollut kuitenkaan sen suurempi,
kuin ettd Joensuu saattoi jatkaa matkaansa Pietariin, jossa se korjaisi ottelussa kirsiméinséd vauriot."
Vauriot eivét olleet suuret ja alus pdisi jatkamaan matkojaan. Kaiketi Sovintokin sai omat kolhunsa.
Joensuussa riitti rahtia ja matkustajia, joten litke kannatti ainakin alkuvuosina hyvin, Karttusen
mukaan "ansaiten puhdasta 40.000-50.000 mk keséssa".

Lisai laivoja

Vuosi 1866 merkitsi kahden uuden hoyryaluksen tuloa Joensuuhun. Ne olivat Impi ja Wiindmdinen.
“Suometar” kertoi juhannuksen alla Varkauden ruukin uutisessaan: "Toukokuun 19 p:né ldhti taalta
laiwa-teloilta /mpi niminen rautainen propelli-hdyrywene 18 hewoisen woimalla. Wene, joka on 71
jalkaa pitkd ja 12 jalkaa lewed, on warustettu ylépainois-koneella ja Quiffardin injektorilla
(sisdadnruiskutus-koneella), jota konetta tiettdwdsti ei ennen ole meidédn maassa kéytetty
hoyrylaiwoissa. Tdma wene oli 4:ds meidan kone-tehtaassa walmistettu hoyry-kone, ja on, niinkuin
edellisensiki, suuruutensa, sukkeluutensa ja muutoin kelwollisuutensa suhteen woittanut tilaajainsa
suosion. Wene kuuluu muutamalle yhtidlle Joensuussa." Aikaisemmat Paul Wahl & Co:n
konepajalla Varkaudessa rakennetut hoyryalukset olivat 22-metriset matkustaja-alukset //ma (1864)
ja Kaino (1865). Lisdksi konepajalta oli valmistunut vuonna 1863 koneisto Rautalammin vesille
rakennettuun pieneen hinaajaan Alku.

”Tapio” puolestaan uutisoi uudesta laivasta kesdkuun lopussa ndin: "Taas kuuluu meidénki wesille
ilmaantuwan kaksi uutta hdyryalusta, joista toinen on jo tdélld, nimeltdnsd /mpi. Tdma on pienoinen
raudasta tehty alus ja tulee kulkemaan néit ldheisid wesid, kdyden Bradkkylédssd, Liperissa,
Puhoksessa, Enonkoskella, Sawonlinnassa j.n.e." Ehkei 23-metristé laivaa olisi voinut luonnhtia
pieneksi, joskin pienempi se oli verrattuna 29-metrisiin aikalaisiinsa, Joensuuhun ja Wdindmdiseen,
josta kohta lisdd. Myoskdan Ahosen ilmaisu “lyhyesté ja levedstd” Immestd ei tismai: pituuden ja
leveyden suhde oli Immelld 5,0, kun se Joensuulla oli 5,3 ja Wiindmoiselld 4,6. Esimerkiksi
“nykylaivoista” Savonlinna on niilld kriteereilld leved, suhde on vain 4,0.

Immen my6té alkoi varsinainen paikallisliikenne Joensuun ja Savonlinnan vélilla, silld pitkdnlinjan
alukset pyséhtyivit harvoissa vililaiturissa. Niinpd ”Suomen Wirallisessa Lehdessd” (SWL)
syyskuussa julkaistussa Radkkyldn kirjeessa voitiin ylpedsti todeta: ”On wield yksi ilahuttawa
sanoma: me olemme pédsseet niin kuin merenrantamaahan kun hdyryalus /mpi kdypi meillé nelja
kertaa wiikossa tdnd kesdnd.” Juhannusviikolla /mpi ehti ndyttdd myos merikelpoisuutensa kdymalla
aina Helsingissd saakka, mistd “Finlands Allmdnna Tidning” (FAT) kirjoitti 25. kesékuuta: "Nyss
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hemtade den [/mpi] hem ifan Nyslott den till sommarferierna dtervandande ungdomen, hvilken pa
trenne dygn fullgjorde sin resa ifrdn Helsingfors till Libelitz.”

Impi-yhtion puuhamiehena oli ollut tullinhoitaja Elias Weckstrom ja hdnesté tuli myds laivayhtion
isannditsiji. (Joensuusta oli tullut vuonna 1860 tapulikaupunki, joka sai harjoittaa ulkomaankauppaa
ja joka sai oman tulliaseman.) Laiva ldhti kaksi kertaa viikossa, maanantaisin ja perjantaisin
Joensuusta Savonlinnaan ja poikkesi matkallaan hieman isommissa kyldpaikoissa, Radkkyldssa,
Liperissd, Puhoksessa, Vuokalassa, Enonkoskella ja Oravissa. Neljd viime mainittua olivat myos
teollisuuspaikkakuntia. Paluu Savonlinnasta oli ajoitettu siten, ettd sieltd l&hdettiin tunti Viipurista
tulleiden Kuopion-laivojen, Alion ja Rauhan tulon jdlkeen. Seuraavina vuosina kulkuvuorot jonkin
verran muuttuivat, uusiksi pysdahdyspaikoiksi tulivat Rantasalmi ja Vaahersalo, vaikka olivatkin -
Puhoksen ja Liperin tavoin — pééreitiltd syrjassd. Impi pystyi kuljettamaan ldhes 100 matkustajaa.
Toinen uusi hoyryalus oli Wiindmainen, joka saatiin heti Immen perddn. "Matkustawainen" oli
kirjoittanut "Tapiossa” jo viikkoa aikaisemmin "Warkauden ruukilta": "Wdiindmdinen on nimi uuden
rautaisen ruuwi-hoyrylaiwan, joka toissa iltana [19.6.] laiwa-tehtaalta td4lla wesille laskettiin ja,
eilen pienet koetus-matkat tehtyinsa, 1dksi illalla ensiméiselle matkallensa Pietariin. Tama laiwa,
jonka on teettinyt erds yhdyskunta Joensuusta (hrat Parwiaiset, Lattunen ja Hirwonen), jotka sen nyt
wastaanottiwat, on sangen siewéa-tekonen, waikka se on laitettu enemmain tawaraa kuin
matkustawaisia warten. Kuitenkin on sen kannelle laitettu useimpia awaroita majoja matkustawaisia
warten. Hoyry-kone on siind 50 (35 nimellisestd) hewoisen woimasta. Se on maksanut 80,000
markkaa ja tulee kulkemaan Joensuun wilid. Tdma Wdindmoinen, laskettaessa Wiinon kantelettakin
soitettiin ja muutenkin muistettiin wanhan ukko Waindmdoisen weneen tekoa, on jo wiides
Warkauden ruukilla tehdyistd rautaisista hoyry-aluksista, jotka kaikki owat aina tunnustetut kaikin
puolin kelwollisiksi yhdistettynd wahwuuden ja siistin ulko-muodon kanssa. Nelj edellistd, joista
ensimdinen oli //ma Wiipuriin ja nyt dskettdin myoty Sortawalaan, owat olleet pienempié aluksia,
mutta tatd nyt laskettua nuorta ukko Wdindmdistd sanotaan suurimmaksi kaikista Suomessa tdhin
asti tehdyistd aluksista. Se onkin tehty juuri niin suuri, kuin waan Saimaan kanawan suluista suinkin
saattaa sopia kulkemaan. Onnea ja pitkda ikda Waiindmdiselle!"

Oliko Wiindmoinen suurin sithen mennessd Suomessa rakennettu hoyryalus, on sivuseikka. Joka
tapauksessa on merkittdvad, ettd Varkauden konepajasta kehittyi ndin lyhyessé ajassa ndinkin
suuren, 30-metrisen rautalaivan rakentaja! Eivitkd konepajan aiemmatkaan valmisteet olleet mitdan
hoyryveneitd, vaikka niitd silld nimelld usein tituleerattiinkin.

Wiindmdinen oli 100 jalkaa pitkd ja 21 jalkaa leved alus, jonka lastiruumaan mahtui 1 000 mattoa
jauhoja (Jauhomatto = kuli). ”Suomettaren” uutisen mukaan siind oli ns. trunkkikone kahdella
sylinderilla ja kaksi Guiffardin sisddanruiskutuskonetta”. Koneen sanottiin kuitenkin olevan
kovaddnisen ja my0s paljon halkoja sydvian. - Samassa uutisessa kerrottiin konepajalla olevan tyon
alla 25-hevosvoimainen hdyrykone, ”joka tulewassa kuussa on walmiiksi saatawa muutamaan
puiseen hoyryalukseen”. Se oli Rantasalmella rakennettu ”segelangbat” Kalevala, joka alkoi kulkea
Pietariin ja aika ajoin myds Lyypekkiin.

Joensuun tavoin sitd hieman suurempi Widiindmdinen alkoi kulkea Joensuu-Pietari-linjalla. Ajoittain
mentiin kauemmaksikin. Wdiindmoinen teki ensimméisen voimatkansa Lyypekkiin jo ensimmaéisend
kesdnddn. Matkaan "suuren maailman markkinoille" 1dhdettiin 25. heindkuuta. Kalevi Ahosen
mukaan "alus kulki turkulaisen kapteeni Olanderin komennossa ja etti silli oli kymmenhenkinen
miehistd. Lisdksi mukana oli kokki, kaksi siivoojaa ja ravintolanpitéjd Andriette Svird. Laiva
suoriutui matkastaan neljéssd viikossa".

Myo6s muuan “Tapioon” syyskuussa kirjoittanut joensuulainen piti Lyypekin-matkaa merkittdvéna
saavutuksena: ’Se on merkillisti siitd ettd meidén sywidssd Karjalassa alkaa ihmis-jalous rientéa
muiden mukaan. Tééll4 olewat herrat Simon, Henrik ja Petter Parwiaiset seké herrat F. Lattunen ja J.
Hirwoinen teettiwdt hoyry-aluksen, Waindmoisen nimeltd. Tdma wanhan wuotinen Wdindmoinen
otti uskalluksensa ja kdwi Saksanmaalla Lybekin kaupungissa ja Jumalan awulla, neljd wiikkoa
wiiwyttydén, tuli onnellisesti takaisi. Tdma oli luultawasti ensiméinen Saimaan kanawan lépi
kulkewista hoyry-laiwoista kuin Saksassa on kidynyt. Téstd ndhddan siis mitd yksimielisyys woipi
aikaan saada!!"

Ennen Wiindmoisen ensikdyntid kotikaupungissaan Joensuussa, sielld kédvaisi vieras hoyryalus,
pietarilainen Dagmar. Kaupungin satamamaksuluettelossa ("Journal 6fver Uppborden af Tolags-
medel samt Vag-, Hamn- och Bropenningar i Joensuu stad") todettiin 13.6.1866: "Skepparen J.
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Husgafvel, forande Angbaten Dagmar, om 30 histkrafter ankom ifr. St.Petersburg med 675. mattor
Régmjol till Herr Petter Parviainen." Satamamaksua Dagmar joutui maksamaan 1,20 markkaa,
lisdksi aluksessa oli muutakin tavaraa, mm. paperia ja rautalevyjé, joista maksu oli 16 markkaa.
Satamatilastojen mukaan Dagmar oli ainoa ulkomainen alus, joka kdvi Joensuussa 1860-luvulla.
Myos kotimaisia hoyryaluksia poikkesi Joensuussa. ”Hufvudstadsbladetin™ Joensuun avustaja
kiitteli marraskuussa 1866 kaupunkinsa parantuneita liikenneyhteyksid. Kolmen matkustajalaivan
lisdksi “fyra bogserangare hwarje wecka anloper staden”. Taas joudumme arvailemaan, mitka olivat
ne kolme muuta hinaajahdyryd Sovinnon ohella. Ehkd Georg Robert ja pari viipurilaista.

Kaupungin omat laivat maksoivat satamamaksunsa kerralla. Vuonna 1866 Joensuu maksoi 60,
Wiéindmoinen 49 ja Impi 64,80 markkaa. Viime mainittu oli tehnyt kesédn aikana 27 matkaa.
Kaikesta kaupunkiin tuodusta tavarasta niiden tilaajat joutuivat maksamaan satamamaksun, jonka
méérd vaihteli suuresti tavaran laadun perusteella. Voi oli isojen laivojen tirkein vientirahti, muita
vientituotteita olivat pajunkuoret, vasikannahat, puolukat ym. Takaisin tuotiin ennen kaikkea viljaa,
jauhoja sekd monenlaisia elintarvikkeita ja kauppatavaroita. Erityisen tarkeita vilja- ja
jauhokuljetukset olivat juuri katovuosina 1867-68, jolloin maamme véestostd 8 % kuoli ndlkéédn ja
niitd seuranneisiin tauteihin.

Oliko Joensuuhun tulossa kolmaskin uusi laiva? Samainen “Matkustawainen” oli néet lisdnnyt
Wiindmoistd koskevan kesdkuisen uutisensa perddn: "Nyt samassa taas ruwetaan tddlla tekemiin
pienempéé rautaista hoyry-alusta Joensuulaisille, jotka jo muutamia wiikkoja sitte tddlta saiwat
niinikdén uuden /mpi-nimisen rautasen hoyry-aluksen, 12 hewoisen woimaisella koneella, niin kuin
Kainossakin on, mikd on kolmas Warkaudessa tehdyisté aluksista, kantaen wihintdén 100 henked,
eikd siis enddn kutsuttawa miksikdin “pikkuiseksi hoyry-wenheeksi”.” Miké oli tdma laiva, emme
tiedd, kun kauppias Mustoselle kevéélla 1867 tulleen hinaaja Kiiskenkin sanotaan tulleen
rakennetuksi Viipurissa.

Savonlinnasta "Helsingfors Dagbladiin™ lahetetyn uutiskirjeen mukaan Saimaalla oli kulussa kesélla
1866 “ett par dussin dngbdtar”. Ndistd viisi oli joensuulaisia; niistd viides oli //marinen, josta
kerrotaan kohta lisdd. Ehké laivoja oli kulkenut Saimaalla enemmaénkin, silld ”Tapion” elokuussa
1867 julkaiseman uutisen ja luettelon mukaan Saimaalla oli kulussa "neljéttikymmentd hoyry-
alusta!”

Kesidksi 1867 Wiindmdisen padllikoksi tuli merikapteeni G.F. Bergh, joka pysyi tehtdavéssdén useita
vuosia. Hianen johdollaan alus kédvi Lyypekisséd vuosittain, joskus useamminkin, viimeisen kerran
vuonna 1873. My0s Joensuu teki aika ajoin Lyypekin-matkoja.

Vuosi 1867 oli siis ensimmadinen kahdesta suuresta nélkdvuodesta, mihin vaikutti paljon se, ettd kesa
tuli ennitysmyohdin; Pyhéselkd avautui 17. kesdkuuta, ja vasta silloin Wéindmdéinen péadsi tulemaan
Joensuuhun. Se oli sitd ennen kdynyt hakemassa Pietarista jauholastin. Sind keséna ei Suomen
pelloista ehditty saamaan juuri minkéanlaista satoa.

Onneksi laivat olivat ehtineet tuomaan edellissyksynéd 130 000 leiviskdd viljaa, ja syksylla 1867,
jolloin ndlénhété oli pahimmillaan, viljakuljetuksia lisdttiin tdstékin ja niitd jatkettiin niin mydhéén
kuin mahdollista. Viimeiset kuljetukset 1dhtivdt Viipurista 7. marraskuuta, mutta timé hinaajien AAti
ja Ahu hinaama 10:n kuuton (iso lastivene) eskadroona ei ehtinyt Saimaan kanavalla Pallid
pitemmalle, kun se juuttui jdihin. Aiemmat hinaaja 4inon hinaamat neljd kuuttoa olivat tuolloin
ehtineet Lauritsalaan ja niiden uskottiin pddsevin ainakin Savonlinnaan. Lastina oli 1 164 mattoa
"krono spannmal", jotka oli tarkoitettu Kuopioon ja Joensuuhun. WT:n mukaan jo Savonlinnaan
padseminen lyhentiisi maa- tai pikemminkin jadkuljetusta. "Men ocksé detta skulle betydligt
forkorta landtransporten." Sithen mennessa oli Joensuuhun saatu kuljetetuksi 844 mattoa, ja 3 071
mattoa viljaa oli jdissd Savonlinnan ja Joensuun vililla. Ne vietiin sitten hevoskyydilla perille talven
aikana.

Luonnollisesti my0s Joensuu ja Wiindmoinen osallistuivat ndihin viljakuljetuksiin, vaikka
kuljettivat ne joskus muutakin, kuten SWL:n uutisessa Joensuusta elokuun lopulla kerrottiin: ”Téna
paiwéna lahti taaltd hoyry-alus Wiindmoinen Lyypekkiin woi-lastilla; wissiinki tuomatawara on
samppania ja sokuria.” Toki tirkeitd tavaroita nekin, mutta vilja ja jauhot tuotiin Suomeen lihes
yksinomaan Pietarista. Kesin aikana Wdindmoinen kivi pari kertaa myos Tukholmassa.

Pitkén linjan laivat eivét pysdhdelleet matkallaan kovinkaan usein. Joensuusta ldhdettiessa
pysdhdyttiin ensimmadisen kerran kuuden tunnin ajon jdlkeen Vuokalassa, sitten seurasivat
Enonkoski, Oravi, Savonlinna, Puumala, Lappeenranta tai pikemminkin Lauritsala, Viipuri ja
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Koivisto vield ennen Pietaria. Erikoistapauksissa poikettiin muuallakin ja matkustajia saatettiin ottaa
joskus myds veneesti tai toisista matkustaja-aluksista, myohemmin ainakin myos Gutzeitin
varppaajista. Isojen laivojen Pietarin-matka kesti keskimdarin 10 vuorokautta, mikd merkitsi, ettd
Joensuusta péési Savonlinnaan 1860-luvulla kaksi-kolme kertaa viikossa, pitemmélle kerran. Tosin
vaihtamalla Savonlinnassa Immestd Kuopion laivoihin, yhteydet etelddn paranivat.

Joensuun puukuunarit

Joensuun laivanvarustuksen nousu ei jdidnyt suinkaan hoyryalusten varaan. Pdinvastoin, purjelaivoja
tuli kaiken aikaa lisdd. Toivon jéilkeen tulivat mm. Mustosen Allan seké Parviaisten Karjalainen ja
Merkurius, kaikki kuunareita. 1870-luvulla purjealuksia valmistui lisdi, mistd R. Oller kirjoittaa:
"Kauppaneuvos Mustonen hankki itselleen koko joukon uusia aluksia: Uno 1871, Sanfrid 1874,
Allan 1875, kauppiaat F. Neppenstrom ja P. Parviainen rakennuttivat Maria nimisen laivan 1874,
kauppias G. Cederberg Hermanin 1875, Aallon 1876 ja Einarin 1879, kaupp. P. Parviaiselle
valmistuivat Idor 1875 ja John 1878; kaikki olivat noin 80-108 ldstin kantoisia."

Pienempiéd purjealuksia, 1dhinni kaljaaseja ja purjelotjia, rakennettiin vield enemmaén. Vuonna 1870
rekisterissd olevien purjealusten mééra oli 30, mutta 10 vuotta my6hemmin mééré oli noussut jo liki
70:een ja nousi sittemmin vield téstikin.

Saimaalle tuli 1800-luvun jélkipuoliskolla my6s puurunkoisia purjeilla varustettuja hdyrylaivoja,
joita ryhdyttiin nimittdméan hdyrykuunareiksi (dngskonert). Myohemmin muutamat
rautarunkoisetkin alukset saivat vastaavan luokituksen. My0s Joensuun kauppiaat olivat mukana
tassd hoyrykuunarien varustuksessa. Mikko Pekonen kirjoitti néistd Joensuun laivoista vuoden 1990
”Korsteenissa™:

"Kiteen Puhoksessa rakennettiin 1860-luvulla kolme hdyrykuunaria. 1866 valmistunut joensuulaisen
kauppiaan Petter Parviaisen tilaama //marinen mitattiin Viipurissa 25.6.1867 ja sen kantavuudeksi
tuli 74 lastid. Laiva oli kanavantiyteinen "propellangfartyget”, mitat 93 x 23,5 x 6,3 jalkaa. Vain
kolmen purjehduskauden jélkeen siité tuli koneeton purjekuunari.

Seuraavaksi valmistui Puhoksessa Antti Juhana Mustosen An##i, misté tuli edellistd pienempi, 75 x
15 x 7 jalkaa ja vain 10 lastid. Kolmantena laskettiin vesille Petter Parviaisen, Juho Tietivéisen ja
Gustaf Cederbergin yhdessd rakennuttama "propellangbaten" Suomi, mikd myds mitattiin Viipurissa
valmistumisvuotenaan 1869. Suomi oli llmarista hieman pienempi kanavantiyteinen 50 ldstin
rahtilaiva. Kone siihen tuli Varkaudesta. Kymmenen vuoden kuluttua Joensuun laivanmittaaja,
merikapteeni Otto Mathias Laxell mittasi sen vuoden 1876 mittausasetuksen mukaisesti ja sai
nettovetoisuudeksi 86 rekisteritonnia."

Mutta oliko Antti hdyrykuunari, vai vaan puurunkoinen isohko hdyryhinaaja? Karttusen mukaan
Mustosella oli hinaaja Antti, “noin vv. 1868-1880”. Jos kuunari, niin neljds Joensuun
hoyrykuunareista oli kauppiaiden Petter Parviaisen ja Fritjof Napoleon Neppenstromin yhdessa
Varkaudessa vuonna 1874 teettdimd Wellamo. Alusta voi Pekosen mukaan pitdd mittojen (104 x 22 x
8,9, 20 hv) puolesta jo tyypiltdédn tervahOyryna.

Suomi oli 28 metrid pitkd alus ja se alkoi kulkea Pietariin. Heindkuussa Gustaf Cederberg, joka hoiti
alusta kuin omaansa, kirjoitti yhtickumppanilleen Tietdvéiselle Pietariin: ”Téssd hoyry Suomessa
ldhetdn 15 tynnorid Woita sekd 40 tynnorid Tervaa ja 102 puutaa Riepuja, joita pyydéin laskuuni
my&madn parhaimman jdlkeen.” Rievut eli lumput olivat vield tuolloin térked paperiteollisuuden
raaka-aine. Pietarin liikenteen ohella Suomi kdvi muutaman kerran Lyypekissdkin, mm.
puolukkalastissa. Aluksen padllikkona toimi pitkdén savonlinnalainen Johan Huittinen. Laiva oli
kulussa vuoteen 1879, jolloin sen runko todettiin korjauskelvottomaksi. Cederberg oli tuolloin
Mustosen ja Parviaisten ohella niinikdan merkittdva laivanvarustaja Joensuussa; Cederbergin
laivoista kerrotaan lisdé kirjassa ”Hurma ja Kaukaan muut hoyrylaivat”.

Uusia puisia purjealuksia tuli koko ajan Joensuun laivastoon, my0ds vanhoja myytiin tai muutettiin
lotjiksi. Kirjanpito niistd on kuitenkin horjuvaa: niinpd vuoden 1873 maistraatin kertomuksen
mukaan kaupungissa olisi ollut vain kolme purjealusta, kuunarit Karjalainen ja Uno seka kaljaasi
Toivo. Kuitenkin useimmat edelld mainituista olivat edelleen kulussa ja lukuisia uusiakin oli
rakennettu!
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"Tapausten muistokirja"

Joensuussa oli kauppias ja raatimies Simo Hirvonen, joka piti erdénlaista pdivékirjaa. Tdmé vuonna
1973 julkaistu "Tapausten muistokirja" alkaa huhtikuun 22. péivéstd 1867 ja jatkuu melko
niukkoine, mutta mielenkiintoisine merkintdineen 30 vuoden ajan. Siind on useita hajamerkint6ja
my0s hoyrylaivojen kulkemisista. Ensimmaéinen on nélkdvuoden kesékuulta 1867: "18 pdivd samaa
kuuta aukesi pyha selka auki ja tuli Hoyry Wdindmoinen ensiksi jdihen seassa tdnne."

Saman vuoden syksylld Joensuun hdyrylaivasto karttui jdlleen yhdelld, nyt tosin melko
vaatimattomalla aluksella. Se oli kaupungin huomattavimman kauppiaan A.J. Mustosen Viipurissa
rakennettu Kiiski-niminen hinaaja. “Tapio” kertoi 5. lokakuuta "Joelta"-uutisessaan sen tulosta ndin
komeasti: "Ihmisjérjen ja toimen edistyminen, olipa milld alalla hywénsé, on isdn maata
rakastawaiselle ilahuttawa ndahda. Me kiiruhdamme siis ilmoittamaan lukioillemme siitd, ettd
Pielisjoen wesid kyntdé ensikerran hoyry! Mutta se on waan wéhdinen matka, jolla liike on kyll&
wilkas, nimittdin niin etiélle kuin hdyry on pédssyt ponnistamaan wirtaawan weden syoksyé
wastaan. Niin kuin tieddmme, kédypi kaksi suurta sahaa Utran koskella Pielisjoessa, noin 6 wirstan
padssd Joensuun kaupunnista, ja tilld walilld kuljettaa uusi Kiiski-niminen hdyry aamusta iltaan
lankku-proomia. Tdma alus, wihédinen taitajan-tyd, 8 eli 10 hewois-woimalla, herra Térnudd'in
tehtaasta Wiipurissa, nousee, tyhjéksi tehden kaikki luulottelemiset, waiwatta warsin woimakasta
wirtaa ylos Joensuun kaupungin kohdalla, aukealle ja kauniille wesille yldapuolella siltoja, somasti
antaen nditd kulkeissansa piippunsa, ikédn kuin kunnian osoitukseksi, kumartaa siltain alitse." Viime
mainittu Kiisken ominaisuus selittdd, mikseiviat monetkaan Joensuun hoyrylaivoista olleet kulkeneet
jokea myoten Utraan saakka.

Kiiski paasi jo heti seuraavana kevdidnéd 1868 laivaliikenteen aloittajaksi. Hirvonen kirjasi ndin:
"Toukokuun 9 péiva aukesi pielisjoki auki, ja silloin tuli Hoyry wene Kiiski Utrasta ensi kerran,

20 p: aukesi pyhéselka auki

21 p: Tuli Hoyry Sovinto Kello 2 ja p:p;

" Tuli Hoyry Joensuu Pietarista K: ja p:p;

Tuli Hoyry Wiéiindmoinen K: 10 ja p:p:"

Kaksi viimeksimainittua olivat talvehtineet Mustolan "kaawinassa eli dokassa", kuten Viipurin
“Ilmarinen” kertoi, ja olivat saapuneet 14:ni Viipuriin. Valtio oli rakennuttanut Mustolan
kuivatelakan Saimaan kanavan rakennustdiden yhteydessd. Sen enempié uutisia Joensuun laivoista
ei ole siltd kesiltd 10ytynyt.

Hirvosen vuoden 1869 laivamerkinnit alkavat toukokuun 6. péivélta: "Teki Hoyry wene Kiiski
Huvimatkan Utraan." Kahden viikon paistd on kirjaus: "20 p: Liksi Joensuu Kello 8. aamusilla Ensi
Kerran Pietariin, (Sillon aukesi pyha Selka auki) Wdindmoinen myos Kello 10. aamusilla. 21 p: tuli
Sovinto Kello 4 aamusilla. 22 p: tuli Alku ja aallotar aamusilla." Niisti kahdesta jalkimmaéinen oli
"vanha tuttu", edelld mainittu viipurilainen Tichanoffin hinaaja, ja A/ku oli niin mik&? Tuliko siitd
Pielinen, nimikkojirvensd ensimmadinen hoyrylaiva, kuten kerrotaan tuonnempana?

Heindkuun 28:na Hirvonen kertoo Wiindmoisen ldhteneen Lyypekkiin, lastina oli 6 000 leiviskda
voita. Alus palasi sieltd elokuun viimeisend pdivédna "tdytelld lastilla".

Lokakuussa 1869 ”Uusi Suometar” (US) kuvaili Joensuun liikenneoloja néin: "Niin kuin tunnettu,
on pohjois-Karjalan wientitawara paraastaan metsin ja karjan tuotteita, lankkuja, lautoja ja woita.
Woita wieddin téélti enin Pietariin, puutawaraa Uuraan kautta ulkomaalle, enin Englantiin.
Lankkulotjain kuljettajina kdy Joensuussa kolme hoyrylaiwaa ja matkustajia ja kauppatawaran
kuljettamista warten on kauppiailla kaksi kaunista hoyrylaiwaa, jotka wilkkaasti liikkuwat Pietarin
ja Joensuun wililld. Toinen tohtii kyntdd Itamertakin kdyden joka kesé kerran Lybekissd. Sinne on
taaltd wiety enimmiten woita ja wasikannahkoja ja tuotu kaikellaista saksalaista rihkama-tawaraa ja
wikewid juomia, jonkatdhden onkin waikea sanoa jos se on wieraan tahi kotimaan tawara, joka
wiime aikoina niin usein on woinut saada raiwoon muuten niin rauhallisen ja siiwon Karjalaisen ja
hankkinut kodyhille tydmiehille monta wapaa-maanantaita.”

Kolmesta lankkulotjien kuljettajasta Sovinto oli yksi, Antti ehki toinen, mutta mika oli kolmas?
Oliko se edelld mainittu Viipurin Aallotar, silld Puhoshan oli jo kauan sitten siirretty Viipuriin.
Kauniit matkustaja- ja rahtialukset olivat Wdiindmoinen ja Joensuu.

Lehti kertoi myds uudesta aluksesta "kauppatawarain kuljetusta warten, niin rakennettu, etti se
nakyy woiwan kulkea purjeilla ja hoyrylld". Kyseessé oli em. hoyrykuunari Suomi. Lisdksi lehti
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totesi: "Mutta tdalld on wield pari pienempéd hoyrywenettd, joista toinen kyntelee wesid
Sawonlinnan ja ja Joensuun wililld, toinen kuljettaa edestakasin lautaweneitd Utran sahan ja
kaupungin walilla." Nama olivat Impi ja Kiiski.

Vuosi 1870 on Hirvosen laivahavainnoilta niukanlainen. Kiiski avasi litkenteen vappuna ja
Wiindmoinen ldksi Lyypekkiin 16. toukokuuta. Seuraavana péivana tulivat "Joensuu ja Imppi
Warkauden ruukilta", ja sitd seuraavana pdivand "Kello 3’2 aamua laksi Joensuu Pietariin ensi
kerran". Siind kaikki. Ei edes mainintaa Mustosen uuden potkurihinaajan Ahkeran valmistumisesta
Wahlin konepajalta ja saapumisesta Joensuuhun. Siité ei, ihme kyll4, mainittu muissakaan
sanomalehdissd. Ahkera mainitaan kuitenkin satamamaksuluettelossa. "9.6.1870 Skepparen A.
Kankainen forande angbét Ahkera on 35 histkrafter tillhorande Handlanden A.J. Mustonen ankom
tom utan last." Satamamaksu oli 7 markkaa.

Nimimerkki ”Ju-si” kirjoitti kesdkuun puolivilissd US:een Joensuun laivaliikkeestd: Jo toukokuun
1:né pdiwéand wihelsi Kiiski-niminen kaupungin ja Utran sahojen wililla Pielisjoella kulkewa
hdyrywene kaupungin rannasta, ja 16 p:né liaksi waka wanha Wdindmoinen Lybeck’iin Itimeren
aaltoja kyntamiin. Kaupungin laiwasto ei olekaan tdnd wuonna warsin wéhdinen! Sahanhaltija
Mustosella yksinddn on 3 hoyry-alusta puutawaroiden kulettamista warten, 2 purjelaiwaa, joista
toinen kulkee Wiipurin ja Englannin wililla, toisinaan Spaniankin maalle asti ja suuri joukko lotjia
ynnd yhdessd muiden kanssa 2 pientd hoyry-alusta. Muilla yhti6illd on 4 hoyry-wenettd. Naistd
saapui tdnne tdman kuun 9 paiwéna kaksi uutta Warkauden konepajassa rakennettua, toinen Ahkera-
niminen sahanhaltija Mustoselle, toinen erdin yhtion ostama Pielinen-niminen. Wiimeinmainittu,
jonka kauppamies Ryynédnen tawallisella nerollaan sai toimeen ja Pielisjokea myoten ylos hilautui,
on ai’ottu matkoillaan Pielisen jarwelld himmastyttimaan Lieksan, Nurmeksen ja Juuan ukkoja ja
dmmid.” Pieliseen palataan tuonnempana, mutta mitké olivat seitsemidn muuta nimeamatonta
hoyryd? Kaiketi Joensuu, Wéiindmdinen, Impi, Kiiski, Suomi, Antti ja Sovinto.

Ahkera oli toki padssyt lehtien palstoille tulomatkallaan, tosin vain sivuroolissa. Talollinen Matti
Turunen Liperisté kirjoitti tapahtumasta “Tapioon” seuraavasti:

"Mind ldhin Liperista tuorstaina 9 p:nd wiime kesdkuuta yli suuren Oriweden Rontonwaaran kylaan
Sawonrannan kappelikuntaan pienelld wenheelld sieltd tuomaan yhden tynnorin siemenotria. Muassa
oli minulla 9 wuotias poikani Antti. Takasin palatessa nousi kowa myrsky, joka pakoitti meidét
yksindiselle luodolle keskelld selkdd nousemaan, wettd weneestd tyhjentdméén. Taélld ollessamme
jatimme hetkeksi wenheen rannalle, kdwellen ympari luodolla sitd katselemassa. Onnettomuus
kohtasi kuitenkin meiti silloin siind hetkessd: myrsky tempasi wenheen ja wei sen aawalle selille
eloineen ewdineen. Mies pienen poikansa kanssa tupakatta ruwatta jdi siis yksindisen luodon paille
keskelld suurta Oriwettd. Tdma tapahtui perjantaina wahén ennen puolta pdiwéa. Yolld lauwantakia
wasten kulki hdyryalus Ahkera ohitse, mutta kuin silld ei sattunut olemaan mitdan wenhetta, niin ei
se woinut meitd auttaa; lupasi kuitenkin palatessaan Puhoksesta tuoda wenheen muassansa, jolla
meitd woisi pelastaa. Lauwantaina 11 p:nd wéhén jilestd puolta paiwaa kulki hoyryalus Sowinto 8:n
lotjan kanssa siwuitse. Ehkad timi warmaan néki meidét, meni se kuitenkin matkaansa meisté
huolimatta, waikka olisi helposti woinut meitéd auttaa. Nayttipd jo niin kuin sen paallikko olisi
uhannut meidét kokonaan jattda auttamatta luodolle. Tdma olisi luultawasti tapahtunutkin, jos ei
kolme urhokasta miesta olisi olleet lotjissa, jotka sill'aikaa kun hoyry kulki siwutse luotoa, sattuiwat
makaamaan. Kuin hdyry jo oli kulkenut noin pari neljannesté luodosta, kuuliwat he toisilta
lotjalaisilta mitd oliwat luodolla ndhneet. Silloin ottiwat he omin pdin wenheen ja riensiwit kowassa
wastatuulessa meitd pelastamaan, tuoden ruokaa muassaan. Ndiden kolmen ihmisystdwdin kautta
tulimme pelastetuiksi." Sovinto ei ollut jadanyt nditd lotjamiehid odottamaan, vaan ndma olivat,
vietyddn Turusen poikineen Oravisaloon, saaneet soutaa viisi peninkulmaa Joensuuhun.

Kesin 1870 lopulla pidettiin Viipurissa maatalousniyttely. "Tavan mukaan" useat hdyrylaivayhtiot
antoivat alennuksia néyttelyesineiden ja tarvikkeiden kuljetukseen tai kuljettivat ne ilmaiseksi. Ndin
tekivit my0s Joensuun isojen laivojen, Wiindmoisen ja Joensuun omistajat; tosin kaikki suorat
kulut, kuten kanava- ja lossausmaksut jdivit tavaroiden l&hettdjien maksettaviksi.

Vuoden 1870 lopussa oli maistraatin ilmoituksen mukaan Joensuussa jo yhdeksdn hoyryalusta:
Sovinto, Ahkera, Wdiindmoinen, Joensuu, Antti, Suomi, Pielinen, Impi ja Kiiski. Antti tosin oli
Ahkeran tulon my6té siirretty Saimaan kanavan litkenteeseen, ainakin vuoden 1871 maistraatin
kertomuksessa siitd todetaan: "Bogserat lodjor emellan Lauritsala och Trangsund." Antti jatkoi
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Saimaan kanavalla ldhes koko 1870-luvun; vasta vuonna 1879 sama ldhde kertoo Antin kulkeneen
Joensuun ja Utran vililla.

1870-luku

Impi-yhtion osakkaiden piirissd herdsi neljan kesén jilkeen ajatus hankkia isompi laiva. Siksi
tullinhoitaja Weckstrom julkaisutti " Tapiossa” maaliskuussa 1870 seuraavan kuulutuksen, tosin nyt
vain suomeksi, vaikka yleensd /mmen kulkuaikataulut olivat lehdessd molemmilla kielilla:

"Koska usiat hoyry-alus Immen téélla asuwat osakkaat owat ilmoittaneet tahtowansa waihtaa
mainitun hoyry-wenheen suurempaan ja soweliaampaan, jonka herrat Paul Wahl ja kumpp. 13,000
suomen markan wilimaksusta owat tarjonneet Warkausten rauta-tehtaalla walmistaaksensa, niin
taten ystdwillisesti kehoitetaan kaikki hoyry-alus Immen osakkaat kokoontumaan allekirjoitetun
tykond perjantaina tulewan huhtikuun 1 paiwiané kello 11 e. pp. titd asiata sekid keskustelemaan etté
paittdmadn. Ja ettd asia saataisiin lopullisesti paétetyksi, niin muistutetaan tdssé ettd poisolewat
saawat tyytyd ldsndolewain péaatokseen."

Kokous paidtyi uuden laivan hankintaan, mika merkitsi 173 markan 8 pennin lisimaksua osaketta
kohden. Uusi Impi valmistui kevédlld 1871 Varkaudessa. "Wirtanen" raportoi Enonkoskelta 1.
toukokuuta US:ssa seuraavasti: "Jos puheet paikkansa pitdwit, niin ensi keséni poikkeaa kaksi
matkustajahoyryé lasitehtaamme rykiin. Uusi hoyrywene kuuluu tulewan /mmen sijaan, yhdistysta
pitdiméddn Joensuun ja Sawonlinnan wiélilld. Témén sanotaan olewan jo walmiina ja entisti
suuremman sekd kannella warustetun, joka onkin tarpeellista ndin laajoja selkdwesid kulkeissa."
Uusi alus oli siis /mpi, ja toinen Enonkoskelle poikkeajista oli Wdiindmdinen; Joensuu ei
kulkuilmoituksissaan maininnut Enonkoskea.

Oliko uusi Impi kokonaan uusi vai rakennettiinko se vain vanhasta suuremmaksi? Tésti on erilaisia
ndakemyksid. Vaikka Varkauden konepajan tilauskirjoissa se on saanut oman numeronsa, sopii
kysyd, riittikd vanha Impi ja 13 000 markkaa maksuksi uudesta Immestd? Jos, niin mitd tapahtui
vanhalle? Myytiinko se Viipuriin, jossa kesélld 1871 alkoi kulkea /mpi kaupungin ja Uuraan vélia.
(Alusta ei mainita Viipurin laivakirjassa.) Vai oliko kyseessd vain vanhan /mmen uudelleen
rakentaminen? Lihdemme siité, ettd oli kaksi Imped.

Hirvonen kertoo paivékirjassaan 3. kesdkuuta Pyhidseldn auenneen ja: "Hdyrylaiva Suomi ensi
Kerran ja samana pidivana tuli Warkaudesta Hoyrylaiva Wdindmoinen, uusi Imppi Enssi Kerran." Jo
tatd ennen oli Hirvonen kirjannut 13. toukokuuta: "aukesi utran joki auki sillon tuli Hoyry wene
Kiiski ensi kerran utrasta." Kesdkuun 6. paiviltd on taas merkintd: "ldksi Wdindmaoinen taélta
Lyybekkiin taydelld Kevét woi lastilla noin 10,000 Lv."

Uusi, entistd isompi (vuoden 1879 mittauksen mukaan 23,4 x 4,7 m, 25 nrt) ja mukavampi Impi
(koneteho 12 hevosvoimaa) jatkoi entiselld Joensuu-Savonlinna-reitillddn. Aluksen
kulkuilmoituksessa (vain ruotsiksi) todettiin muista laivoista poikkeavasti ”ford af Maschinisten K.
Ivaska”. Ivaska oli ollut vanhankin /mmen piillikkond, ja vastaava ilmoitus oli tuolloin ollut
suomeksi “masinista K. Iwaskan johdon alla”.

Laivalle sattui muutama vastoinkdyminen. ”Tapiossa” kerrottiin Liperin karjakkokoulun
tutkintopdivastd 15. heindkuuta 1871: "Ilahuttawaa oli ndhdé, kuinka tdma tilaisuus [johon
kuverndorinkin alun perin oli pitidnyt osallistua] oli puoleensa wetdnyt jo paljoa suuremman
huomion kuin menné wuonna, silld kuulemaan ja ndkemain tétd tutkintoa oli suuri joukko niin
herras- kuin erittdin talonpoikas-sdityd jo aamusella kokoontunut koulun talwipaikalle
Simananniemelle, ja jos hoyrywenhe Impi olisi sind pdiwana sddnnollisen kulkunsa pitdnyt, niin
kansaa olisi warmaankin wield enemmaén tullut, mutta sen nyt sattunut rikkoontuminen pani esteen
monen aikoneen tulemiselle." Miki oli timé "rikkoontuminen", emme tieda.

Pari vitkkoa myShemmin /mped kohtasi uusi koettelemus. ”Tieto-Sanomia Suomen kansalle”-
lehden "Remes" kertoi Joensuun seudulla vallinneen niin kovan myrskyn, ettd "sitd harwoin nihdadn
Pohjoisessa Karjalassa. Kerrotaan timén tuulen kaataneen lakoon koko honkametsii ja Impi
nimisestd hoyrywenheestd puhalsi miehen jarween, josta sitd wield ei ole 16ydetty. Tdma mies seisoi
wenheen laidalla pohjaa etsien pitkélld seipddlld, kun tuulen puuska hénet tempasi ja antoi wedelle
omaksi". SWL kertoi myohemmin miehen olleen nimeltidén J. Kéhkonen.

Samaisen SWL:n kirjeenvaihtaja kertoi elokuun puolivélissd Joensuun uutisissaan: "Waka wanha
"Widindmdinen", kdytyansa jo kerran tdnd suwena Lybekissa, 14ksi taas satamastamme sinne uimaan,
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niin ettd wesi waahtosi perdssd, wieden woita y.m. mukanaan." Muuten laiva kulki Joensuun tavoin
Pietarin reitillé.

Marraskuun lopulla /mmen osakkeenomistajat kutsuttiin osingonjakoon ja kisittelemain muita
laivaa koskevia asioita tullinhoitaja Weckstromin taloon 15. joulukuuta, "for att ej allenast emottaga
innevarande ars dividend, utan och besluta uti 4tskilliga bemilte Angslup rorande fragor". Emme
tiedd, mitd ndma alusta koskevat asiat olivat.

Kevéélld 1872 laivaliike alkoi Joensuussa Simo Hirvosen mukaan seuraavasti: "Huuhtikuun 30 p:
aukesi Pielisjoki ja tdndpdivana tuli Hoyry wene Kiiski Utrasta. Ensi kertaa kaupuntiin." ”Tapio”
vahvisti Hirvosen tiedon: "Jo huhtikuun wiimeisend pdiwénid Kiiski niminen hdyry, Utrasta ensi
kerran tultuansa, wihelsi kaupungin rannassa." Eteldnliikenne alkoi 14. pédivani, jolloin
Widindmoinen 14hti voilastissa Pietariin.

”Morgonbladet” oli kirjoittanut maaliskuussa 1872 Joensuusta ja sen laivaliikkeestd: "Ei wihempéa
kuin 10 hoyrylaiwaa tulee ensi kesénd huolehtimaan tawara-kuljetuksista ja yhdysliikkeestd muun
maailman kanssa; ndiden joukossa on kaksi jotka tekewét sddannollistd kulkua Pietariin ja toinen
tawallisesti tekee kesdn aikana sen ohella kaksi matkaa aina Lybeckiin saakka. Pieni, Pieliseksi
nimetty hoyrylaiwa, jonka osakkeet lienewidt enimmékseen kaupungin litkemiesten omistuksessa,
kyntdé rohkeasti Pielisjdrwen aaltoja. Pielisjokea pitkin uitetaan tukkia kaupungissa olevalle
sahalaitokselle ja sen ohella 4 muulle samanlaiselle kauempana eteldssa sijaitsewalle laitokselle."
Kirjoittajan mielesté jo nima seikat puolsivat Pielisjoen kanavointia. Kirjoittaja unohti kuitenkin
mainita Utran kaksi sahaa, joista "Jussi" oli kertonut US:ssa mm. tdhén tapaan talvella 1871: "Jos,
kunnioitettawa lukija, Karjalan Joensuuhun jolloinkulloin saawut, niin eld ole Utran sahaloille
meneméttd joko kesilld Kiiski-nimisessd hoyry-weneessa taikka talwella jidmatkaa pitkin
Pielisjokea; jo wirstan pddstd nakywit lauta-tapulit osoittawat sulle paikan. Tailld Pielisjoki monena
koskena heittdikse alas; ndmaét kosket saarineen olisiwat luonnoltaan hywinkin somia, ell'ei joka
paikka olisi sahajauho- ja lauta-14jid tdynnd. Pddkosken kummallakin puolella on saha, toinen
Joensuun kauppamiehen Mustosen, toinen Wiipurin kauppamiehen Tichanoff'in. Etewadmpi ndista,
ehkipé etewinkin koko Suomessa, on Mustosen uusi, komea saha, joka syksylld wuonna 1866
saatiin walmiiksi. Se on talwis- ja syysaikana kaasuliekilld walaistu. Siind kuuluu wuodessa
sahattawan 130,000:n ja 140,000:n hirren waiheilla; paélle 100 miehen, kesi-aikana 150:een asti, on
joka pédiwa ty0ssid; wiked asuu sahalla neljéttd sataa. Tailla on kaikenlaisia laitoksia, jotka wahilla
woimin jouduttawat tyon tekoa. Suurilla rautaketjuilla hinaa kone hirret salpauksista sahan-kehiin,
joista sitte laudat nostetaan lawoille saha-kiekkojen silitettdwiksi. Tastd ne heitetdan luukkujen
kautta pyord-waunuille, joita yksiainoakin mies helposti wierewid rautaratoja mydten kulettaa pitkin
rantaa olewille silloille tapuliin ladottawiksi; néistd tapulista ne sitten lastataan parkkoihin (suuriin
weneisiin), joita wilistd kymmenenkin hoyrywene Kiiski wetdd perddnsd kaupungin lastaus-
paikoille. Tichanoff'in yllamainittu saha toisella puolella koskea on paljoa wanhempi ja pienempi.
Sahatut hirret nousewat wuodessa ainoastaan 60,000:een ja 70,000:een, michid on joka pdiwa tyossa
40:en ja 50:en waiheilla ynnd wéked ei kuulu olewan sahalla tiytti kahtasataakaan, waan Tichanoff
ylldpitdd kumminkin sahallaan koulun, johon on liitetty kirjastokin saha-wdked warten." Kirjoittaja
toivoi "sahan-haltija" Mustosen jérjestivin vastaavanlaiset palvelut omalle sahalleen.
”Morgonbladetin” mainitsemiin 10 hdyryalukseen sisdltyivét vanhoista Joensuu, Wdindmdinen,
Pielinen, Kiiski, Suomi, Ahkera, Impi ja Sovinto, joka viimemainittu oli kuitenkin lopettamassa
kulkuaan, ja liséksi kolme uutta oli tulossa. ”Helsingfors Dagblad” oli kertonut marraskuussa 1871
helsinkildisen Stenbergin konepajan (J.D. Stenberg & Soners Mekaniska Verkstad) saamista
laivatilauksista, joista kaksi oli tullut Joensuusta. Toinen oli "tdyskannellinen hinaajahdyry, 75
jalkaa pitkd, 14 jalkaa leved, 6/ jalkaa syvissd kulkeva, 120 nimellishevosvoimainen, herra
kauppias G. Cederbergin Joensuusta tilaama". Toinen kuvattiin alkukielelld lyhyesti ndin: "En
angslup for 30 passagerare, bestilld af herr handlanden R. Rynénen i Joensuu." Cederbergin tilaama
hinaaja sai nimen //ma, mutta mika oli timi Ryynésen pieni hdyrysluuppi?

Ilma oli koko lailla Mustosen Ahkeran kokoinen ja mallinen, joskin Cederberg oli tilauskirjeessédén
Stenbergille todennut, ettd “sisustuksen tahi salonkien ei pidé olla yhta kauniita kuin Ahkerassa”™.
Konepaja toimitti aluksen myohéssé eikd se ollut silloinkaan siind kunnossa, etti tilaaja olisi sen
hyviksynyt. Korjausten jélkeen siitd tuli kuitenkin kelpo alus, joka hoiti monta vuotta
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kauppahuoneen lankkulotjien hinauksia Joensuusta Lauritsalaan. Vuonna 1876 Ilma ajoi karille
kahdesti, kuitenkin ilman isompia vahinkoja.

Kolmannesta kaupunkiin tilatusta hoyryaluksesta kertoi ”Tapio” Varkauden-uutisissaan 6.
huhtikuuta ndin: "Erds walmistuneimmista hoyryweneisté, kuuluwa kauppias Mustoselle
Joensuuhun, syséttiin wiime wiikon tiistaina tekoteloiltaan ja menikin onnellisesti hurraan ja onnen
huutojen kaikuessa sijakseen walmistettuun sulaan, saaden nimekseen Sukkela. Puheitten mukaan
tulee tuo jo ensi kesdnd wiiltimédn Saimaan wesid Joensuun ja Lauritsalan wililld. Tdméa on
paraimmiten sopiwa matkustaja-weneeksi, koollensa 90 jalkaa pitkd ja 14 lewed." Pituus oli tosiaan
ison matkustaja-aluksen luokkaa, mutta leveys oli hinaajaksikin oudon kapea. Mutta hinaaja siitd
tuli, ja mittojensa ansiosta yksi Saimaan nopeimpia. Vuonna 1879 tehdyn mittauksen mukaan
Sukkela oli 91,6 jalkaa pitkd ja 14,9 jalkaa leved tai pikemminkin kapea (kerroin 6,1). Vetoisuus oli
35 rekisteritonnia.

Toukokuun lopulla Iehti kertoi Sukkelan tulleen 14:na Joensuuhun ja lehti kertoi lisdksi, ettd se oli
“hyory-alus matkustawia warten, joka ollen neljds nditd aluksia tdssd kaupungissa (wetohdyryjé on
wield useampia) ja kulkien tawallisella wauhdillaan 2 peninkulmaa tunnissa, kuuluu olewan
sukkelimpia Saimaan wesilld. Perdssé on kaksi salia ja kokassa yksi; kannella 16ytyy 4 hyttié ja
kannen alla 2. Hoyrywoima tdssd aluksessa kuuluu wastaawan 40 hewoisen wetowoima”. I[lmeisesti
Sukkela olikin alkujaan tarkoitettu myos matkustajaliikenteeseen, sillé heindkuussa laiva oli
vuokrattu kenraalikuverndori Adlerbergin matkalle Viipurista Kuopioon. Korkean vieraan
sairastumisen vuoksi matka katkesi kuitenkin Varkauteen. Kuopioon Saimalla saapunut senaattori
Antell joutui yksin tarkastamaan ld4ninvankilan, lasareetin ja muita julkisia laitoksia. Missdin
vuoroliikenteessé ei Sukkela koskaan ollut, mutta vieras- ja huviajoja sen tiedetdéin muulloinkin
tehneen, néin ainakin kesalld 1955, jolloin se Kaukas-yhtion omistuksessa kuljetti Ruotsin
prinsessoja Saimaan kanavalla.

Muuten Joensuun “eteldlaivoja” koskevat uutiset jaivét vahiin, mika on tavallaan myonteistd, koska
useinhan sellaiset koskivat 1&hinnéd havereita. Kun /mpi jatkoi ilmoitteluaan edelleen vain ruotsiksi,
erds mies Radkkyldstd kirjoitti heindkuussa “Tapiossa” asiasta: ”Téélld on ollut maamiehien keskelld
suuri walitus ja waikeroitseminen siitd, ett’ei /mpi hdyryn matka-taulu ole Suomeksi julistettu
Tapiossa. Olisihan tuo kuitenkin kohtuullinen waatimus, koska hoyry kulkee aiwan Suomalaisissa
maakunnissa.” Kirjoittaja uskoi lehden toimituksen olevan valmis kdintdiméén ilmoituksen
suomeksi, minka toimitus vakuuttikin tekevénséd. Seuraavana keséna ilmoitukset julkaistiin kahdella
kielella.

Kaupungissa jérjestettiin markkinat perinteisesti syyskuun viimeiselld viikolla. Tuolloin tuotiin
maakunnasta isot méaérat voita kaupungin kauppiaille vilitettdviksi, ja niin heti markkinoiden
jéalkeen l1dhti kolme laivaa Pietariin, Wdindmaoinen, Joensuu ja Suomi, jotka veivit lasteinaan
yhteensd 8 000 puutaa voita. Koko lastin arvoksi laskettiin 230 000 markkaa. WT tiesi viela lisdta,
ettd Joensuusta Pietariin matkanneessa Joensuussa oli lastin joukossa ollut eré sienié: ”Enligt hvad
for oss upppgifvits, skall fran Joensuu aldrig forut svamp blifvit exporterad till ndgon ort utom
Finlands tullgréns.”

Vuonna 1873 kevit oli hieman my6héssd. Laivaliikenne alkoi ”Tapion” mukaan seuraavasti: "Kesin
armainen aika on jo meilldkin késissd (5.6.), maat ja puut owat ruohonpéiseen pukuunsa
pukeutuneet, lehmien kellot kilisewit laitumilla, hoyryt samoelewat jo wesillimme ja koulujen
nuoriso on kaupungille jattanyt hywéisensd. Kiiski, joka, kulkien kaupungin ja Utran-sahojen wilid,
aina ensimiisend kaupungin rannassa wiheltdd, padsi tind wuonna wasta 16 p:na toukokuuta
liikkkeelle ja toisena helluntai-padiwénad Joensuu 1dksi Pyhdselkdad kyntdméén, raiwaten jéélohkareitten
wilitse tietd tdnne tulewille hoyryille, joista kaksi jo samana pdiwénd tdnne saapui. Hartaimmin
tadlla odotetaan ukko Wiindmdisen takaisin-tuloa Pietarista, silld se kuuluu mukanansa tuowan
nuoren suomalaisen nayttelijd-seuran, joka meitd aikoo huwittaa suomen-kielisilld ndytelmilldén.
Toiwomme maalaisiakin paljon tinne kokoontuwan ihailemaan nédytelmi-taidetta omalla kielelld."
Wiindmoisen varustamo tarjosi nédyttelijiseurueelle vapaan matkan. Alus, jonka paallikoksi oli tind
kesdna tullut Berghin jilkeen W. Hertzberg, saapui 10. kesidkuuta Joensuuhun, ja satamaan oli
kertynyt suuri joukko kaupunkilaisia seuruetta vastaan. ”Jopa kuultiin Wéiindmoisen wihellyksia ja,
sen kulkiessa Pielis-jokea ylospdin, kaikui kannelta suloinen ”"Maamme” laulu suomenkielisilla
sanoilla. Hoyryn laskiessa laituriin, dllisteltiin ensin wihén aikaa wieraita, ennen kuin wiki-joukon
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keskeltd ”eldkdoon” huutoja kajahti terwetulijaisiksi.” Naytelmid katsomaan ei kaupunkilaisia
kuitenkaan suuremmalti riittanyt. Siitd huolimatta Suomalainen teatteri tuli seuraavinakin kesind
esiintymddn Joensuuhun, ja Wdiindmdinen tarjosi joka kerta heille vapaan matkan.

US:ssa oli elokuussa "Matkustaja Antin" kuvaus "Matkamuistelmia Helsingistd Kuopioon", jossa
matkattiin my06s Immelld. "Jopa jouduin Puhokseen, jossa odotin hdyrywenhe /mped menewéksi
Sawonlinnaan ja sieltd padstikseni hoyrylaiwa Saiman kanssa Kuopioon. Odotellessani katselin
kauppias Mustosen, weden woimalla kdypdd sahaa ja myllyé ja nithin kuuluwia rakennuksia. Ne
oliwat oikein hywdssi laitoksessa. Hupaista oli ndhdd kuin muutamissa minuuteissa kymmenkuntia
lankkuja ja lautoja tuli sahasta ulos puhtaana. "Toimi tyon tekee, ei wien paljous", juohtui kohta
mieleen, kun muistelin miten ennen aikaan on lankkuja ja lautoja sahattu. Walmiita lankkuja, lautoja
ja tukkeja oli sielld summattomat summat. Kylla niissd waroja tarwittanee. /mpi tulikin iltasella,
wihin aikaa odotettua; siis siind Sawonlinnaan kulkemaan. Waikka Impi on pieni hdyrywenhe, on
siind kumminkin hywin sowelias kulkea; sielld saapi rawintoa kohtuullisesta maksusta, ja muuten on
kaikenlainen hywd jdrjestys. Lépi yon kulimme ja aamusella tuli Saima jo wastaan Sawonlinnan
wirrassa. Yks kaks olimme matkustawaiset kampsuinemme Saiman kannella. "Framat" sanottiin, ja
niin kiiruhtamaan eteenpéin." Antti lisdsi ”framétin” perddn: "Komentosanat kaikissa hoyryissa,
joita ndin, oliwat muukalaiset, samoin kuin téssékin."

Impi péasi toisenkin kerran lehtien palstoille. "Hufvudstadsbladetissa” julkaistiin 15. syyskuuta
uutinen "Raska flickor": "Rantasalmelta ldhetetyssé kirjeesséd kerrotaan, ettd muuan mies 5. pdiwén
wastaisena yona oli yrittdnyt Mustalahden laiturilta mainitussa pitdjéssd hypitd Sawonlinnaan
matkalla olewaan hoyrylaiwaan Impi, sen jélkeen kun laskusilta oli wedetty sisdén ja laiwa oli
litkkeessd, ja pudonnut pda edelld weteen, mutta kuitenkin noussut pian pintaan, missé hén nyt
polski ja ponnisteli padstikseen ylos. Koska paikalla ei ollut yhtdédn miestd auttamaan miesta
jarwestd, ja koska hoyrylaiwa oli jo ehtinyt jonkin matkan padhéan, joten sieltd ei woitu toimittaa
apua télla kriittiselld hetkelld, wetiwét laiturilla olleet tytdt awuntarpeessa olewan miehen laiturille
ja tdma kuljetettiin sitten hoyrylaiwasta silld wélin toimitetulla weneelld alukseen. — Koska mitdin
waaraa ei aiheutunut reippaitten tyttdjen "omalle hengelle", eiwit he woi laskea saawansa mitalia
"thmishengen pelastamisesta", mutta warmasti owat ainakin lehden arwoisat lukijat, kuten kirjeen
lahettdjdkin, walmiit myontdmaén heille suurenpuoleisen "mention honorablen", olkoonkin, ettd
ndité naisia oli lukumaaraltiddn perati wiisi henkil64."

”Tapiossa” puolestaan julkaistiin lokakuussa Joensuun-kirje, jossa kédsiteltiin hieman myds
laivaliikettd. "Woita wiedddn nyt syksyn tullen suurissa méérissé Pietariin. Niinpéd kuuluu Joensuu-
hoyry, joku wiikko sitte taéltd 1dhteissdédn, olleen tétd tawaraa tdpo-tdyteen lastattu. Wdindmdinen
paraillaan kyntdd Itdmeren aaltoja paluumatkalla Lybeck’istd ja Sukkela, joka neljdssitoista tunnissa
kulkee meididn kaupunkimme ja Lauritsalan 27 peninkulman pituista wilid, wei tdnd padiwané kello 1
muassaan wiran toimittawa kenraali-kuwerndéri Indrenius’en ja waltioneuwos Orn’in.” Sukkela,
joka oli tunnettu nopeudestaan kulkien matkan liki 11 solmun keskinopeudella, oli siis nytkin
vuokrattu arvokuljetukseen.

Liikenne loppui marraskuun alussa, Ahkera oli viimeiseksi kulussa 14:nd. - Hirvosen
muistiinmerkinnét vuodesta 1873 olivat niukat: "Pydttiin Kesédlahdella Hoyrylaiva Wellamo ja
Warkauden Ruukilla pantiin masiina ja tuli ensi kerran Joensuuhun Warkauden Ruukilta 1874
toukokuun 30 péivi kello 7 aamusella." Se koski siis jo seuraavaa vuotta; vuosi 1873 elettiin
entisten laivojen voimin.

”Tapio” kirjoitti huhtikuussa 1874 Savo-Karjalan talouseldmaéstd. Sen mukaan alueella oli mm. neljd
hoyrysahaa, 14 vesisahaa, kahdeksan oluttehdasta, viisi ’polttimoita ja tisleerauslaitoksia”, joista
kaksi Joensuussa, sekd ”Saimaalla ja sen kanssa yhdessa olewilla wesilld kulkee noin
kuusikymmentd hoyrylaiwaa”.

Joensuun hoyrylaivasto sai vuoden aikana tdydennysté, ainakin kahden laivan voimin. Néin on
varmaan syyté sanoa, silld 1870-luvulla pienet hdyrysluupit alkoivat yleistyd myos sisdvesilld eikd
niistd aikoinaan pidetty tarkemmin kirjaa. Uusi "varma" hoyry oli kauppiaiden Parviainen ja
Neppenstrom edelld mainittu Wellamo, puinen rahtialus, yksi ensimmaisid hdyrylotjia. Wellamosta
ei ole 10ytynyt juuri muita tietoja; saman vuoden syksylld Hirvonen kertoi sen jddneen talveksi
Viipuriin.

21



Toinen Joensuun vesille ilmestynyt hoyryalus oli iso siipihdyry Laine. Jorma Tuomi-Nikula
kuvailee laivaa ja sen alkuvaiheita: "Laiva rakennettiin Ruotsissa vuonna 1856. Se sai nimekseen
Sdodertelge ja asetettiin Mélaren-jarvelle matkustajaliikenteeseen. Laivan pituus oli 119 jalkaa ja
suurin leveys 22 jalkaa. Kolmessa salongissa oli yhteensd 50 istumapaikkaa. Sen 32 hevosvoimainen
hoyrykone antoi nopeudeksi yhdeksédn solmua." Vuonna 1865 laiva ostettiin Turkuun 20 000
riikintaalarilla. Turkulainen yhti6 laittoi Laineeksi nimetyn aluksen kulkemaan linjalla
Uusikaupunki-Turku-Salo. Kahden vuoden jilkeen laiva siirtyi Taalintehtaan omistajille, mutta se
jatkoi entiselld reitillddn. Vuonna 1869 alus korjattiin perusteellisesti ja pantiin myyntiin kaksi
vuotta myohemmin. Laiva, jonka sanottiin pystyvin ottamaan 168 matkustajaa, ei kuitenkaan kdynyt
kaupaksi ennen kuin syksylld 1873. Tuolloin kuopiolainen kauppias W. Moldakoff yhdessa
merikapteeni G.J. Berghin kanssa osti aluksen ja omistajat toivat sen Saimaalle. ”Morgonbladet”
uutisoi myydystd aluksesta 8. syyskuuta: "HOyry Laine, joka kuuluu Teijon ja Taalintehtaan ruukin
omistajille, on ndind paiwini tullut myydyksi W. Moldakoffille ja G.J. Berghille Kuopiosta. Laine
tekee lauantaina wiimeisen saaristowuoronsa, minké jalkeen se ldhtee uudelle kotiseudulleen,
senjdlkeen kun ratashuoneita on wihemmalti muutettu niin ettd se mahtuu kulkemaan kapean
Saimaan kanawan lépi."

Varmaan pituuttakin piti muuttaa tai oli jo muutettu, silld ylittihdn aluksen mainittu 119 jalan pituus
17 jalalla Saimaan kanavaliikenteelle asetetun enimmaispituuden (102 jalkaa eli 31,2 m) ja kahdella
jalalla sulkujen sisdmitan. Ilmeisesti alusta oli lyhennetty vuoden 1869 korjaustdiden yhteydessa.
Ennen lokakuun alun Kuopion-matkaa uudet omistajat laittoivat lehteen ilmoituksen, jossa kerrottiin
laivan ottavan matkalle matkustajia ja rahtia. Lahtijoiden oli kuitenkin huolehdittava omista
evaistiin.

Moldakoff ja Bergh eivit kuitenkaan laittaneet Lainetta Kuopion reitille; jo syyskuussa 1873 he
laittoivat “Tapioon” ilmoituksen, jossa kerrottiin aluksen ryhtyvén kulkemaan Savonlinnan ja
Joensuun vilid. [Imeisesti Kuopion reitistd luovuttiin siksi, etté reitilld oli kaksi sulkukanavaa, jotka
olivat hankalat isolle alukselle. Liséksi Kuopion linjalla oli melkoisesti kilpailijoita, vaikka kulkihan
myds Joensuun ja Savonlinnan vélilld jo Impi seké kaksi pitkédn matkan kulkijaa.

Laine alkoi kulkea kevailla 1874 kapteeni Reinh. Grundstromin johdolla Joensuusta Savonlinnaan
kaksi kertaa viikossa, sunnuntaisin ja keskiviikkoisin. [Imoitetut pysédhdyspaikat olivat samat kuin
Immelld. Alukselle myonnettiin Moldakoffin anomuksesta postinkuljetusoikeus. Sanomalehdet oli
kuitenkin kuljetettava ilmaiseksi ja laivan oli itse kustannettava postilaatikko laivalle.

Elokuun lopulla Laineen ratasakseli katkesi. "Helsingfors Dagblad” kirjoitti 2. syyskuuta:
"Angbéten Laine fick forliden torsdag pa sin resa emellan Joensuu och Nyslott sin axel i olag, s4 att
en méngd personer — damer, herrar, barn och tjenstefolk — hwilka tdnkt begagna sig af densammas
tur till Nyslott och derifrdn med Saima till Lauritsala o.s.w., hade ndjet att skaka pa rapphona den 21
mil l&nga wigen."

Se ei ollut sen kesédn ensimmdiinen haveri Joensuun laivoille. Keviilla tulva-aikaan oli Cederbergin
Ilman hinaama lotja, kuten my0s viipurilaisen kauppahuoneen Tichanoff & Sapetoffin hinaajan
Aallottaren lotja, rikkonut Olavinlinnan bastionin muuria Kyronsalmen itdisessd haarassa. Asiasta
kaytiin oikeutta pitkddn ja vasta marraskuussa 1876 Savonlinnan raastuvanoikeus antoi pdétoksensi,
jonka mukaan kauppahuoneet vapautettiin vahingonkovauksista, koska “kevétvesien tulvatessa on
melkein mahdotonta vilttdd vihempid vahingoita”.

Samoihin aikoihin oli sattunut isompi haveri, kun Joensuu ajoi kesédn ensimmaiselld Pietarin-
matkallaan karille Koivistolla. WT kertoi onnettomuudesta 28. toukokuuta: "Hoyrylaiva Joensuu
tormési viime maanantaina matkallaan Pietariin vedenyldpuoliselle luodolle noin puoli virstaa
Koivistolta. Hoyrylaivat Salama ja Sirius tekivit toitd turhaan tiistai-pdivén ajan irrottaakseen
aluksen karilta. Eilen 1dhti hoyrylaiva Sampo onnettomuuspaikalle antaakseen lisdapua. Miten niiden
onnistui yhdistetyin voimin saada Joensuu irti, emme viela téité kirjoitettaessa tiedd." Joensuu saatiin
ratashOyry Sammon voimin irti viidessé tunnissa ja alus pdisi jatkamaan matkaansa ehjana Pietariin.
Avustamassa olleista aluksista Sirius ja Sampo olivat viipurilaisia hinaajia, molemmat kuuluivat
Bogserangbatsbolagetille, mutta Salama oli Saimaan aluksia. Savonlinnan Hoyrylaiva Osake-Yhtio
oli rakennuttanut timin komean hdyrykuunarin (104 x 22 x 8 jalkaa) Viipurin Konepajalla, josta se
oli valmistunut saman vuoden toukokuussa. Salamaa voi pitdd vahintddnkin "puolijoensuulaisena",
silld alus kulki Joensuu-Pietari-reitilld ja lisdksi osa laivayhtion osakkaista oli joensuulaisia.
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Myos Wiindmdinen koki epdonnea, vieldpéd kahdesti purjehduskauden aikana. Kesdkuun lopulla,
laivan ollessa Itdmerelld paluumatkalla Lyypekisti, sille sattui erikoinen vastoinkdyminen. US
kirjoitti ruotsalaista ”Svenska Dagbladetia” lainaten 6. heindkuuta: "Toissa maanantaina tuli
Karlshamnin satamaan suomalainen hoyrylaiwa Wdindmdinen, kapteeni Hertzberg, joka oli matkalla
Lybeckistd Helsinkiin, lastattuna kappale-tawaroilla. Sitéd oli toisen masinistin huolimattomuuden
kautta saman pdiwan aamulla kohdannut se onnettomuus, ettd walkea oli padssyt walloilleen
masinahuoneessa ja ettd hdyrypannu oli kiehunut tyhjéksi ja mennyt rikki. Seuraawana lauantaina
oli wammat saatu korjatuiksi, niin ettd Wdindmdinen woi jatkaa matkaansa." Emme tiedd millaisesta
kattilavauriosta oli kyse, mutta nopeasti se ainakin tuli korjatuksi.

Toinen, vield isompi haveri kohtasi Wdindmoistd syyskuun alussa. ’Morgonbladet” kuvasi
Wiiindmoisen "ison onnettomuuden" syyskuun 6. pdivin numerossaan:

"Rautainen hdyryalus Wdiindmdinen, kapt. Hertzberg, joka aiemmin kesilld teki matkan Liibeckiin
ja on senjilkeen pitdnyt sddnnollistd kulkua Joensuun ja Pietarin valilld, 14hti viime tiistaina
taménkuun 1:nd Savonlinnasta Joensuuhun, jonka matkan aikana alus ajoi karille Sorsavirrassa,
Oravin ja Kangassaaren lasitehtaan vilill4, ja sai isohkon vuodon pohjaansa, misté oli seurauksena,
ettd alus alkoi upota. Témin vélttddkseen kapteeni ohjasi hdyryaluksen kohden léhelld olevaa saarta,
jonka rantaan aluksen keula tormasi, silld seurauksella, ettd perd vaipui veden alle.

Hoyrylaiva oli Pietarissa lastattu tdyteen jauhoja ja muita tavaroita, ja lasti on nyt veden vallassa.
Hoyrylaiva Aallotar on lihtenyt onnettomuuspaikalle tarkoituksenaan hinata Wdiindmaoinen
Warkauden tehtaalle, missé siihen tehdédén tarvittawat korjaustydt; mutta vield on epavarmaa, kuinka
laivan ja lastin pelastaminen tulee onnistumaan." Lehden mukaan syynd onnettomuuteen oli se, ettd
laivan ruorimies oli ldhtenyt kdiyméaan hytisséén ja luovuttanut ruorin siksi aikaa toiselle henkildlle,
joka ajoi laivan reimarin vaarélti puolelta. My6s luotsipééllikko J.O. Fontell kirjasi raporttiinsa: - -
felet dr att en man obekant med farleden styrde fartyget pa orétt sida om remmaren No 107”.
”Tapio” puolestaan lisdsi haveriuutisensa (12.9.) perddn: "Hoyrylaiwoilla Saimaan wesilld nakyy
tand wuonna olleen paljon wastuksia: milloin kerrotaan Rauhan akselin tahi koneen rikkoutuneen,
milloin on Laine tahi Impi rikki mennyt, milloin on Joensuu karille torménnyt ja nyt wihdoin kohtasi
onnettomuus wakaa wanhaa Wiaiindmoistd. Kun muistellaan niitd monia suurempia tahi pienempia
onnettomuuksia, joita wahin wéliin on tapahtunut Suomen kaupunkien hdyryille tiné kesédna —
joitten seassa Osterbotten 'in hirwei palo oli suurin onnettomuus — niyttii, kun olisi timi wuosi
ollut tawattoman onneton wuosi Suomen hoyrylaiwoille.”

Widindmdinen saatiin nostetuksi ja kuljetetuksi Varkauteen, jossa se korjattiin ja laiva ehti
litkkenteeseen muutaman viikon padstd. Niinpa Joensuun ensimméiinen sanomalehti ”Karjalatar”,
joka alkoi ilmestyé lokakuussa 1874, piési jo toisessa numerossaan kertomaan laivauutisia:
"Hoyryalus Wiindmdinen toi Pietarista lastin, jonka rahti nousi 4000 markkaan."

“Karjalattaren” (K) tulo merkitsi Joensuuta ja koko Pohjois-Karjalaa koskevien laivauutisten
tarkempaa seurantaa ja julkaisemista. Samaisessa lehden numerossa oli my0s toinen laivauutinen,
tosin ilmoituksen muodossa: ’Impi-hdyryweneen isdannit kokoontukoot allekirjoittajan luona
sunnuntaina 11 p. Lokakuuta kello 5 j.p.p. keskustelemaan ja paattiméaan weneen korjaukseen ja
ensi wuoden hoitoon kuuluwista asioista.” Allekirjoittaja ei ollet Weckstrom, vaan C.L. Edman.
Viidennessd numerossaan lehti kertoi Laineen 1dhteneen talviteloilleen Kuopioon, ja viikkoa
myohemmin ”Laineessa useasti matkustanut” toivoi aluksen palaavan “matkalintujen” mukana ensi
kesdksi samalle reitille, ’silld tima alus on suojasa ja sopiwa matkustawaisille. Kiitollisuudella
muistelee myds moni matkustawainen sitd ystawaillistd ja noyréd kohtelemista kuin aluksen
paallikko herra Kapteeni Grundstrom ja masinisti herra Moldokoff heille osoitiwat. Herra Andberg,
jolla oli rawinnon pito laiwalla, hoiti myds toimensa kiitettawasti”.

Marraskuun alussa K julkaisi kaupungin laivaliikennetti selostavan laajahkon kirjoituksen, joka
alkoi ndin: "Maamme on tosin kaukana pohjoisessa, syrjdssd eteldisemmistd, maailman suurelle
liikkeelle sopiwammilla paikoilla olewista maista, mutta tuskin yhtddn maata maailmassa lienee,
jossa jarwien ja jokien kautta sisd-mainen liike olisi niin kerked, kuin meiddn maassa." Ja vihédn
my6hemmin lehti jatkoi: "Meidén kaupunkimme onkin jo useampia wuosia erddn hoyryweneen
kautta ollut wesimatka-yhdistyksessd muutamain mainitun wesiston ymparisto-seutujen kanssa.
Hywin tunnettu /mpi hoyrywene on jo monta wuotta kynnellyt Saimaan wesid kdyden Radkkyléssa,
Liperissd, Puhoksessa, Rantasalmella ja Sawonlinnassa. Aiwan samaa suuntaa kulki jo wiime kesénd
toinen, Laine niminen, hoyrywene, jonka alkaessa arweltiin, josko ndille molemmille riittdisi tyoté
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kylliksi samalla tielld. Mutta yhden ainoan kesdn kokemus taitaa jo kylliksi todistaa, ettd molemmat
wenheet owat sangen tarpeelliset tilld radalla."

Lehden mielesté kaksi laivaa eivit kuitenkaan riittdneet. Lisdksi laivojen poikkeaminen lukuisiin
laitureihin hidasti niiden kulkua kohtuuttomasti. "Eikdhén sentdhden olisi tarpeellista hankkia jo
ensi kesdksi joku pienempi (ei kuitenkaan liian pieni) hoyrywene, joka tulisi kdyméén kaupungin,
Mattisenlahden, Mulon, Hammaslahden, Niwan, Réékkylén ja Liperin wilid, josta woisi ehké paésti
Wenéjintaipaleen ldhelle, ja muuallakin, missd waan néhtéisiin soweliaaksi. Arwaamaton hyoty
olisi téstd kaikille ndille mainituille seuduille." Kirjoittajan toive l&hiliikenteen laivasta ei toteutunut
vield tuolloin.

Lehti palasi vield 13. marraskuuta laivaliikeasiaan kirjoittaessaan: "Kuten jokainen tietdd, on
kauppa-liike ja teollisuus wuosi wuodelta tddlld Pohjois-Karjalassa enenemistddn enennyt.
Kymmenkunta hoyrylaiwoja kdypi kesén kuluessa kaupungin satamassa, melkein kaikki
kauppiaittemme omia. Pielinen-niminen hoyryalus kyntdd Pielisjdrwen lakeata selkda ja pikku Kiiski
ylldpitad yhteyttd Utran kanssa. Woita, lautoja ja rautaa kuletetaan joka wuosi suuressa mairin ulko-
maille." Laivaliike paattyi vitkkoa myohemmin talventuloon, ”’jonkatdhden useampia tinne tulewia
hoyry-aluksia ja lotjia on wilille kylméanyt kiini, Wdindmdinen Pyhéseldlle ja Antti Pesolan
salmeen”. Viime maininta tarkoittanee, ettd Antti oli ollut tulossa Viipurista Joensuuhun talveksi.
Senaatin luettelossa sen konetehoksi mainittiin 25 hevosvoimaa, pdéllikoksi Alexander Pyokaéri ja
muun miehiston méérdksi kahdeksan.

Hirvosen kirjaamana kaupungin laivaliike loppui ndin: "Marraskuun 18 pdivé Tuli Joensuuhun
viimme kertaa Hoyrylaiva Sukkela pukseraten kolmea tavaralotjaa, jotka jdi Hasan niemen
Seutulle."

”Laiwa-liike alkaa jo meidénkin seudussamme”, tiesi K 28. toukokuuta 1875. "Hoyrylaiwa
Wiindmaoinen yritti jo wiime keskiwiikkona léhted Pietariin, waan tdytyi heti jdiden tdhden kééntya
takaisin. Eiles-aamuna l&ksi se uudestaan ja padsi warmaan kulkemaan, kun ei ole takasin ndkynyt.”
Laine palasi kevailla entiselle reitilleen, ja kilpailu /mmen kanssa jatkui. Immen omistuspohja
muuttui vuoden aikana, mistd SWL kertoi helmikuussa: "Osake-yhtiotd hoyryweneen hankkimista
warten Joensuun, Niwan ja Ristin wilille on aikomus laajentaa niin, ettd /mpi h6yryweneen
osakkaille esitellddn yhdistymisté tdhén osake-yhtioon, joten saataisiin jo ensi kesdksi hoyrywene
mainitulle wiélille. Uusi hoyrywene, jota ensin aiottiin mainitulle wilille tilattaisiin wihén suurempi,
ja pantaisiin kulkemaan Joensuun ja Lauritsalan wélid, jonka jo ennéttdisi kulkea edestakasin pari
kertaa wiikossa. Ndin saataisiin oikein sdédnndllinen ja pikainen hoyrywene-kulku Joensuun ja
Lauritsalan wilille ja arwattawasti tulisi ndin asia edulliseksi osake-yhtidlle."

Uusi laivayhtio oli kaupungin kauppiaiden ja liikemiesten perustama, nimeltdén Joensuun
Hoyrylaiva Osake-Yhtio, josta Ahonen kirjoittaa: "Yrityksen pohjarahasto oli 160 000 mk, josta
vastasivat ldhinnd Neppenstrom, Henrik Piipponen, C.M. Walldén, Elias Weckstrom ja Axel Walle."
Osa néistd oli mukana my0s Impi-yhtidssé, joten /mmen ostamisen voisi sanoa olleen "valmiiksi
puhutun jutun". Maaliskuun 1. pdivana pidetyssd uuden hdyrylaivayhtion kokouksessa katsottiin
kuitenkin fuusion sijaan tarkoituksenmukaisemmaksi ostaa /mpi uudelle yhtidlle. Uusi kokous
sovittiin pidettdvéksi 2. huhtikuuta, ja siitd todettiin K:n kokouskutsussa: "Koska Joensuun
Hoyrylaiwa-yhtion wiime kokouksessa katsottiin mainitulle yhtidlle edullisemmaksi ostaa /mpi
kulkemaan Ristinpohjan ja Niwan wilille ja paitsi sitd tilata uusi wenhe, joka tulisi kulettamaan
matkustawaisia y.m. Joensuun ja Lauritsalan wilii, ja Impi-yhtid myoskin, heiltd kuulustettua
yleisessd kokouksessa, on halukas laiwaansa kohtuullisesta hinnasta myomaén, sentdhden kutsutaan
nyt timédn kautta - -"

Uudessa laivayhtion kokouksessa "péétettiin ostaa hdyry-alus Impi 39,000 markasta ja panna
kulkemaan ensi kesiksi samoja jélkid kuin ennenkin silld muutoksella, ettd Puhoksessa kadynti
lakkautetaan ja siihen sijaan kidydaan Ristipohjassa ja Siikakoskella. Maisteri Axel Walle walittiin
yhtion asiamieheksi". Laivakaupan rahoittamiseksi paétettiin kerété osakkailta 35 markkaa
osakkeelta. Yhtion toinen laiva saatiin litkenteeseen kesdkai 1877.

Impi ja Laine jatkoivat kesén ldhes entisilld reiteilldén, Laine poikkesi edelleen myds Puhoksessa.
Laineen pééllikkona oli nyt Herman Wallin, loppukesdstd A.A. Cederstrom. Heti toukokuun lopussa
Immelle sattui haveri: se ajoi Savonlinnaan mennesséén karille Vuokalassa. Vasta kahden ja puolen
vuorokauden jélkeen se péisi irti hinaaja Aallottaren irrottamana, "wahingotta", kuten paikallinen
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lehti tiesi. Elokuun puolivilissd Laineelle puolestaan sattui konerikko, josta lehti kertoi lyhyesti:
"Hoyry-alus Laine, joka on kulkenut Joensuun ja Sawonlinnan wilid, on wiime sunnuntaina
siarkynyt Wuokalan tienoilla ja on wiety Warkauteen korjattawaksi."

Ennen tétd haveria Laine oli ollut mukana yhdessé /mmen sekd savonlinnalaisten A//in kanssa
kuljettamassa viked Olavinlinnan juhlaan seka sitd seuranneeseen retkeen Punkaharjulle. Viipurin
“Ilmarinen” kuvaili matkaa mm. ndin: "Wihellyksid — ja ne kolme ldhtiwat, 4//i etunendssa,
lippujansa lichutellen, ulos Saimaalle. Raikkaat soiton sdweleet soiwat Laineen kannelta ja ihmisten
iloiset ddnet todistiwat raittiutta ja iloa.” Kirjoittaja oli padssyt neljinnen mukana olleen aluksen,
Georg Robertin kyytiin, joka linnan ohi ajaessaan “iloisesti heilutteli lippuaan, ja raittiit
hurraahuudot kaikuiwat kunniaksi ikiwanhain muurein”. Olipa juhlijoita kuljettamassa vield
viideskin hdyryalus, Wikingen, joka kulki sen kesdn Kuopion ja Lappeenrannan valié.

Muitakin huvimatkoja tehtiin Joensuussa, mutta lehti-ilmoitusten perusteella vihemmén kuin
monella muulla paikkakunnalla. Niitd tehtiin joskus my6s isommilla laivoilla. Juhannuksen alla oli
K:ssa ilmoitus: "Huwimatka Pesolansaareen. Jos ilma on suotuisa, tekee hdyrylaiwa Wdindmoinen
Juhannus-aattona, Kesdkuun 23 péivdnd, huwimatkan Pesolansaareen. Laiwa ldhtee Joensuusta noin
kello 7 j.p.p. ja palajaa takaisin tawalliseen aikaan iltasella." Etenkin /mpi osallistui monina vuosina
téllaisiin huvimatkoihin, néin etenkin juhannuksen aikaan, viliin kuitenkin varauksella ’jos ilma on
suotuisa”.

Hirvosen vihossa oli 3. syyskuuta merkintd: "Tuli Salama Hoyry Liibekistd ulkomaan tavaroilla
lastattuna melkein tdyteen." Lokakuun alussa K kertoi Joensuun ja Wiindmoisen ldhteneen samana
paivind Joensuusta ja vieden mukanaan suuren lastin voita, yhteensd 16,000 leiviskaa, "Pietariin,
Saksanmaalle ja kenties Englantiin asti menewdd woita". Tétd "Suuri woinwienti yhtend pdiwéna" -
uutista lainattiin lukuisissa maamme sanomalehdissd. Myds tuontia riitti: Hirvosen mukaan syksyn
aikana laivattiin Pietarista jauhoja ja rukiita noin 30 000 kulia, joista ldhes puolet tuli kauppaneuvos
Mustoselle. Tosin ndiden Hirvosen merkintdjen vuosiajoitus on hieman kyseenalainen; merkint6ja
on eri vuosilta vihin sielld sun tédlla. Tastakin syksyn 1875 jauhokuljetuksista on toinenkin
merkinté: sen mukaan "1875 syksylld tuotiin Joensuuhun Noin 15 eli 20 tuhannen jauhokulin vilille
wendjan jauhoja".

Laivaliike loppui lokakuun lopulla. Loppukesé oli vdhédvetinen, mikd kédy ilmi myos Hirvosen
lokakuun 26. pdivdan merkinnésti: "oli wesi hyvin alallaa itd meressé ja Saimaan wesistossd, sekd
Joensuussa joessa warmaankin 3 kyndre wihempiana tavallista maardd, joensuusta ei padse
suuremmat Laivat tdydessi lastissa ylos piti lastia vihentéd joensuulla eli joenpolvessa." K kertoi
29. lokakuuta Joensuun ldhteneen talveksi Viipuriin, kun taas Wiindmoinen talvehti kaupungin
rannassa. My0s Impi oli lopettanut litkenteensa.

Vuosi paittyi onnettomasti. Joulun alla Laineen ollessa Kuopiossa talvehtimassa alus upposi, misté
“Tapio” kertoi ndin: "Wiimme tiistaina, t.k. 21 p:w#a wasten katosi jdén alle Wasikkasaaren ja
kauppias Pauloffin makasiinien wililld talwihaminaansa ajettu rautainen hoyrylaiwa Laine, kuuluwa
Kauppias W. Moldakoftille. Mikad hukkumiseen oli syynd, ei wield tiedetd, silld paikalla ei tawattu
mitddn muuta merkkid kun jotkut miehen jélet ja moniaita irtonaisia lautoja awannossa. Edellisend
iltana oli joku ohitse kulkewa ndhnyt wetti jadlla laiwan ymparilld, josta oli huomattawa sen silloin
jo olewan uppoamisen tilassa. Nyt makaa se 3:men sylen sywyydessa kaksi laiwan wenhetti
mukanaan." Laiva nostettiin ja se jatkoi litkennettd seuraavana keséna.

K:n helmikuisen 1876 tiedon mukaan Joensuussa oli vuodenvaihteesssa 71 laivaa, joiden
yhteenlaskettu vetoisuus nousi runsaaseen 4 000 ldstiin. "Néistd on 12 hdyrylaiwaa ja 9 purjelaiwaa,
50 lotjaa. 4 purjelaiwaa purjehtiwat ulkomailla Liibekissé ja Englannissa. Wiime wuonna ei
yksikdén Joensuun hoyry-alus kdynyt ulkomailla. Néissd laiwoissa oli wiime wuonna yhteensd 315
merimiestd." Senaatin valtiovaraintoimituskunnan kerddmien laivaluettelojen mukaan aluksia oli
kaksi vihemmain, 69. Molempien mainitsemat 12 hoyryé olivat — kaiketi - Joensuu, Wéiindmdinen,
Kiiski, Pielinen, Antti, Suomi, Impi, Ahkera, llma, Sukkela, Olga ja Wellamo. Olga oli kauppias
Kononoffin pieni hoyryvene, joka oli rakennettu varmaankin Varkaudessa. Vaan oliko muitakin?
Tosin maistraatin Senaatille toimittamassa laivaluettelossa oli vain yhdeksan hoyryalusta.

Keséntulo oli vuonna 1876 myohissa. K kertoi laivaliitkkeen alkamisesta 2. kesdkuuta otsikolla
"Wiimenkin awowesi": "Eilen koetti hdyrylaiwa Wiindmdinen, ikdwilla odottaen sulaa wettd,
wihdoin wiimenkin ldhted kyntdméén entistd rataansa, Joensuun ja Pietarin wélid, mutta Pyhésaaren
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kohdalle Pyhéseldlld padstyddn kohtasi sitd wahwa jaa, jota se ei jaksanut sirked, ja el muuta, kuin
takasin tiytyi kdéntya. — Illalla puhalteli tuuli kowasti ja wihdoinkin laukesi wiimeinen jadsulku
Pyhiseléstd. Useampia hoyrylaiwoja tuli wiime yoné kaupunkiin ja Wéindmoinen 1dksi tdndin
warhain Pietariin."

[lmeisesti /mmen reittimuutos ei ollut kovin onnistunut, silld kesdlld 1876 palattiin 1&hes vanhaan eli:
"Hoyrywenhe Impi kulkee tidnd kesdnd sdannollisesti Joensuun ja Sawonlinnan wilid poiketen
meno- ja tulo-matkallaan Kalmaniemessé, Bradkkyldssé, Liperissd, Kolehmalanwaarassa,
Kapaniemessé, Orawisalossa, Puhoksessa, Wuokalassa, Enonkoskella ja Orawissa." Puhoksessa
kaytiin siis kuten ennenkin, mutta koukkaus Oravista Rantasalmelle oli jétetty pois. [Imoituksen
allekirjoittajana oli jélleen tullinhoitaja Weckstrom; Wallen asiamieskausi jéi yhteen.

Nurmeslaiset olivat kdrsiméttomié Pielisjoen kanavoinnin valmistumiseen. Niinpa sielld perustettu
laivayhti6 oli tilannut jo syksylld 1875 Varkaudesta matkustaja-aluksen, josta K uutisoi 26.
toukokuuta: "Nurmekselaisten Warkaudessa tehtdwa hoyry-alus, joka maksaa 50,000 markkaa ja
walmistuu ensi kesidkuussa, on saanut nimen Walio. Sité aiotaan kulettaa Pielisjokea mydten ylos
Pielisjarwelle, jolla se tulee matkustelemaan."

Jalkimmaéinen tieto oli ennenaikainen. Kanava oli vield sen verran keskentekoinen, ettei laivayhtio
rohjennut 1dhted alusta tuomaan Pieliselle, vaan Walio jai kesdksi 1876 kulkemaan Joensuun ja
Savonlinnan vélid, Immen ja Laineen kilpailijana. Sen ensimmaéinen kulkuilmoitus oli lehdessé 30.
kesdkuuta, ja siind kerrottiin "uuden, nopeakulkuisen Hoyrywenheen" 1dhtevén Joensuusta
keskiviikkoisin ja sunnuntaisin, eli samoina paivind kuin Laine. Immen kulkuvuorot olivat
puolestaan keskiviikkoisin ja lauantaisin. Kaikki kolme l&htivit siis Joensuusta keskiviikkoisin! K
totesikin 7. heindkuuta: “Kylla sille wilille aluksia tulee, kun kaksi laiwaa jo ennen samoja jilkia
kulkee, kumpainen kahdesti wiikossa.”

Kilpailua oli, ja niinpé Laineen paillikké Herman Wallin ilmoitti lehdessé 21. heindkuuta:
"Ilmoitetaan etta tastd paivastd ldhteen kuletetaan Lainessa matkustavaisia seké rahtia samallaisilla
alennetuilla hinnoilla kuin toisetkin pienet hoyry-veneet." Kaiketi siithen saakka Laineen taksat
olivat — ehké laivan isomman koon ansiosta — olleet kilpailijoita korkeammat. Taksojen alentaminen
ei ilmeisestikdin auttanut, silld K kertoi 3. marraskuuta, jolloin Joensuussa oli jo rekikeli:
"Laiwaliike on tdilld jo loppumaisillaan. Hoyrylaiwat Wiindmoinen ja Walio owat taalla
talwiteloillaan ja Joensuu ja Impi 1ahtewit edellinen Warkauteen ja jalkimdinen Puhokseen
korjattawiksi ensi kesdd warten. Laine-nimistd hoyryalusta ei ole endd nakynyt td4lld muutamaan
aikaan; se kerrotaan myddyn Wenéjélle ja lienee siis ikipdiwiksi jattdnyt meidén wedet. Lauta-lotjat
ja pukseeruu-hoyryt owat liitkkeesséd arwattawasti siksi kunnes ukko pakkanen jiisilla kynsilldén
kouristaa ne johonkin kiini."

Laine ei ollut kuitenkaan vield Vendjdlld, vaan se oli jddnyt talvehtimaan Viipuriin. WT kertoi 2.
marraskuuta: "Angbaten Laine, som formedlat trafiken emellan Nyslott och Joensuu, ligger redan i
ro vid langa bron i var hamn." Ilmeisesti alusta ei myytykédan Vendjanmaalle, vaan Tuomi-Nikulan
mukaan rataslaivasta tehtiin vuonna 1877 hinaaja, joka katosi laivakalentereista vuonna 1880, mutta
jonka sanottiin kuitenkin olleen pinnalla vield viisi vuotta my6hemmin.

Elokuussa oli K:ssa hieman erikoinen uutinen: "Hoyrylaiwa Salama 1dksi tailta tiistaina Helsinkiin
kulettamaan sinne niyttelyyn matkustajia, joita tadlta kertyi Salamassa ldhtewia noin 50 henkea.
Koska Salama on oikeastaan lasti-laiwa, oli sen lasti-ruomat walmistettu ihmis-asunnoiksi.
Arwattawasti sai Salama samallaista lisd-lastia Sawonlinnasta.” Kyseessi oli ”Yleinen Suomen
néyttely”, johon oli toimitettu ndyttelyesineitd ympéari Suomea ja joka oli avattu Helsingissé 1.
heindkuuta. Kirjoittaja arvasi oikein, silld vililaitureilta ja Savonlinnasta laivaan tuli saman verran
lisdd viked. "Naistd en kumminkaan tiennyt, Sawolaisiako wai Karjalaisia oli endmpi”, kirjoitti
muuan savonlinnalainen matkasta, joka hdnen mielestdédn oli kaikin puolin onnistunut. Ja vaikka
véked oli laivassa noinkin paljon, hyvin mahduttiin. ”Laiwan lastiruomat oliwat kaikin puolin
hywasti warustetut. Ympdri kiersiwit ritsit niin kuin tawallisesti ndhddin sotamiesten asunnoissa.
Niissd hywin sopi ottaa unia milloin waan halusi.” Jokaisella oli omat evdidt mukanaan. "Muuan
pureskeli leipdkannikkaansa, jotkut wenyiwét pohjalla jauhaen nuuskaa.” Myos ’seura-elaméa” oli
laivalla ollut, mm. ”Karjalais-neitojen lauluja, jotka sulosdwelilldin hurmasiwat mielidmme ikd4n
kuin olisimme olleet lumotut”. Paluumatka oli niin ik&én sujunut sédiden suosiessa.

Syyskuussa saivat Joensuun isot laivat uudessa ’Savonlinna”-lehdessd (S) moitteita Enonkoskelta,
koska eivét pysdhtyneet paikkakunnalla lupauksista huolimatta. ”Olemme jo aikoja sitte tottuneet
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ndiden herrain kaptenein kummallisiin menestystapoihin, emmeka juuri omasta puolestamme
tekisikdin tatd muistutusta syysté, ettemme endén wuosiin ole luottaneet kulkuilmoituksiansa; mutta
muiden matkustawaisten tdhden, mitka walitettawasti usein kylld owat tulleet petetyksi
Widindmoisen ja Joensuun joutawista kulku-osoitteista, emme saata olla asiasta mainitsematta,
erittdinkin kuin luulemme tdmén menetyksensé tapahtuwan laiwapéaéllikk6jen omasta
mieliwaltaisuudesta eiki isdntdinsé késkysta.”

Laivojen pdillikot vastasivat "K.W:lle” nédin: “Olemme sopineet (karttaaksemme 2 penikulman
médrid) herra sahanhoitaja Sillfors’in kanssa Enonkoskella siten, ettd silloin kun matkustawaisia on,
nostetaan walkoinen lippu, joka nidkyy kauaksi; jos semmoisia ei ole, ei mydskéén lippua nosteta.
Siitd syystd emme ole kdyneet Enonkoskella, kun lippu ei ole ollut yldhalld. Toiseksi lienee wika
siindkin etsittiwa, kun ilmoitukset joissakuissa suomalaisissa lehdissd eiwit ole oikeat kulkulistan
mukaan, waan owat enimmaékseen wirheellisid.”

KW:lle ei vastaus kelvannut. Tdma totesi ensiksi, ettd puolesta peninkulmasta eli 5 virstasta
puhuminen oli ankaraa liioittelua, kun Enonkoskella poikkeaminen aiheutti ainoastaan virstan
lisimatkan. Toiseksi hén piti tdysin asiattomana, ettd laivanpaillikot olivat sopineet lippumerkista
yksityishenkilon kanssa, joka asuu 3 virstan paéssi laiturista, ja vield ilmoittamatta sopimuksesta
yleisolle. Lisdksi lippu oli ilmestynyt laiturille vasta tdnd syksynd. Kirjoittaja paatti kirjoituksensa
toteamalla, ettei suinkaan ollut vaatimassa alusten poikkeamista Enonkoskella, koska “nuo nelja
kunnollista laiwaa Salama, Laine, Walio ja Impi tayttawét nykyddn jotenki omat tarpeemme; waan
soisimme, ettd mainitut alukset [ Wdindmdinen ja Joensuu] jattdisi pois mydski ilmoituksistansa
taalla kaynnit”. Seuraavana kesdnd Wdindmdisen ilmoituksiin liséttiin: Jos tarpeeksi lastia
ilmoitetaan, kdypi laiwa mydskin Wuokalassa ja Enonkoskella.”

Syksylla 1876 valmistui kauppaneuvos Mustosen uudesta Puhoksen konepajasta sen rakentama
ensimmaéinen hdyrylaiva. ”Tamé hdyrywene, joka ollen ensiméinen tissd konetehtaassa tehty, on
saanut asian luonnon mukaan nimen A/ku, on yhdeksén hewosen woimanen. Se on muuten
walmistettu Puhoksessa, paitsi hdyrypannua, joka on tehty Englannissa.” Hinaaja tuli Mustosen
omaan kéyttoon ja se siirrettiin seuraavana kevééna Pieliselle.

Joulukuussa Joensuu vaihtoi omistajaa: alus siirtyi huutokaupassa tullinhoitaja E. Weckstromin
omistukseen 21 000 markan hinnasta.

Vuonna 1877 Pyhiselkd avautui Hirvosen kirjanpidon mukaan toukokuun viimeisené pdivana,
jolloin "ldksi ensiksi Hoyrylaiva Wdindmdinen Pietariin iltasilla kello 6 aikaan".

Vuosi toi kaksi uutta matkustajahdyryéd Joensuuhun. Toinen oli Joensuun Hoyrylaivayhtion uusi
Karjala, toinen tuli kiytettynd Turun vesiltd. Se oli kapteeni Carl Korsmanin Ahkera, josta
Karttunen kirjoittaa: "Kaukolinjalle, jolla Joensuu ja Viindmdinen kulkivat ja menestyivit, ilmestyi
samana vuonna kuin Karjala turkulaisen kapteeni Hertzbergin laiva Ahkera. Se oli v. 1868
rakennettu Tukholmassa Bergsundin konepajalla ja oli erditd vuosia palvellut Turun, Salon ja
Uudenkaupungin vélill4. Sen kone oli 35 hv., Wolffin mallia, ja kattilaa oli lammitetty hiililld, mutta
halkojakin voitiin polttaa. Laivassa oli mukavat kannet, joiden alla oli ruokasali, keittio,
etukansisalonki sekd naisten ja herrain salonki perdkannella. Salongeissa loistivat kirkkaat virit ja
hyteissé saattoi istuutua mukaviin sohviin. Mustosen rahoja oli mukana A/kera-laivassa, koskapa
hén osti sen kapteeni Korsmanilta."

Karttunen erehtyy siind, ettei Mustonen ostanut Ahkeraa, vaan se oli Saimaan-kautensa pddasiassa
paéllikkonsd merikapteeni Werner Hertzbergin omistuksessa. Ndin, mikéli uskomme ”Sanomia
Turusta”-lehted, jossa oli 16. toukokuuta uutinen: "Ahkera-niminen hdyryalus on dskesin myyty
merikatteini Werner Hertzbergille Joensuusta. Muutamia osakkeita jéi kuitenkin wield entisille
omistajille waikka ostajalla nyt on suurin luku niisti. Alus tulee wasta-aikoina kulkemaan Joensuun
ja Wiipurin walid."

Hertzberg oli jo muutaman vuoden ajan toiminut Wdiindmoisen pééllikkona. K:n pari viikkoa
myohemmaén uutisen mukaan laivan omistajina oli Hertzbergin ohella muitakin joensuulaisia,
mahdollisesti myds Mustonen, joka tosin kuoli 31. toukokuuta.

Ahkeran koneteho oli, tietoldhteesta riippuen, 30...45 hevosvoimaa ja sen mitoiksi on ilmoitettu
35,0 x 5,5 x 2,5 metrid; ndin ollen se olisi ollut suurin Saimaalla kulkevista hoyryaluksista. Pituus ei
pitdnyt paikkaansa, silld 35-metrinen alus ei ainakaan “’sdéntojen mukaan” olisi pystynyt kulkemaan
Saimaan kanavan ldpi. Laivan pituus oli ”vain” 31,2 metrid.
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Joka tapauksessa Ahkera oli iso laiva, ja olisi luullut, ettd sellaisen ilmestyminen Saimaalle olisi
innostanut lehtid uutisoimaan tapahtumasta. Niin ei kuitenkaan ollut. K totesi kesdkuun 1:né
lyhyesti, ettd "’katteini Hertzberg’in ynnd muiden Turusta dsken ostama A/kera-niminen hdyry-alus
tulee kulettamaan entisten lisdksi matkustajia ja tawaroita Wiipurin ja Joensuun walilla”. Itse
aluksesta ei mainittu mitddn. S:kaan ei uutisoinut juuri sen enempda: “Ahkeralla taas nidyttaa olewan
omat awunsa ja tulee kulkemaan Joensuun ja Wiipurin wililld, jossa sddnndllisilld matkawuoroilla
kulkewaa hoyrya ei wield tdhin saakka ole ollut.” Ahkeran kulkuilmoituksissa alusta luonnehdittiin
ndin: ”Matkustajille mukawaksi sisustettu, pikaan kulkewa rautainen hdyrylaiwa”.

Ahkera ryhtyi kulkemaan Joensuun ja Viipurin vilid kerran viikossa, Joensuusta ldhdettiin
keskiviikkoisin klo 8 aamulla. Aluksen paillikkoné toimi sen kesén Hertzberg itse. Hénen tilalleen
Wiindmoiseen tuli merikapteeni O.M. Laxell.

Toinen uusi laiva oli Karjala. Joensuun Hoyrylaiva Osakeyhtio, Immen omistaja, oli tehnyt jo
kevéélla 1875 padtoksen uuden laivan hankinnasta. Lopullinen tilaus lykkadntyi kuitenkin
myOhisyksyyn. Marraskuussa 1875 K piési kertomaan yhtion laivatilauksesta: "Hoyrylaiwa-yhtio
Joensuussa paitti yhtion kokouksessa tilata uuden suuren pikakulkuisen, 50 hewosen woimaisen
hoyrylaiwan Eriksbergin tehtaasta Ruotsista Goteborgin kaupungista. Tdmai hoyrylaiwa, joka tulee
walmiiksi ensi kesdksi, pannaan kdyméaén Wiipurin, Lauritsalan ja Joensuun wiélid, jota wélid se
tulee kulkemaan sidénnollisesti kahdesti wiikossa ja kdypi joka toisella matkalla Wiipurissa."

Miksi laiva tilattiin Ruotsista, vield Goteborgista saakka, eikd kotimaisilta konepajoiltamme, on
hyvé kysymys, johon emme osaa vastata. Tuskin hintakaan ratkaisi, silld ainakin Karttunen
luonnehtii hintaa kovanpuoleiseksi, se oli ndet 80 500 kruunua, "verrattavissa lisalmeen ja Yrjo-
Koskiseen".

Aluksi paitettiin uusi laiva nimetd — Immen innoittamana — Lemmeksi, mutta kevailld 1876 paatos
peruttiin, mistd K kirjoitti: "Lempi, joka oli aiottu nimeksi sille uudelle hoyrylaiwalle, jota Joensuun
Hoyrylaiwa-yhtio teettdd Gotheborgissa, on nyt pidetysséd yhtion kokouksessa muutettu nimeksi
Karjala, joka katsottiin sopiwammaksi Karjalan hoyrylaiwan nimeksi." Aluksen piti valmistua "heti
ensimmadisend avovetend", mutta konepaja oli myohdssi, mitéd todisti myohédinen
nimenmuutospaitdskin. Tosin jo maaliskuussa 1876 K oli uutisoinut, ettd uusi laiva oli jo niin
valmis, “ettd se heti lasketaan alas weteen”.

Laiva valmistui kesékuun lopulla 1876 ja se saapui Joensuuhun 11. heindkuuta — mutta vasta 1877!
Eika sittenkddn Karjalasta tullut tilaajan mieleinen! Miksi ndin?

Menkéddmme aikajirjestyksessd. Samassa laivayhtion kokouksessa toukokuussa 1876, jolloin Lempi
muuttui Karjalaksi, valittiin laivan vastaanottajiksi — Tukholmassa — insindo6ri E. Bergroth
Helsingistd seké varatuomari E. Nystén Joensuusta, pormestarin ja laivayhtion johtokunnan jdsenen
J.A. Nysténin veli. Herrat matkustivat heindkuun alussa Tukholmaan, jonne Eriksberg oli aluksen
toimittanut, mutta alus ei tdyttdnyt tilaajan vaatimuksia. WT tiesi kertoa asiasta jo 17. heinékuuta, ja
K vahvisti asian 28:na:

"Karjala nimistd uutta hoyrylaiwaa, jonka tékéaldinen hoyrylaiwa-osakeyhtid tilasi Ruotsista
Eriksbergin tehtaasta Goteborgista, ei olekaan yhtion waltuutettu wastaanottaja woinut ottaa wastaan
Tukholmassa, johon yhti6 hinen oli sitd warten l4hettidnyt, koska laiwa kulkee lastattuna
sywemmadssa kuin 7 jalkaa, joka on kontrahdin maardys. Muuten kuuluu laiwa olewan
nopeakulkuinen, kaunis ja komea nd6ltdén ja sisuslaitokseltaan, waan kulkee lastattuna, ja
tyhjanékin perdltd, sywemmassa kuin kontrahti méaraa. Siis ei olekaan se totta, mitd timén laiwan
lastattuna sywissd kulkemisesta on sanottu Ruotsalaisessa G.P. sanomalehdessd, josta on ollut
otteita meiddnkin maamme sanomalehdissi. Koska laiwa ei ollut kontrahdin mukainen, nousee
asiasta juttu. Ikdwé waan, ettd ndin huonosti kdwi tdmin laiwan tilauksen kanssa, eikd wield tdna
kesdnd saatu laiwaa aiotulle radallensa."

Laivayhtiossi ei oikein tiedetty, mitd tehdd. Elokuun lopulla péétettiin ldhettdd Suomesta insindori
tarkastamaan alus kertaalleen ja tarvittaessa olemaan asiantuntijana oikeusjutun késittelyssd. Tdmén
oikeusprosessin vaiheista emme ole etsineet tietoja, mutta lopputulos oli, ettd laivayhtié hyviksyi
aluksen sen jélkeen, kun konepaja oli hieman alentanut hintaansa. Mutta prosessi vei aikaa l&hes
vuoden!

Karttunen kuvailee asian taas néin: "Oli vaadittu, ettd laivan tuli olla nopeakulkuinen, tilava ja
syvissd kulkeva. Se olikin liian kapea pituutensa ndhden. Konevoima (n. 60 hv.) ja nopeus
tyydyttivat, mutta tilaa ei ollut erikoisen paljon matkustajille: 1 perdsalonki ja vain 5 hyttid, keittio ja
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pieni ruokasali. Aluksesta syntyikin kardjankéaynti, koska laiva ei tayttanyt kaikkia ehtoja. Tulos oli
se, ettd yhtio sai tyytyd siithen ansioineen ja vikoineen." Karttusen arviota laivan kapeudesta
pituuteen ndhden voi pitdd oikeutettuna; esimerkiksi samoihin aikoihin valmistuneet Konkordia ja
Yrjo-Koskinen olivat mitoiltaan 100 x 21 ja 103 x 22 jalkaa. Toisaalta soukkia laivoja oli Saimaalla
muitakin, mm. vuonna 1874 valmistunut Savotar 90 x 16 jalkaa. - "Morgonbladetissa” oli kesdkuun
alussa kerrottu Karjalan pituudeksi 94 ja leveydeksi 18 jalkaa sekd syvdykseksi perdssd 6 3/4 ja
keulassa 4 3/4 jalkaa; syvidystiedot eivét pitdneet paikkaansa ja olivat varmaankin konepajan
ilmoittamia.

Siis vasta 13. heindkuuta 1877 Karjala saapui ensimmaista kertaa kotikaupunkiinsa, mistd K kertoi
ndin : "Karjala, uusi hoyryalus, joka on Goteborg'issa rakennettu erddn tadlld olewan yhtion
kustannuksella, saapui wiime sunnuntaina wihdoin tdnne Ruotsista, wuoden ajan sielld jutun-
alaisena oltuansa. Tamaé juttu on t4élld heréttédnyt suurta huomiota sekd saattanut monen seikan
Ruotsissa, mitd ulkomaalaisiin tulee, wihdn epédluulon-alaiseksi. Kun hoyryaluksen tekijd, erds herra
Flobiack, wihdoin suostui alentamaan hintaansa hoyryaluksesta, jota ei ollut warsin kontrahdin
mukaan tehty, sopi yhtid, juttua jatkamatta, mainitun herran kanssa wélttddksensa turhia
kustannuksia. Karjala on tosin siewisti sisustettu ja kulkee hywin nopeasti noin 60 puudan [puuta =
16,4 kg] hoyrypainolla, kansi on tammesta tehty, salit kannella ja hytit 34 matkustajaa warten
kannen alla, waan kannella ei ole matkustajilla astuntatilaa eiké hyttien wilisessd kdytdwéssd toinen
padse toisen ohitse; wieldpé alus lastattuna on liian sywalla."

Karjala alkoi kulkea Joensuusta Lappeenrantaan. L&htopéivit Joensuusta olivat sunnuntai ja torstai.
Matkalla poikettiin Enonkoskella, Oravissa, Savonlinnassa ja Puumalassa. Padllikkond toimi Alfred
Hertzberg, Ahkeran omistajan ja paillikon veli, joka oli valittu tehtéviédnsa jo edelliskesina.
Tuolloin oli sovittu myds pééllyston palkkauksesta: Hertzberg saisi 1 800 markkaa ja konemestari
Sangder 1 000 markkaa purjehduskaudessa. - Kénonen luonnehti Karjalaa my6s néin:
“Vanhemmiten tdma alus pahoin pillastui.”

Karjalaa mainostettiin "sukkelakulkuiseksi ja sievitekoiseksi", mitkd molemmat véitteet pitivat
koko hyvin paikkansa. Olihan laivan 60-hevosvoimainen kone teholtaan suurin — Sovinnon ohella -
sithen mennessad Saimaalla liitkkuneista laivoista; tosin hevosvoimalukemat saattoivat olla alkuun
melkoisen harkinnanvaraisia, kuten my6hemminkin. Millaisen vauhdin se laivalle antoi, sitd emme
tiedd. "Kulku- ja rahti-maksut ovat samat kuin muissakin Joensuun ja Lappeenrannan viélilla
kulkevissa hoyrylaivoissa", todettiin kulkuilmoituksissa.

Loppukesidstd 1877 Joensuusta péési laivalla eteldéin seuraavasti:

Ahkera keskiviikkoisin Viipuriin

Impi maanantaisin, torstaisin Savonlinnaan
Joensuu joka 10. péiva Pietariin

Karjala sunnuntaisin, torstaisin Lappeenrantaan
Salama joka 12. péiva Pietariin

Wiindmoinen joka 10. paiva Pietariin

Joensuun laivat vilttyivit isommilta onnettomuuksilta tdna kesdné. Tosin Joensuulle meinasi kdyda
lokakuussa isompikin vahinko, josta K kertoi: "Kun hdyry-alus Joensuu wiime sunnuntaina kynti
Pyhiselkda tulomatkallaan tdnne, oli kannella olewa puulaatikko, joka oli olkiin kddrittyja munia
taynnd, dkkid ruwennut sawuamaan ja koska silloin juuri raju myrsky raiwosi, wiskattiin laatikko
heti pois, jolloin ilmituleen syttyi."

Lokakuun puolivilissd Cederbergin //ma tai kaiketi oikeammin sen hinaama lotja joutui haveriin:
”Wiime wiikolla kuuluu kauppahuone Cederberg’in /lma niminen hoyry-alus joutuneen karille ja
saaneen pahan haawan pohjaansa hinatessaan suolalla lastatun Liperin Siikakoskelle menewén
lotjan. Kolmattasataa suolatynnyrié kerrotaan tdméan haaksirikon kautta pilaantuneen.”
Purjehduskausi jatkui Saimaalla poikkeuksellisen pitkddn. K kirjoitti 9. marraskuuta: "Laiwaliike on
jo suurimmaksi osaksi lakannut; ainoastaan Ahkera kyntdd wield Saimaan selkid, salmia ja kanawia
Wiipurin ja Joensuun wililld." Talventulo antoi kuitenkin yha odottaa ja Ahkera jatkoi
litkkenndintiddn. Niinpé S uutisoi vield 8. joulukuuta: "Hoyrylaiwa Ahkera kulki wield wiime
keskiwiikkona t.k. 5 pdiwédnd kaupunkimme ohitse etelddn. Jos ei kanawa ole ennittinyt jadtya,
lienee se kulkenut aina Wiipuriin saakka. Samoihin aikoihin meni wield Georg Robertkin eteldédn. —

29



Sitéd ei wield konsaan ole tapahtunut, ettd hoyrylaiwat ndin my6hdin owat ajelleet Saimaan wesid.”
My®6s Simo Hirvonen vahvisti Ahkeran 18hdon Joensuusta ja kertoi 1dhettdneensé laivan mukana
talia 190 leiviskdd. Kumma kylld, muitten laivojen kulkemisista ei lehdissd ollut mitdin mainintaa.
Kaupungin vuoden 1877 kertomuksessa kasiteltiin my0s laivaliikettd: 15 kaupunkilaisten
omistamaa ja 3 wierasta hoyry-alusta wélittiwét keskuus-litkkeen muun maailman kanssa. 8:san
ndistd kulettawat matkustawaisiakin méératyilld ajoilla, muut kdytetdén ainoastaan joko lautalotjien
ja weneiden hinausta tahi tawaroiden kulettamista warten.”

Karjalan ensimmaéinen kesd muodostui tappiolliseksi. Maaliskuun 1878 vuosikokouksessa jouduttiin
toteamaan, ettd osingon sijaan jokaisen osakkeen oli maksettava 17 markkaa laivan tappioiden
kattamiseksi. ”Téhidn ei ole ollenkaan syyné yhtion asiamies, silld han on kylld huolellisesti
tehtdwansd toimittanut, waan hoyryaluksen liian kallis hinta ja monet kilpailijat y.m.” Lisdksi
alukseen pdatettiin tehdd muutoksia, ’joiden mukaan salit kannella hiwidisiwét ja toinen puoli
hyteistd muutettaisiin saliksi”.

K uutisoi 10. toukokuuta: ”Kesédn tuloa odottawat laiturissamme hoyryalukset Wéiindmdinen,
Karjala, Impi ja Joensuu jo menneeltd wiikolta asti, jolloin Pielisjoki riisui pdéltinsd wiimeisen
jadpeitteensd, waan wiime aikojen kylmat ilmat ndkywait pettiwan laiwarukkain toiweita aikaisesta
kesédntulosta.” Kaksi viikkoa myohemmin lehti kertoi Joensuun ldhteneen eteldédn sekd Widiindmoisen
ja Immen seuranneen pdivad myohemmin. Hirvonen puolestaan kirjasi laivaliikkeen alun ndin: "22
pdiva kello 3 jélestd puolen pidivéan laksi Joensuu ensi kertaa Pietariin. Pesolan salmella tuli Hoyry
vene Kiiski vastaan Savon seldlld Sukkela Enonkoskella." Kiiski oli varmaankin tulossa Puhoksen
konepajalta, kun taas toinen Mustosen hinaajista, Sukkela, kaiketi Varkaudesta.

Ahkera oli jaanyt talveksi Viipuriin, josta se ldhti 21. toukokuuta kohden Savonlinnaa ja Joensuuta,
mutta "tullee kohtaamaan jééesteitd Oriwedelld ja Pyhéselélld, minkd osien Saimaanvesistdd ei
sanota wield wapautuneen jadpeitteestd", WT kirjoitti. Hertzberg itse ei endd jatkanut aluksen
paéllikkond, vaan hénen tilallaan oli M. Fagrén. Niin lehti-ilmoitusten mukaan. Kuitenkin
“IImarisessa” kerrottin kesdkuun alussa, ettd "Ahkera-laiwan kapteenilta hra W. Hertzberg'ilta
kuuluu laiwan wiime Joensuu-matkalla warastetun 500 markkaa. Mitd4n warmaa tietoa warkaasta ei
ole wield saatu".

Joensuun hoyrylaivasto vahvistui entisestdin, kun Cederbergin kauppahuoneen tilaama hinaaja
Rauha valmistui Viipurin konepajalta. Jo huhtikuun alussa oli K kertonut, ettd "Wiipurin
konepajassa on fisken Ostra Finland'in mukaan walmistunut herroille G. Cederberg'ille ja kump:lle
Joensuussa amerikalaisen kaawan mukaan rakennettu hoyry-alus, joka on 85 jalkaa pitki, 17 jalkaa
lewed ja painuu weteen 7 jalkaa sekd on warustettu 60 hewoswoiman koneella." Mitd tima
"amerikalainen kaawa" tarkoitti, emme tiedd, eikd se tuntunut enemmalti kiinnostavan Joensuun
lehtedkddn, koska aluksen, joka oli valmistuessaan — Karjalan ohella — koneteholtaan Saimaan
vahvin, tulo Joensuuhun kuitattiin ndin lyhyesti 7. kesdkuuta: "Rauha niminen uusi hoyryalus, jonka
Wiipurin konepaja on herrain Cederberg'ien kauppahuoneelle tehnyt ja josta jo on ennen
Karjalattaressa mainittu, saapui tdnne wiime sunnuntaina." Laivan yksityiskohtainen tilaussopimus
on sdilynyt ja siind mainitaan mm. ndin kattilasta: "Hoyrykattila suunnitellaan 60 puudan
tyopaineelle ja tehdiddn kokonaan parhaasta ruotsalaisesta pannulevystd takorautaisin tuubein seka
kokeillaan ennen laivaan asentamista kaksinkertaista tyGpainetta vastaavalla vesikoepaineella.”
Myos kattilan varustus oli mééritelty tarkasti, samoin kannenalaiset tilat, kuten yksinkertainen
kajuutta Kapteenille”, mutta yllattdvana voi pitdi, ettei siind mainittu mitdén padkannen rakenteista.
Toki ne olivat varsin yksinkertaiset noihin aikoihin, mutta silti olisi odottanut sopimuksessa olleen
maininnat ainakin reelingistd, pollareista, hinauslaitteista ja ruorista, ehké jopa ajohytistakin, vaikkei
sellaista useinkaan ollut vield tuon aikakauden laivoissa. Rauhan valmistuttua I/ma siirtyi Viipuriin
Cederbergin laivauksia hoitamaan; toki se néhtiin aika ajoin Saimaallakin.

Cederberg oli tyytyvidinen Rauhaan, miti todistaa Viipurin konepajalle talvella 1881 annettu
lausunto, jossa nopeus- ja polttoaineen kulutustietojen ohella todettiin, ettd ’laiva on hyvin ja
vahvasti rakennettu”. Tosin jo kuukautta aikaisemmin oli konepajalta tilattu kattilaan 32 uutta
tuubia, “koska Rauhaan kuluvat tuubit ovat jo turmeltuneet ja vaikeasti korjattavissa”. Siis vain
kolme vuotta valmistumisen jélkeen! — Omien lotjiensa ohella Rauha hinasi usein myos vieraita
lotjia.
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Karjalan reitti ulotettiin tdnd kesdnd Viipuriin, kuten oli alun perin ollut tarkoituskin. Se merkitsi
vain yhté viikkovuoroa. Myos paéllikko vaihtui, Hertzbergin tilalle tuli H. Kock. Laivayhtion, jolla
oli siis Karjalan ohella Impi, taloudellinen tulos vaihteli. Impi tuotti selvésti paremmin kuin Karjala,
jonka iso kone kulutti runsaasti polttoainetta. Lisdksi Viipurin reitilld oli melkoisesti kilpailua.
Joinakin vuosina laivayhtio jakoi osinkoa 9-10 %, joskus ei yhtdén.

Joensuun laivoille ei tiettdvisti sattunut yhtaan isompaa haveria. Sen sijaan Joensuu paési
pelastustoihin syyskuun alussa, kun kuopiolainen Ystdvd oli ajanut karille Koiviston salmessa.
’Sittenkun oli wiskattu noin 200 jauhokulia mereen, padsi hoyrylaiwa irti, waikka rikotulla
potkurilla. Hoyrylaiwa Joensuu joka matkallaan Pietarista onneksi osui paikalle tulemaan, kuljetti
rikkoutuneen hdyryn tinne korjattawaksi”, kertoi ”Ostra Finland” (OF).

S puolestaan uutisoi syyskuun lopulla: "Kowa tuuli raiwosi wiime wiikon lopulla. Pyhaselalla
kiikutti se Joensuusta pdin tulewaa Ahkeraa niin, ettd useat matkustajat tuliwat meritautiin ja
antoiwat ylen. Timmaistd harwon kuultanee meidan rauhallisilla Saimaan wesill4." Jo titd ennen oli
aluksen kulkuilmoituksiin lisdtty: "Huom! Waikean kulkuwiylédn tdhden ei laiwa enédd poikkee
Sulkawan kirkonkyldén purjehdusajallansa."

Olisi voinut kuvitella laivan suuruuden ja sen mukavuuksien perusteella, ettd Ahkerasta olisi tullut
hyvinkin suosittu alus. Néin ei ilmeisesti kuitenkaan kdynyt, vaikka varustamo julkaisi aluksen
ensimmadisen kulkuilmoituksen jo maaliskuussa. Reitistd ei kuitenkaan saatu kannattavaa, ja kesén
1878 jalkeen Ahkera palasi takaisin vanhoille vesilleen Turkuun. K kirjoitti 1. marraskuuta:
"Ahkera-niminen hoyryalus 1&hti wiime perjantaina kotiseuduillensa Turkuun, jéttden Joensuun-
Wiipurin wiliselle kulkuwiylalle ijaksi hywastisensa."

Liikenne paittyi, kun Karjala tuli Lappeenrannasta Joensuuhun 30. marraskuuta. Aluksen liiketulos
parani jonkin verran edellisvuodesta, mutta laivayhtio ei jakanut osinkoa. Huonosti meni monella
muullakin Saimaan laivalla ”ylimalkaisen ahtaan ajan wallitessa”, kuten S tiesi. Lehden mukaan
Konkordialla oli riittanyt parhaiten matkustajia ja rahtia. Lisdksi S arvioi, ettd “ndyttdd siltd kun
rahtihdyrylaiwat, semmoiset kuin Joensuu, jossa on pari salonkia ja lastiruumat, kannattaisiwat
parhaiten. Joensuun hoyrylaiwain asioita on sitd paitsi paljon edistanyt se seikka, ettd maksut owat
niissd paljoa alemmat kuin Wiipurilaisissa ja Kuopiolaisissa aluksissa”. Lehti my®0s tiesi, ettd
Joensuu olisi tehnyt kelpo tuloksen, se oli "tuottanut kesén kuluessa yhtiélleen 50,000 markkaa
tuloja”. Tosin Joensuun lehti julkaistessaan S:n uutisen, lisdsi sithen: “’Liikoja lienet laskenut,
naapurikulta.”

Myos vuonna 1879 elettiin Suomessa taantumaa. Se nikyi siinédkin, ettd Puhoksen konepajassa oli
vuoden alkupuoliskolla rakenteilla vain yksi "wihempi hoyrywenhe”. Vuosi oli Joensuulle ja koko
maakunnalle merkittidva, koska Pielisjoen kanavointi valmistui, kuten tuonnempana kerrotaan. Tosin
kanavasta ei padsty nauttimaan tdysmédariisesti, silld veden vihyys haittasi litkennettéd Pielisjoella.
Sama kiusa jatkui myds seuraavana kesidnd. Saimaalla sitd vastoin vesi nousi syksyd 1879 kohden
siind médrin, ettd Lappeenrannassakin vesi lainehti satamatorilla.

Joensuun laivayhtio piti kokouksensa helmikuussa. Varkautelaiset osakkeenomistajat olivat
lahettaneet kirjeen, jossa ehdotettiin, "ettd Karjalan kulun nopeus wihennettéisiin 3 wirstalla
tunnissa, joten 25 prosenttia haloista ja 6ljystd sdéstyisi". Esitys ei mennyt ldpi, "tdmén ehdoituksen
kokous yksimielisesti hylkési".

Kiiski tuli Utrasta kaupunkiin ensi kerran toukokuun 4:ni ja Rauha 13hti lotjien kanssa ”Saimaan
selkid samoamaan” 18:na. Samana péivana Sukkela tuli ensimmadisend laivana eteldstd. Néin
litkkenne oli alkanut. Wdindmoinen aloitti liikenteensd 27:nd ja Joensuu tuli ensi kertaa eteldstd 31.
toukokuuta. Saimaan kanavan korjaustydt olivat ndet viivyttdneet kanavaliikenteen alkamista. Sen
sanottiin aiheuttaneen Joensuun kauppiaille tuntuvat vahingot, koska “hdyrylaiwat owat saaneet olla
pari wiikkoa mitédn ansaitsematta, mutta wiki on kumminkun ollut palkattawa ja toiseksi kuuluu
monet sinne tulewat tawarat kanawan eteldpédédssa kauwan aikaa odottaneen lapipadsyd, josta syystd
puute jauhoistakin niilld seuduin on ollut suuri”. Lehden mielesté olisikin pitdnyt paljon
aikaisemmin ilmoittaa, milloin kanava avataan.

Joensuun laivayhti6 ilmoitti 6. kesdkuuta, ettd Karjalan kulku keskeytyisi, koska ”laiwa on mennyt
tokkaan saamaan uuden propellin”. Miké oli syynd moiseen, sité ei lehdessé kerrottu. Viikkoa
myohemmin K:ssa esitettiin "NOyrd pyyntd”, jonka mukaan laivayhtion tulisi alentaa Impi-laivan
taksoja ldhiliikenteessd, etenkin koska ne olivat olleet muutama vuosi aikaisemmin selvésti
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alemmat. ”Kun matkarahat owat nykyéén tawallista tiukemmassa, jonkatdhden monen on jo
taytynytkin turwautua omiin waarallisiin kulkuneuwoihinsa. Wiime kesidna wield sallittiin
matkustajan kulettaa mukanansa pienemmét nyyttinsa ja tyhjdt maito-astiansa paluumatkalla ilman
eri maksua, mutta nyt waaditaan sellaisistakin esineisti erityinen rahti-palkka.”

Veden runsauden liséksi oli véliin tuultakin. K kertoi 12. syyskuuta kauhean myrskyn raivonneen
Itd-Suomessa, “niin ettd tdnne Wiipurista pyrkiwéd Wdindmdinen kuuluu saaneen aika lailla Saimaan
selilld taistella kuohupdisten Aallottarien kanssa ja toissa paiwénd seké eilen on taas ankarasti
tuullut”.

Kesd meni havereitta, eikd kaupungin lehdessd ollut muutenkaan montaa Saimaan laivoja koskevaa
uutista. Lokakuun alussa tosin kerrottiin Joensuun ja Wiindmdisen vieneen yhteensi 16 000
leiviskdd voita “Pietariin, Saksanmaalle ja kenties Englantiin asti”. Kolme viikkoa myohemmin K
tiesi, ettd viisi tyhjdé lotjaa oli tulomatkalla joutunut karille Pesolansalmessa, mutta lehti ei
maininnut minkd hinaajan vetdmia ne olivat olleet, varmaankin Cederbergin Rauhan.

Marraskuussa Joensuun laivayhtio piti ylimédardisen kokouksen, jonka syy ilmeni kokousilmoituksen
alusta: "Koska Hoyrylaiwalle Karjala on ilmaantunut ostomiehid, niin pyydetdan..." Keitd ndma
ostajat olivat, emme tiedd. P&atos laivan myynnistd myos tehtiin, mutta kauppaa ei kuitenkaan
syntynyt, ja Karjala jatkoi entiselld reitillaén.

Kevit oli my6héssd vuonna 1880, ja ”Karjalatar” pdési kertomaan vasta 28. toukokuuta: "Laiwaliike
alkoi tadlla wasta wiime tiistaina [25.], jolloin tinne eteldsta péin saapui Salama, Joensuu, Impi,
Pielinen ja kauppahuone Mustosen uusi Hero-niminen hdyryalus seké tdélti etelddn pdin laksi
Rauha, Wiindmoinen, Karjala ja Sukkela. Wiime sunnuntaina kdwiwit wiimeksi-mainitut hoyry-
laiwat Pyhiselallad koettelemassa, eiwétko jddn ldpi woisi murtautua, waan noin wiiden wirstan
pitkéltd oli jad silloin wield niin wahwa, ettd kannatti aikamiehen ja saiwat he siis palata tyhjin
toimin néhtyinsi sawun Pesolansalmessa jdin 1dhtod odottawista, eteldstd pdin tulleista
hoyrylaiwoista. Mutta yolla tiistaita wasten ja tiistai-aamuna mursi kumminkin ankara tuulen puuska
wiimeisen jdin."

Hirvonen puolestaan kirjasi laivaliikkeen alkamisen ndin: "Toukokuun 25 péivin aamulla aukesi
Pyhiselkd Rauha léksi aamusilla kello 7. ja siitten tuli kello 10 Salamala ja Joensuu Pielinen Imppi
ja Herald." Hirvosen suppea kuvaus oli sikdli oikeampi, ettd tiistaina 25. toukokuuta ensimmaéinen
Pyhiselédn ylittdja oli Rauha eikd Salama. Hirvosen Herald oli Hero, joka oli Puhoksen konepajalla
rakennettu hoyryhinaaja, Cederbergin //man kokoinen (21,5 m, 130 ihv).

Jo vdhén tdtd ennen, huhtikuussa 1880, oli Cederbergin kauppahuone ostanut rahtialus Wellamon
kauppias J. Neppenstromiltd 7 000 markalla. (Viipurin ”Ilmarinen” médritteli aluksen
“hoyryvenheeksi”.) Kuten hintakin kertoo, aluksen kunto edellytti tdydellistid peruskorjausta eika se
endd ehtinyt liikkenteeseen sen purjehduskauden aikana. Myos Cederbergin vanha Suomi oli palvellut
aikansa, ja Penttildn sahan varvilla rakennettiin sen tilalle uusi rahtihdyry, josta tuli niin ikddn
Suomi. Se valmistui heindkuussa 1880, ja ainakin sitd voitaneen pitdd jo "aitona" hoyrylotjana eli
tervahoyrynd. Laivan 18-hevosvoimainen Wahlin tekemi kone saatiin kaiketi vanhasta Suomesta.
Muitakin laivakauppoja tehtiin siitd huolimatta, ettd edelleen elettiin huonoa aikaa maamme
talouseldmadssd. Niinpd Saimaan laivoja ja lotjia oli seisomassa osan aikaa tai koko kesin. Joensuun
laivoja ei tiettdvasti ollut ndiden joukossa. Laivakauppojen joukossa oli myds seuraava pienilmoitus,
joka julkaistiin K:ssa 16. heindkuuta: “Erds yhtio tdélld on dskettdin ostanut yhden pienen
hoyrywenheen, joka tulee kulkemaan Joensuun, Niwan ja Siikakosken wililld, josta wast’edes
tarkemmin ilmoitetaan.” Kyseessa oli kauppias F. Neppenstromin Walpas, joka ryhtyi kaksi viikkoa
myohemmin kulkemaan ldhiliikenteessd Liperin Taipaleesta Joensuuhun.

Lokakuun 22:na K kertoi, ettd vaikka lunta oli satanut monena péivéand perdkkiin, laivaliikenne
jatkui. Impi oli joutunut Puhoksesta tullessaan sdrkeméén jéité, jotka olivat paikoin olleet
puolentoista tuuman vahvuisia. Samana péivini oli OF:ssa haveriuutinen: "Hoyrylaiwa Joensuu,
joka toissa aamuna k:lo 11 léksi Pietarista lastattuna jauhoilla, ryyneilld ja késiteoksilla ajoi
eilisaamuna karille l1dhestyessdén Uuraan salmea silld seurauksella, ettd laiwa sai niin suuren reidn,
ettd wesi tunkeutui lastisuojaan, ja laiwa upposi. Toinen laiwa, Georg Robert, joka sattumalta tuli
paikalle, otti kapteenin ja michiston Joensuulta laiwalleen ja wei ne maalle. Syyna onnettomuuteen
pidetddn kowaa wirtaamista, joka koko wuorokauden oli wallinnut salmessa ja joka oli painanut alas
kaikki karimerkit ja reimarit kulkuwiyldssé, niin ettd kuljettajan oli ollut ihan mahdoton warmasti
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kulkea siind. Esimerkiksi wirran woimasta mainittakoon siwumennen, ettd hoyrylaiwa Trdngsund
palatessaan kaupunkiin eilen ei woinut kdéntya tawallisessa paikassaan salmessa, waan oli
pakoitettu kulkemaan Ryowilinniemen kohdalle ja sielld selédlld kddntyméén takaisin woidakseen
turwallisesti ja ajallaan saapua tidnne. Joensuu lastineen oli ihan wakuuttamaton."

Sama lehti kertoi vitkkoa my6hemmin: "Sukeltajan awulla on reikd laiwan pohjassa sen werran
saatu tukituksi ettd laiwa saatiin nousemaan pohjasta ylos ja toisella laiwalla weditetyksi Wiipuriin.
Aikomus lienee sitd nostattaa maalle Hiekan rantaan korjattawaksi." Ennen nostoa laiva oli
tyhjennetty lastista, josta osa oli saatu myydyksi. Joensuun pééllikkoéna oli onnettomuushetkelld H.
Rosenbroijer, joka siirtyi seuraavaksi keséksi Saimaan. Tamakin ajoi karille ja upposi Varkauden
eteldpuolelle heindkuussa 1881.

K totesi 29. lokakuuta talventulouutisessaan: "Omituista on sekin, ettd hoyrylaiwoja wiela tillakin
wiikolla on tdnne tullut ja tdltd lahtenyt, waikka maalla on tdysi talwi. Laiwat kumminkin jo
uupunewat ja talwiasemilleen jadnewdt, koska lampdmittari toissa pdiwdna jo osoitti 15 pykélad
pakkasta." Néin tapahtui.

Joensuun sataman alkutaival

Ensimmainen Joensuun laivalaituri eli "ryki" rakennettiin Suvantokadun paahan vuonna 1850. Se oli 25
kyynaraa leveé (kyynara = 0,6 m). Kaksi samankokoista valmistui viela 1850-luvulla. Seuraavalla
vuosikymmenella laituritarve lisdantyi. Kbnonen kirjoittaa: "Suuri osa tavaraliikkeesta siirtyi kirkkorantaan,
josta ostetuille tonteille muutamat kauppiaat rakensivat makasiineja. Maistraatin luvalla saivat 1865
kauppiaat F. Lattunen, P. Parviainen ja R. Ryyndnen teettaa ja pitada sielld 5 madravuotena oman laiturin,
maksaen laivoista taksan mukaan ja omista tavaroistaan kaikkiaan 50 mk. makasiinitontilta vuodessa.
Samoin annettiin 1867 kaupp. A.J. Mustoselle 15 vuodeksi lupa rakentaa pari laituria, toisen Papinkadun ja
Koivuniemen valille lankkuvarastoa varten ja toisen Haukipuron rantaan hoyryvenhe Kiiskié ja
lankkuvenheita varten." Naista Mustosen laitureista ensimmadinen otettiin vuonna 1874 kaupungin
kayttoon.

Lilkennemaarien kasvu lisasi laituritarvetta. "Kalastajakadun pdahan rakennettiin 1872 halkolaituri ("/mmen
ryki"), Makasiinikadun padhan 1877 ja Haukipuron suuhun 1879. Suvanto- ja Malmikatujen laiturit
yhdistettiin 1876 kivilla taytettyjen arkkujen paalle tehdylld, 290 kyyn. pitkalla rantalaiturilla ja samoin
Malmi- ja Kalastajakatujen laiturit 1883."

Jokivarressa olevat laiturit eivat tahtoneet kuitenkaan kestaa, ja niitd oli alinomaa korjattava. "Milloin oli
kansia paikattava tai kokonaan uudesta laskettava milloin niskasetkin hakattava. Koskikadun laituri
("Valppaan ryki") rakennettiin 1887 kolmannen kerran vesirajaa myoten. Suuressa laiturissa alettiin 1890
yhta perinpohjaiset uudistustyot ja samalla laiturin ja rannan vali taytettiin kivilla ja mullalla, nousten
kustannukset 9,000 mk:aan. Immen laituria jatkettiin 1894." Laiturirakentamisen vaikeutta kuvaa hyvin
sekin, ettd kun Pielisjoen kanavoinnin johtaja, kapteeni B. HO0k otti vuonna 1878 urakalla rakentaakseen
hirsikehikkolaiturin Koski- ja Suvantokatujen valille, niin se oli jo vuonna 1880 "liesoituksella vahvistettava ja
muutamien vuosien kuluttua rappiolla".

My®os lukuisia muita pienempia laitureita rakennettiin etenkin ldhemmaksi jokisuuta, ja alajuoksun
jokipenkereet muodostuivat halkovarastoiksi. "Silloin talloin valtuusmiehet neuvottelivat taman puuliikkeen
ryhmittamista sellaisiin paikkoihin, joissa pinot eivat rumentaisi nakdalaa."

Syksylla 1889 ”“Karjalatar” kertoi Joensuun uudesta laivalaiturihankkeesta. "Uuden laiwalaiturin ja Pielisjoen
siltain uudestan rakentaminen owat hankkeita, joiden toteuttaminen ei ole wahalla suoritettu, ja siihen
ilmestynee wield muitakin myéhempia toita lisaksi. Kuten tiettya, on nadihin hankkeihin ndina aikoina
tartuttawa warman tuumittelun perasta; eikd waan ainoastaan paatettawa, ettd ne tehdaan. - - Samaten
laiwasillan hankkeessa tulee tarinoiksi sen laatu y.m., kun on hawaittu etta puinen laiwasilta, warsinki
nykyisen rakennustawan mukainen, ei kesta kuin wahan aikaa."

Satama vai olisiko parempi sanoa laiturit toivat myos tuloja kaupungille satamamaksujen muodossa;
niitdhan kaupunki oli oikeutettu perimaan perustamiskirjansa mukaisesti. Ahonen toteaa: ”Liikenteen
vilkastuminen nakyi satamamaksujen tuotossa: vuonna 1870 liikennemaksut olivat 11 600 mk, mutta
vuonna 1875 jo 25 300 mk. Sataman tuotto oli niin suuri, ettd kunnallisveron perimisesta saatettiin joinakin
vuosina kokonaan luopua.” Oliko todella ndin? Toki laiturit myds maksoivat. Esimerkiksi yksin kapteeni
Hookin tekema laituri — toki kaupungin aineista - maksoi liki 4 000 markkaa.

Joensuun satamamaksut olivat korkeat ja niista kehittyikin ankara riita kaupungin ja paikallisten kauppiaiden
valille. Esko Jarvelin toteaa: "Kun sitten satamamaksut muodostivat jo verotuksen jalkeen suurimman
yksityisen eran kaupungin tuloissa, oli kauppiaitten mitta tdysi." Suuremmat kauppiaat ryhtyivat purkamaan
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laivoilla ja lotjilla tuomat lastinsa Pielisjoen vastakkaisella rannalla, joka ei kuulunut Joensuun kaupunkiin
vaan Kontiolahden pitdjaan, jolla taas ei ollut oikeutta maksujen perintdan. Jarvelin jatkaa: "Antti Juhana
Mustonen, Joensuun verrattomasti suurin liikkeenharjoittaja ainakin 1860-luvun alusta kuolemaansa saakka,
piti satamanaan omistamaansa Kukkosensaarta. Nain han, averidin mies paikkakunnalla, kiersi kaikki
satamamaksut, mutta nautti kylld kaupungin tarjoamat muut edut."

Satamamaksuista riideltiin kolmisenkymmenta vuotta, ja kaupunki pyrki kaikin keinoin saamaan niin
vastarannan kuin Kukkosensaarenkin "maksualueekseen". Senaatti joutui monta kertaa riidan ratkaisijaksi,
eika siitdakaan ollut siihen. Lopulta paadyttiin vastarannan alueitten pakkolunastukseen, jonka katselmus
tehtiin kesalla 1895. Mutta kun pakkolunastushinta nousi perati 2,8 milj. markkaan, kaupunki luovutti.
Aikanaan vastaranta ja paljon muitakin Kontiolahden alueita liitettiin Joensuun kaupunkiin.

1880-luku

Vuosi 1881 alkoi Hirvosen kirjaamana: "Toukokuun 26 pdivin aamuna aukesi Pyhéselkd aivan auki,
ja samana aamuna lidksi Hoyry Impi ensi kertaa Joensuusta kello 6 aamuna, ja samana péivana tuli
Hoyryvene Walpas ensi kertaa Puhoksesta Joensuuhun ja 27 pdivdn aamuna ldksi ensi kertaa Hoyry
Karjala Joensuusta kello 8 aamusilla Wiipuriin." Kaupungin lehti kertoi saman ja lisdsi vield:
"Pyhiselka onkin jo kokonaan wapaa jddsti ainoastaan sielld tddlla rannoilla 16ytyy wield hiukan
wedensekaista hyyhmaa."

Liikenne jatkui paljolti entiseen tapaan: Joensuu, Salama ja Wiindmaoinen kulkivat Pietariin, Impi
Savonlinnaan, mutta Karjala ei kulkenut endéd Viipuriin, vaan méirésatamaksi tuli Lappeenranta.
Alukset séistyivit havereilta, ainoastaan timi OF:n kertoma “Omituinen tapahtuma” 1dytyy
sanomalehdistd: “Léhelld Juustilan sulkulaitosta sattui hdyrylaiwa Wiindmdinen dsken karille
matkalla Wiipuriin syystd, ettd erddn rouwasihmisen hameenliewe kietoutui sithen rautaketjuun,
joka pitkin kannen reunaa kulkee komentosillalta perdsimeen, ett’ei saatu laiwaa kadéntyméén. Taten
joutui laiwa hiekkaan kiinni ja saatiin wasta monen tunnin perésta irti. Pitkdt hameen-liepeet owat
siis waaralliset hoyrylaiwoilla.”

Uusi hoyryalus saatiin kaupunkiin. K uutisoi maaliskuussa: "Uutta pukseeri-hdyrylaiwaa 18:ta
hewoswoimalla, jonka on tilannut kauppias Cederberg tddltd, rakennetaan par'aikaa Puhoksen
tehtaalla. Rakennuttaja on herra insin66ri Montin, Puhoksen tehtaan hoitaja." Hinaajasta tuli Rapid
ja se valmistui elokuun alussa. Aluksen pituus oli 18,5 metrid, ja sitd kdytettiin Rauhan tavoin
Cederbergin lautalotjien hinauksissa, paljon myos yhtion sahojen muissa kuljetuksissa.

Sen vuoden laivauutiset jdivat melko vahiin. Heindkuun 1:nd K kertoi: "Meriwahinkoon on
Ahwensalon ldheisyydessid joutunut [Cederbergin edellisvuonna ostama ja peruskorjauttama]
hoyryalus Wellamo siten ettd laiwa oli ajanut kiwelle ja tullut wettd tdyteen. Laiwan lasti, 550 kulia
jauhoja, on kuitenkin pelastettu ja tuotu tdnne." Alus jéi kuitenkin hylyksi.

Elokuun lopulla kerrottiin puolestaan hieman toisenlaisesta onnettomuudesta, joka pédttyi kuitenkin
onnellisesti. "Jokeen putosi laiwalaiturilta wiime sunnuntaina raétili Lipposen kuusiwuotias poika,
joka isdnsé kanssa tuli rannalle, waan ennétti sinne wéhén ennen hantd. Onneksi sattui Karjalan
masinisti sen ndkemain ja pelasti pojan syoksymallé heti laiwasta tdysissd waatteissa weteen."
Marraskuun 4:ni K kertoi, ettd laiwaliikkeen lakkautti dkkid timan wiikon pakkaset, silld wiime
sunnuntaina osotti limpomittari aamusella 15 pykildan kylmaa ja pysyi wiikon alkupdiwinid 7 ja 10
pykélén waiheella”.

Kaupungin vuosikertomuksen mukaan Joensuussa oli 18 hdyrylaivaa, joista 3 kulki Joensuun ja
Pietarin wélilld”. Taas ”Suomen laivakalenterissa” oli 16 Joensuuhun rekisterdityd hoyrylaivaa.

Kauppias Hirvosen muistiinpanot kevaaltd 1882 olivat tavallista yksityiskohtaisemmat:
"Toukokuun 17 pdiva aukesi Pyha Selka jaistd auki ja 17 pdivan aamulla Liksi Joensuu Pietariin
kello 26 voita meiltd 86 tynnorid 1.283 Wiindmaoinen kello 7' woita yleiseen kaikilta kauppiailta
Wiindmoisessd 1.204. Samaan aikaan laksi Karjala ja Wellamo Jossa oli Wiipurilaisiin voita 25 tyn
350 Lv [Lv = leiviska = 8,5 kg]

Toukokuun 20 paiva tuli Suomi Pietarista ensiméiseksi. Lastia muillen 600 Sakkid Ruisjauhoja ja
Pientd tavaraa

Cederberg & Co 600 Sakkia

W. Hamailiisellen 50 Kulia
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21 paiva Léksi Suomi Pietariin meilté léksi siind woita 49 tyn. 585 Lv ja Hjord & Co Stockholmiin
15.000 kap. Jénis Nahkoja 45 pennid 5.000 kap. wasikan Nahkoja 2/kappale Helsingissa laivaan
pantuna Knut Kjellin vastaanotettavaksi Helsingissa."

Kaupungissa oli talvehtinut kuusi laivaa, Waiindmaoinen, Joensuu, Karjala, Rauha, Ahkera ja
Wellamo. Suomi oli talvehtinut Viipurissa, ja muut “eteldn” laivat olivat kaiketi olleet Puhoksessa tai
Varkaudessa. Toukokuun lopulla tuli kaupunkiin uusi matkustajahdyry, Kullervo, joka alkoi kulkea
Nurmekseen. Pienehkon laivan padomistaja oli kauppias Neppenstrom. Alus peruskorjattiin 1891.
My®s toinen uusi laiva ilmestyi, Hubbardin hinaaja Toimi (23 m, 15 hv), joka oli rakennettu
Puhoksen konepajassa.

Matkailijoita kulki laivoissa aiempaa enemmén, myos ulkomaisia. K kertoi kesdkuun alussa, etti
“kahdeksan eri kieltd, Suomen, Ruotsin, Wenéjén, Saksan, Ranskan, Englannin, Italian ja Hollannin,
kuuluvat Wiindmdisessd viime tiistaina tinne Joensuuhun tulleet matkustajat keskenéén puhuneen,
tietysti mikéd mitékin niistd”. Mutta kun Karjala, joka oli alkanut jilleen kulkea Viipuriin saakka,
matkasi samoihin aikoihin sieltd Joensuuhun, matkustajat olivat enimmékseen suomalaisia. Ndin voi
paitelld Pohjois-Karjalasta kotoisin olleen Huikarin” pitkdstd matkakuvauksesta, joka julkaistiin
heindkuussa “Ilmarisessa”. Poimimme siitd muutaman kohdan, aloittaen sattumuksesta Saimaan
kanavassa.

“Muutamassa kanawan mutkassa laiwa tarttui kiini matalikolle, jossa kenties wiiwyimme noin 172
tuntia. Siitd koetti kapteeni irroittaa laiwaa hoyryn woimalla, waan laiwa ei dtkdhtdnytkddn. Sitten
kannettiin laiwan keulasta tawaroita perdlle ja matkustajat siirtyiwdt my0s sinne. Ei sekdin auttanut.
Mikis nyt neuwoksi? Alettiin hoyssitd tawaroita maalle. Sinne métettiin kahwi-, ryyni-, naula- ja
kenties syntisdkkejdkin. Se keino pédsti palkdhdstd. Hurraa! Nyt taas menndén.” Puumalan jilkeen
jouduttiin yolld sumuun. ”Eipa aikaakaan, niin alkoi kuulua jonkinmoista kolinaa ja dénid laiwan
kannelta. Siihen herdsin ja katsoessani laiwan ikkunasta ulos en ndhnyt muuta kuin harmaata hoyrya
ylt’ympadri. Samalla tuli erds laiwan palwelijattarista sisédlle kahwekannuineen ja hén kertoi sumua
olewan niin paljon, ettei laiwalla osata mihinkdan, waikka sitd on koetettu ohjata sinne ja tdnne. Heti
olimme kaikki walweilla ja kiiruhdimme kannelle. Tytt6 oli puhunut totta. Synkk& sumu leijaili
kaikkialla. Ei ndkynyt nienti ei saarta, waan olimme kuin sdkissid. Laiwamme oli tawannut tuon
Ansio nimisen laiwan, joka jo tuntia ennen ldhti Lappeenrannasta. Kapteinimme koki laiwaa ohjailla
kompassin awulla sinne ja tdnne, waan se ei oikein wedellyt. — Sumu alkoi hélwetd. Nyt piisi laiwa
kulkemaan tiyttd wauhtia. Kaikki herdsi uuteen eloon.” Aamulla klo 7 poikettiin Sulkavalla, jossa
laiturilla oli wikea kuin helluntain epistolassa”.

Savonlinnassa seistiin tunti ja seuraavan kerran pysdhdyttiin Oravissa. ’Siind lewédhti laiwa hetkisen,
joten en ennéttényt tehdd suuria hawainnoita. Sen waan huomasin, ettei tehdas ollut kdynnissé,
waikka moni, etenkin tydkansa soisi sen olewan liikkeessa. - - Orawista ldhdettyddn ei laiwa endéd
seisahtunut kuin yhden kerran Joensuun wililld. Tuo seisaus tapahtui Kangassaaren lasitehtaan
rannassa. Siind ei ollut juuri mitdan ihailtawaa, jollei ota lukuun tehtaalaisten nokisia, puolialastomia
lapsia, joita lichui laituri tdynné.” Joensuuhun Karjala saapui klo 48 illalla.

Joka matkallaan Karjala ei kuitenkaan “muistanut” poiketa Sulkavalle. Kun ndin jatkui myo6s
seuraavana vuonna, tilanne sai erddn paikkakuntalaisen kysymaién heinékuussa 1883 K:ssa “mistd
arwosta on Karjalan liike-ilmoitus?” Kirjoittaja jatkoi: Jokainen hywin tietdd, ettd matkustaja- ja
tawara-liikkeen &killinen katkaiseminen on seké haitallinen ettd wahingollinen; siti paitsi on
Karjalan mukana kulkewa posti my0s seisautettu, niiné aikoina kun Karjala tahtoo
mieliwaltaisuuttansa hywéksensa kayttdd.” Kirjoittajan mielestd yleisolld oli tdydellinen oikeus
waatia laivaa noudattamaan omia tarjoamiansa sdéntdjdan”. Laivayhtio ei vastannut.

Muuten uutiset laivojen kulkemisista ja sattumuksista jdivét véhiin. Oli kuitenkin jotain vihemmén
kunniakasta. Elokuun lopussa Joensuu "kisaili" Kuopion Ainamon kanssa Lappeenrannan I&histolla.
Molemmat laivat olivat tdynnd matkustajia ja menossa Savonlinnaan meijerindyttelyyn. Ainamossa
matkustanut "En resande" kuvaili "Wiborgsbladetissa” tapausta nidin: "Joensuu oli ldhtenyt hieman
ennen Ainamoa, mutta kun Ainamo kulkee nopeammin, oli se jo kolmen ensimmaéisen virstan
matkalla saavuttanut Joensuun ja valmistautui tdtd ohittamaan. Ottiko se nyt Joensuun paillikon
luonnolle vai miki oli syy, joka tapauksessa, kun alukset olivat rinnakkain kdénsi mainittu kapteeni
aluksensa keulan suoraan Ainamoa kohden, niin ettd hanen aluksensa véha vahéltd 1dhestyi
viimemainittua. Alusten vilid oli lopulta endé pari kyynérad ja milld hetkelld tahansa saattoi odottaa
yhteentormaystd. Silloin huusi aivan 1dhelld maata kulkevan Ainamon kapteeni Rosenbrdijer
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Joensuulle, ettd tdman tulisi hetimmiten kdédntya. Néin tapahtuikin, mutta ainoastaan muutaman
minuutin ajaksi, silld pian ohjasi Joensuu jilleen Ainamoa kohden silld seurauksella, ettd alukset,
silld hetkelld kun Ainamo meni ohi, kolauttivat yhteen. Onneksi siitd selvittiin vahingoitta, ainakin
Ainamon osalta, mutta kuinka helposti olisikaan voinut kdyda toisin ja aivan arvaamattomin
seurauksin?" Kirjoittajan mielesté tuollainen leikittely oli "lievimmin sanoen kevytmielistd" ja vaati
alusten varustamoja laittamaan kapteenit kuriin ja jarjestykseen.

Joensuun paillikkd O.A. Oqvist lihetti lehteen oikaisun, jossa hén kiisti kisailun, selosti
tapahtumien kulun seki vieritti syyn kokonaan Ainamon niskoille. "Koska merenkulkijoille on
tunnettu asia, ettd kuljettaessa ahtaissa paikoissa kuten tidssd tapauksessa, sen aluksen joka tulee
perdssé tulee hiljentdd, niin ettd edelld kulkeva alus ehtii siitd kulkemaan, olisi myds Ainamon
paallikon pitdnyt noudattaa titd sdantod, eikd, kuten nyt tapahtui, mihin hintaan hyvénsa pyrkié ohi
toisesta."

Elokuussa esti laivamies hukkumisen Joensuussa. Tapahtumapaikkana oli Karsikon sahan laituri ja
toisena osapuolena oli seppd Kurjen kuusivuotias tytdr. "Onneksi sattui wéhidn alempana
hoyrywenhe Rapid'in kannella seisowa mies huomaamaan tyton kelluwan wedessé, haki maalta
pitkédn riman, jolla sai wedetyksi wield hengissd olewan tyton maalle ja kantoi wanhempainsa
kotiin."

Vuosi péittyi K:n 10. marraskuuta kertomana néin: "Laiwakulku on tilld wiikolla td4lld lakannut,
kun selét ja salmet wiime ja tdiman wiikon pakkasten wuoksi owat jddhdn menneet. Wiimeksi
saapuiwat toin tuskin tdnne maanantaina Joensuu ja Karjala seki tiistaina Rauhan awulla Suomi.
Pielinen kuuluu Jakokoskelle jadtyneen kiinni." Laivaliike oli kesén aikana ollut aiempaa
vilkkaampaa, joten Joensuun laivayhtiokin jakoi 9 %:n osingot.

Vuosi 1883 alkoi 11. toukokuuta ndin: "Kesé on jo tddlld suurin askelein tulemaisillaan. Pielisjoki jo
wiime wiikolla riisui pédéltdén talwipeitteensi niin ettd Pielinen toissa pdiwdna saapui
talwimajastaan kaupungin rantaan ja hoyryhewoset laiturimme diressé paraillaan puetaan uusiin
kesdpukuihin, ettd pulskina taas kohta pédédsisiwit mitkd Saiman mitkd Suomenlahdenkin selkid
samoelemaan, jonka toiwotaan jo ensi wiikolla tapahtuwan, koska tdmén wiikon sateet ja
paiwépaisteet luultawasti saattanewat Pyhéselédn pian jdistd puhtaaksi." Viikkoa my6hemmin lehti
totesi eteldn laivojen pddsseenkin jo ldhtemédan muutama pdivé aikaisemmin. - Jostain syystd
Hirvonen erehtyi kirjaamaan, ettd Pyhéselka olisi auennut vasta toukokuun loppupéivina.

Kesdkuun 17:nd saapui Joensuuhun "harvinainen" hdyryalus; harvinainen sikali, ettd kyseessa oli
Puhoksen konepajalla rakennettu 65 jalkaa pitkd Ystdvd, joka oli tilattu Sortavalaan ja joka
kuljetettiin madranpadhansd maitse Joensuusta. Siirto vei hieman toista viikkoa.

Laivauutiset olivat vdhissi, joten seuraavakin, K:n 14. elokuuta kertoma, voidaan ottaa mukaan:
”Wiime pyhén seutuna saatiin tdll4 aiwan tuoreita uutisia eteléstd pdin. Hoyrylaiwa Karjala toi
lauantaina, kuten ennenki, edellisen perjantain sanomat ja Waiindmdinen sunnuntaina lauantain
sanomat.” Joensuuhun tuli rautatie vasta 1894, ja sithen saakka Viipurin ja muut eteldn
sanomalehdet, kuten muukin posti, tuli kaupunkiin kesidaikaan matkustajalaivojen mukana. Talvella,
kun posti hoidettiin hevoskyydilld, postin tulo kesti paljon pitempéan. Toki uutisia kotimaan ja
ulkomaiden tapahtumista saatiin sdhkeitse.

Lokakuun puolivilissi OF kertoi Karjalan joutuneen myrskyn kouriin. "Tuuli puhalsi koillisesta ja
oli ankaran kylma. Lunta satoi tiheésti ja varpusenmunain suuruisina hiutaleina etenkin
aamupuolella. Vesi selilld lainehti niin, ettd esim. hoyry-laiva Karjala, matkallaan Joensuuhun, toin
tuskin saattoi Saimaalla kulkea, vaikka mainitun laivan hdyrykone on vahvimpia niilld vesilla.
Laineet loiskuivat yhdti komento-sillan yli, kannesta puhumattakaan, jota vesi alati valeli." Lehti
kertoi Savonlinnan ldhivesien kulkijan Allin joutuneen myrskyssé ldhes haaksirikkoon, mutta
onnistuneen pelastautumaan erédn saaren suojaan, jossa se joutui odottelemaan tuulen tyyntymisté
niin pitkdén, ettd kun sen oli méérd saapua Savonlinnaan lauantaina iltapaivélld, se tuli vasta
maanantaiaamuna.”

Valtaosa Joensuun laivoista oli kulussa vield marraskuun ensimmaiselld viikolla, mutta 13:na K
kirjoitti lyhyesti: Laiwaliike tékaldisilld wesilld on jo kokonaan lakannut.” Laivaliike oli ollut koko
Saimaan alueella vilkasta, mutta S:n mukaan “’rahtiwoitto on werraten néyttéinyt olewan heikon
puoleinen”.
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Vuonna 1884 kevit oli jdlleen hieman my6héssd Pohjois-Karjalassa. K uutisoi 30. toukokuuta:
”Laiwaliike on wihdoinki jo tadlldkin alkanut. Hoyrylaiwa Wdindmdinen léksi eilisaamuna
ensimmadiselle matkalleen Pietariin ja waikka Pyhéseldlld wielé oli Pohjolan wiéki jddn muodossa
esteend, siwalsi ukko nokallaan esteet rikki ja osoitti toiselle, ettd siitdpd nyt tie menewi”. Tana
aamuna laksiwét Karjala ja Joensuu myoski matkoilleen etelddn.”

Lehti erehtyi pahan kerran, mika sindnsi tuntuu ihmeelliseltd. Lehti joutuikin korjaamaan
erehdyksensi seuraavassa numerossaan: "Laiwaliikkeen alkamisesta kertoessamme wiime
perjantainumerossa tulimme maininneeksi, ettd laiwa Wdindmoinen olisi laiwaliikkeen awannut,
kuten silloin téélld "hywatki tietdjat" warmuudella luuliwat, koska laiwa Wdindmaoinen oli jo
wuorokauden ollut matkalla taistelemassa jdiden kanssa, mutta se oliki laiwa Karjala, joka
perjantaina lopullisen awauksen toimitti ja jolle palkinnon anomus tdssi seuraa." Lehden julkaisema
palkintoanomus kuului néin: "Koska hoyrylaiwa Karjala jaan murtamalla 30 p. Toukokuuta tdni
wuonna on awannut kulkuwéyldn Joensuusta ja pdinwastoin, niin olisi warsin kohtuullista etti
asianomaiset laiwojen isénndt, jotka siitd owat nauttineet melkoisia etuja, eiwét jattdisi palkitsematta
Joensuun hoyrylaiwa-yhtidlle tistd hywéteosta sopimuksen mukaan yhtion asiamiehen kanssa."
Ryhtyivitkd toisten laivojen isdnnét moista “palkintoa” Joensuun laivayhtiolle maksamaan, ei ole
tiedossa, tuskin. — Myos Pieliseltd oli paésty jo tulemaan kaupunkiin.

Joensuuhun oli tullut myds outo” hoyry, Olga Kotkasta. Se ilmoitti lehdessé ldhtevinsé 4.
kesdkuuta Viipuriin ja Helsinkiin seki ottavansa “lastia ja matkustawaisia”. Viikkoa myohemmin
julkaistiin K:ssa “’Kirje Joensuusta”, joka oli ”Jaakon” kirjoittama ja jossa késiteltiin kaupungin
matkustajalaivaliikettd ja siind ilmenneitd puutteita seuraavaan tapaan:

"Nyt on meilld taas se suloinen keséaika, jolloin koko luonto on herdnnyt talwi-unestansa.
Ihmisilldkin nékyy olewan uutta eldmad. Hoyrylaiwat wélittdwét helppoa kulkua paikasta paikkaan,
tuoden mukaansa sekd ihmisii ettd tawaroita. Ja onhan Joensuussa hoyrylaiwoja jokseenkin paljon.
Eteldédnpdin menewid, matkustawaisia ottawia, on wiisi nimittdin: Wdindmdinen, Joensuu, Karjala,
Impi ja Salama, johon wielé tulee kuudentena tuo Joensuun likiseudulla menewa pieni alus Walpas.
Luulisi sitten, ettd tddlld olisi melkein joka pdiwa tilaisuutta padsté eteldédnpdin. Mutta niin ei
kumminkaan ole. Asian laita on néetsen se, ettd nuo laiwat tawallisesti menewit parittain samana
paiwéna. Jos ei Walpasta oteta lukuun, niin ei padse tddltd etelddn tdnd paiwani, ei huomenna, eikd
sunnuntainakaan. Maanantaina sitd wastaan menee sekd Karjala ettd Impi. Tiistaina Joensuu. Sitten
taas keskiwiikkona ei yksikddn, mutta ensi torstaina taas kaksi Wdindmoinen ja Impi."

Kirjoittaja jatkoi esimerkkejdin laivojen paallekkaisistd kuluista ja laivattomista péivistd sekd
thmetteli, miksi kulkuvuorot eivit voi jakaantua tasaisemmin. Erityisen huomion sai Joensuun oma
laivayhtid, jonka molemmat laivat ldhtevit maanantaisin.

Laivaravintoloiden korkeat hinnat muodostavat Jaakolle toisen nérdstyksen aiheen. "Yksi kohta,
joka tekee reisut laiwoissa paljoa kalliimmaksi kuin rautateilld ja maanteilld on se, ettd ateriat owat
aina niin julmasti kalliit. En tiedd misté syysté pitdd olla laiwoissa parempaa ruokaa kuin maalla. Ne
jotka tahtowat syddé herkullista ruokaa woiwat odottaa siksi, kun padsewét maalle. Pddasiana pitdisi
minusta olla, ettei kenenk&én tarwitsisi ndlkdd kérsid. Mutta meiddn maassamme koettawat laiwojen
omistajat yhdessd rawintolan pitéjien kanssa jos millékin konstilla pakoittaa matkustawaisia
kayttdimain "bufetin" tawaroita niin paljon kun waan on mahdollista." Kirjoittajan mukaan ainakin
edelliskesina oli Joensuu-laivassa ollut miérdys, ettei "kannen alla matkustawa saa ottaa mukaansa
omaa ruokaa".

Jaakolla oli vield pari muutakin arvostelun aihetta. Toinen koski tavaroiden ldhettdmisti usean
laivayhtion vélitykselld ja toinen kirjastojen saamista laivoille. "Kun wihi etdidmmélle tdytyy ldhted,
kiy usein ikdwiksi ainoastaan istua ja tuijottaa aaltojen kulkua. Silloin olisi erittdin sopiwa saada
lukea jotakin. Hywé olisi sentdhden jos joka laiwassa olisi pieni kirjasto my0s kannella
matkustawaisten kiytettawiksi; ja paras kaikista ettd saisi lukea wiimeiset sanomalehdet. Mutta
eihdn tuo tuottaisi mitddn tuloja bufetille, siis ei ole toiwomistakaan ettd jotakin semmoista
saataisiin toimeen. Ainoa kirja, mikd Suomen matkustaja-laiwoissa woi saada, on korttipakka, mutta
sitd taas ei woi lukea ilman kumppalia." Laivayhtio ei vastannut Jaakolle.

Uusi rahtihdyry Wellamo saatiin Joensuuhun vuonna 1881 tuhoutuneen tilalle. Sen omisti P.
Parviainen, mutta siitd tuli lyhytikdinen. Karttunen kirjoittaa laivasta ndin: ”Se on varmaa, ettad
kauppias P. Parviaisen suunnittelema uusi 'Wellamo' ilmestyi v. 1884 harvinaiselle reitille Nurmes-
Pietari, jota sen oli tarkoitus ruveta kulkemaan. Kerran se ennétti viedé lastinsa Pielisen vesille,
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mutta hukkui toisella matkallaan Koiviston ldhelle.” Onnettomuuspaikka ei kuitenkaan ollut
Koivistolla, vaan se oli Tuppuran (Rodhill) eteldpuoleinen Sittahatun kari. ”Ilmarinen” uutisoi
onnettomuudesta 25. lokakuuta ndin: ”Karille joutui toispdiwané k:lo 11 e.pp. hdyrylaiwa
"Wellamo” Kuopiosta, matkallaan Pietarista, Seiskaarrolla wéhin matkaa Tuppuransaarelta.
Kauppias A. Miékelédn sukellus- ja pelastaja-alus sattui samassa tulemaan paikalle ja antoi
tarpeellista apua.”

Tapaus oli kuitenkin tuhoisampi. Lasti, joka kasitti 700 kulia ruisjauhoja ja 30 sidkkid vehndjauhoja,
saatiin suurelta osin pelastetuksi Mikelén jaalaan Pelastaja sekd Cederbergin I/man paikalle
tuomaan lotjaan, mutta laivaa ei. Wellamo oli ndet saanut karilleajossa ison repedmén pohjaansa,
eikd sitd monista yrityksistd huolimatta saatu irrotetuksi karilta, ei vaikka Mékela oli tuottanut
paikalle pelastushoyry Neptunin Kronstadtista. Kovan lounaismyrskyn myo6té alus tuhoutui.
“Ilmarinen” kertoi 28:na: ”Wellamo hdyryn lasti on nyt korjattuna Sittamatalan karilta, waan laiwan,
jo raakkina, kuuluwat wiimeiset myrskyt wieneen teille tietymaéttomille.” Lehti korjasi myos
aiemman virheensé kertoen nyt aluksen olevan kotoisin Joensuusta. Pelastusalukset seisoivat vield
marraskuun alkupéivind Tuppuran luotsiaseman laiturissa odottamassa myrskyn laantumista
pelastaakseen mitéd hylysté vield oli talteen otettavissa. - Mikeldn ja Cederbergin vilille syntyi riita
pelastuspalkkiosta, jonka Cederberg pyrki omimaan kokonaan itselleen.

Heindkuun alussa K tiesi Salaman tuoneen “kalliin lastin: ”- - sanoiwat muun lastin ohessa olleen
noin 2 miljoonaa markkaa rahoja tinne Joensuuhun tuotawana”. Samoihin aikoihin Karjala tormési
matkustaja-alus Ainamoon Saimaan kanavalla, mutta isommilta vaurioilta véltyttiin. Syyksi
ilmoitettiin, ettei Karjala totellut perdsintdan. Ainamo kulki Kuopion ja Viipurin vilid. ’Sité paitsi
tarttui Karjala luodolle Juustilan luona, jossa wiipyi pari tuntia.” — Taas lokakuun alussa K kertoi
"laheltd piti"-onnettomuudesta: "Hoyrylaiwassa Joensuu oli sen toisen wiikkoisella matkalla erds
laiwan palweliattarista pudonnut Lappeenrannan edustalle jirween, laiwan tdyttd wauhtia kulkiessa,
ja olisi ehken sinne jadnyt, joll'ei 1dhelld olewasta halkolotjasta niin pikaista apua saapunut.
Joensuulla olewilla oli ollut hitdi ja hélindé, jopa itkuakin, waan sieltd ei hatdén ehditty."

Salama puolestaan padsi S:n palstoille 30. lokakuuta "harwinaisen" tapahtuman ansiosta. "Kun
hoyrylaiwa Salama wiime sunnuntaina t.k. 26 p. tuli Joensuusta ja kulki Pyhidseldlld oli ankara tuuli
keinuttanut jykeéta alusta, ettd useimmat matkustajat oliwat merikipeit ja antoiwat ylen." Myrskya
oli kestidnyt useamman padivén ja oli vaikuttanut niin laajalla alueella, ettd Joensuu oli joutunut
odottamaan useita péivid Pietarissa ja Wdindmdinen Viipurissa.

Marraskuun alussa Karjala ajoi karille, S:n mukaan nidin: "lltahdmaérissd kun hdyrylaiwa Karjala tuli
Joensuusta, ajoi se ylos kuiwalle kalliolle heti Sawonlinnan pohjois puolella. Wasta sitte kun lasti oli
aluksesta tyhjennetty ja kolme hdyrywenhettd A/li, Impi ja Ystiwd hinauskdysilla sitd tempoiwat,
lahti se myohemmin nokka kalliolta irti. Suurempaa wammaa karille tormannyt ei liene saanut,
koska se eilen aamulla, saatuaan lastin siséédnsi taas jatkoi matkaansa eteldanpéin."”

Pédivaa myohemmin Cederbergin Rapid ajoi karille 1dhelld Tuohiluotoa Savonlinnan eteldpuolella.
Laivalla oli lotja perdssd, mutta onneksi laski perdmies ohjaamansa lotjan siwulle, ettei se woinut
karille joutunutta wahingoittaa. Wasta sitte kun saman kauppiaan omistama hoyrylaiwa Rauha nyhti
joukon touwia poikki, saatiin Rapid wihdoinkin wahingoittumattomana luodolta”.

K kertoi 4. marraskuuta: "Laiwaliike tikéléisilla wesilld 1dhenee loppuansa. Hoyryalukset Walio,
Pielinen, Kullerwo ja Walpas owat jo ruwenneet talwiteloilleen. Joensuu ja Wdindmaoinen tekewit
samoin kun tuowat lastinsa tdnne ndind paiwind. Karjala aikoo tehdd wield jonkun matkan ja Impi
parikin, jos sédt sen suowat."

Viikkoa myohemmin lehti kertoi luotsilaiva Jupiterin kiyneen Joensuussa. Sen oli ollut tarkoitus
mennd Pieliselle, mutta veden vdhyyden tdhden se joutui kdintyméadn ennen Utraa takaisin. Laivassa
oli ollut mukana Luotsilaitoksen ylitirehtoori Tudeer.

Vuosi oli edellisti parempi, niin etenkin Pietariin lastia kuljettaville laivoille. OF totesikin lokakuun
lopulla, ettd ”’jo ennen Saimaan hoyrylaiwojen saawuttua Wiipuriin, on niiden lastitilaa jo niin
suuressa madrdssd edeltd késin tilattu, ett’eiwdt woi kaikkea tarjolla olewaa lastia wastaanottaa.
Naéilla laiwoilla ei siis ole syytd walittaa huonoja aikoja”.

Keviain 1885 laivaliikkeen “avasi” poikkeuksellisesti 1dhiliikenteen Walpas. K kirjoitti 15.
toukokuuta: "Hoyrywene Walpas koetteli siipidnsé jo wiime tiistaina Pielisjoen pinnalla.” Uutinen
saa miettiméén, oliko Walpas sittenkin ratasalus, vaikka se onkin ldhteissd potkurilaivaksi todettu;
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tosin aluksen alkuperd on edelleen avoin. Samassa lehdessa julkaistiin my0ds "Kostian" kirje
Liperistd. Siind todettiin laivaliikkeestd seuraavaa:

"Toinen yhta kiped, ellei kipedmpikin epdkohta, liikenteen suhteen, on se, ettd Impi — tuo "Wellamo
weden eméntd" — joka kesdn aikana on litkkeemme etewin wilittdja, ei ole méddrénnyt itselleen
paikkakuntamme suhteen sopiwaa ja sddnnéllistd kulkuaikaa — waan on Sawonlinnasta tullessaan
pistaytynyt tdalld yolld ja lahtenyt tddltd milloin mitenkin on padhan pélkdhtdnyt, sekd sen kautta, jos
olemme tahtoneet seurata sitd Joensuuhun, hiirinnyt meidédn yoérauhaamme, jopa joskus sen lisdksi
jattanyt meidét kokonaan jdlkeensd ikdwdiméén. Pyyddmme siis asianomaisia, joiden etua se yhtd
kowasti koskee kuin meidénkin, ettd, kulkuohjetta tehdessd Immelle tiksi kesdksi, ottaisiwat timén
asian, josta tadlld on yleisesti kuulunut walituksia, suosiolliseen huomioonsa ja asettaisiwat Immen
kulun Sawonlinnasta péin niin, ettd se tddlta Liperistd 1ahtisi méédrdaikana, kernaimmin kello 6
aamulla. Mitdén haittaa Immen yleiselle kululle ei luullaksemme tésté olisi, mutta aineellista etua se
warmaankin tuottaisi sen kautta itselleen ja samalla hyodyttéisi paikkakuntaamme." Kostian pyynto
noteerattiin, joskaan ei tiysin toivotusti; /mmen kulkuilmoituksissa todettiin kesélld 1885: "- - eika
Liperistd Joensuuhun ennen klo 4 e.pp."

Sama lehti kertoi 22. toukokuuta laivaliikkeen alkaneen Joensuun kanavassa. "Talld wiikolla owat
muutamat hoyrywenheet ja tawaralotjat jo kulkeneet kaupungin ja Utran wélid. Ensi pyhén seutuna
toiwotaan laiwakulun eteldén pdin aukenewan; jditd Saiman wesilld sanotaan jo aiwan heikoiksi.
Pyhiseléltd lienewdt jadt wiime yonseutuna lopen hdwinneet." Hirvosen kirjanpito todisti samaa:
"Pyhidselkd aukesi 22 pdivand auki, sekd 23 péivi ldksi puksuri hdyryt Joensuusta ensiksi
liikkeillen." Samoin K kaksi paivdd myohemmin: "Weturih0yryt Rauha ja Ahkera 1ahtiwit eteldén.
Helluntaita wasten yolld tuliwat Wdindmdinen ja Pielinen Puhoksesta tidnne ja eilen Karjala
Wiipurista.” Karjala oli Joensuun tavoin talvehtinut Mustolan telakalla, josta ne matkasivat ensin
Viipuriin tavaralastia hakemaan.

Samassa lehdessi kerrottiin Egerton Hubbard & Co:n pitdvén kiinni raittiudesta laivoissaan.
”Laiwamiehiltd owat kaikki wékijuomat kielletyt. Laiwapééllikot kuuluwat raittiusseuraan.” Lehti
toivoi kdytdnnon yleistyvéan. Egerton Hubbard & Co oli brittildinen toiminimi, jonka kotipaikka oli
Pietari ja jolle A.J. Mustosen perikunnan Utran sahat ja laivat olivat siirtyneet 1881. Mustonen itse
oli kuollut nelja vuotta aikaisemmin. Hubbardin liike muutettiin suomalaiseksi osakeyhtioksi 1898,
jolloin sen nimeksi tuli Aktiebolaget Utra Wood Company.

Muutama paivd myohemmin Joensuuhun saapui uusi laiva, lisalmi, joka kuitenkin ajoi
tulomatkallaan karille Pesolansalmessa Pyhéselédn eteldpédéssi. Alaskulkeva Karjala auttoi sen
pinteestd, eikd laiva saanut vuotoa. Karttunen kuvaa aluksen tulon Joensuuhun néin: ”Kolmatta
Wellamoa ei Joensuuhun toki rakennettu, vaan Parviainen osti 2 kookasta laivaa tilalle.
Ensimmainen oli lisalmi, joka oli kulkenut lisalmesta Lyypekkiin. Se siirtyi Parviaiselle v. 1885 ja
sai nimen Kaleva. lisalmi oli valmistettu insind6ri G. Térnuddin johdolla Viipurin konepajalla.
Laivarekisteriin on merkitty, ettd puolet laivasta omisti kauppaneuvos P. Parviainen ja toisen puolen
toiminimi Petter Parviainen & Co. Niin on asianlaita monissa muissakin laivoissa."

lisalmi oli rakennettu 1876 Viipurissa ja siind oli 175 ihv:n kone. Alus kulki sen kesdn vanhalla
nimelldén vanhalla Pietarin-reitilldén, mutta nyt l&htdsatamana oli Joensuu. Talven 1886 aikana se
peruskorjattiin Puhoksen konepajalla ja lehtitietojen mukaan aluksen sisustus muutettiin
samankaltaiseksi kuin mitd oli tehty Salamaan kaksi vuotta aikaisemmin. My6s nimi muuttui, siitd
tuli siis Kaleva. Toinen Parviaisen hankkima iso alus oli Yrjo-Koskinen, jonka hén osti vuonna 1890
Leppévirran laivayhtiolti. Siitd tuli Sampo, johon palataan vield monta kertaa.

Alkukesi sujui rauhallisesti, mutta heindkuussa Joensuu oli kirsid isonkin vahingon, mistd S kertoi
ndin: "Kun hoyrylaiwa Joensuu wiime sunnuntaina eli 12:tta padiwédé wasten tdta kuuta tuli
Lappeenrannasta Sawonlinnaan pdin, tapahtui se onnettomuus isolla Saimaalla ettd sawupiipusta
tulleet sédkeneet sytyttiwét perdkannella kuletettawien huonekalujen paillystykset ja tdytokset, joten
oli pahakin waara tarjona. Waaran uhka kuitenkin ajoissa huomattiin ja ahkeralla ponnistuksella
saatiin poistetuksi. Wikaantuneet huonekapineet heitettiin Puumalaan."

Seuraava vastoinkdyminen kohdistui Hubbardin 4hkeraan. Kun hinaaja oli heindkuun lopulla
matkalla Savonlinnasta Joensuuhun, ”sattui se onnettomuus ettd koneen silinterin kansi halkesi ja
muitakin koneen osia sdrkyi, mutta onneksi sattui koneenhoitaja paikalle ja sulki hoyry-wenttiilin,
ennen kuin jotakin pahempaa ennétti tapahtua”. Pdivad aikaisemmin oli yksi Hubbardin
lotjamiehistd hukkunut Pielisjokeen.
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Vendjan keisaripari vieraili Lappeenrannassa elokuun alussa. Tapahtuma loi suuren innostuksen ja
vieraita ldhdettiin katsomaan kaukaakin. My0s Pohjois-Karjalan viki halusi ndhdi keisariparin ja
tatd varten kolme hoyryalusta l&hti viemddn matkustajia Lappeenrantaan, Walio, ’jommoisenkin
joukon huwimatkalaisia sekd kaupungista ettd aina Pielisjarweltd ja Nurmeksesta”, Karjala ja
Salama. Lehden mukaan kaikkien toiveena oli, ettd “pitdisi saada nédhda keisaria”. Téstd
keisarivierailusta ja sithen kuuluneesta laivamatkasta Eteld-Saimaalla on kerrottu mm. vuoden 1994
”Korsteenissa”.

Kiitostakin Joensuu péddsi saamaan. US kirjoitti elokuun alussa 1885: "Joensuu, joka kulkee
Joensuun ja Pietarin wélid, on hywin ja mukawasti sisustettu sekd muutenkin moitteeton. Se oli
ensimmaéinen hdyrylaiwa, jossa ndin suomenkielisid sanomalehtid matkustawaisten kaytettawaksi
pidettdwén. (paitsi "Helsingfors Dagbladia" oli sielld ndet myoskin "Uusi Suometar" ja "Wiipurin
Sanomat"). Mutta kapteini, jonka ansioksi tdmé lienee luettawa, olikin suomalainen mies, joka
puheessaan kéytti ainoastaan didinkieltdan." K, joka lainasi titd uutista, lisdsi, ettd suomalaisia
sanomalehtid oli saatavana my0s Salamassa ja Wiindmdisessd. Sama lehti kertoi lokakuun alussa,
ettd Karjalan ollessa matkalla Lappeenrantaan sai erds siind matkustawa mies niin kowan taudin
kouristuksen ettd muutaman tunnin kuluessa heitti henkensa”.

Laivaliike loppui K:n 6. marraskuuta kertomana néin: ”Laiwaliike tddlld on jo loppunut. Tiistaina
tuli Karjala Lappeenrannasta, ja waikka lienee ollut aikomuksena wield jonkun matkan tekeméién,
on se ilman talwiseksi muututtua jadnyt sikseen.”

Valtiovaraintoimituskunnan vuoden 1885 laivaluettelon mukaan Joensuussa oli 17 hdyryalusta:
Ahkera, Sukkela, Wiindmoinen, Joensuu, Kiiski, Pielinen, Impi, Olga, Karjala, Wilkas, Hero,
lisalmi, Suomi, llma, Rauha, Rapid ja Ilo. Wilkas oli Hubbardin tiettdvésti vuonna 1881 rakennettu
hinaaja, josta Senaatin laivaluetteloissa on vuodelta 1887 merkintd: "/lo, hdyryvene, 6 hv, J. Kokki,
3 miestd." llo taas oli Cederbergin pieni hinaaja (1879, 2 tai 6 hv), jonka kauppahuone oli hankkinut
1882. Listaan olisi pitidnyt lisdtd vield ainakin Walpas sekd Hubbardin Toimi ja Alku.

Talven 1886 aikana oli useita laivoja korjattavana Puhoksen konepajalla, mistd K kertoi
helmikuussa: "Puhoksen konepajssa tehdéddn tatd nykyd warsin ahkerasti tyotd. Toista sataa
tyomiestd kuuluu olewan pdiwikaudet tiydessd toimessa. Kuusi hoyrylaiwaa on sielld korjattawana,
nimittiin Joensuu, lisalmi, Impi ja Kullerwo Joensuusta, Walio Nurmeksesta ja Sorea Mikkelista.
Warsinkin Immessd, lisalmessa ja Joensuussa tehddin suurempia korjaustoitd. Kewaddmpéana
kerrotaan myoskin sahan sielld pantawan kdymé&én."

Kevit oli melko aikainen. Vappuna kulki Hubbardin Hero kaupungista Utraan. Vaikka takatalvi
hidasti hieman selkien avautumista, Wdindmoinen péiasi jo 10. toukokuuta ldhtemdén Pietariin.
”Pyhéselédn 1dpi kulkiessan oli silld edelldnsd hoyrylaiwa Rauha, joka sdrki jadt aina Pesolansaareen
saakka, josta se sitte itse jatkoi matkaansa edelleen.” Seuraavana péivina ldksi Karjala Viipuriin.
Hirvosenkin mukaan Pielisjoki oli ollut avoinna alajuoksultaan jo huhtikuun puolivilisti alkaen. Itse
hin matkusti vaimonsa kanssa kesédkuun 6:na Norjaan "kylpy matkalle". Aluksi Salamalla
Lappeenrantaan, josta rautateitse Helsinkiin ja sieltd Finlandialla Tukholmaan ja edelleen
Pallaksella Goteborgiin, sieltd Ehrensvdirdilld Kristianiaan ja sieltd "Hoyry Exlenssilld Laurviikiin".
Paluu tapahtui vastaavalla tavalla, viimeinen matkajakso Karjalassa 7. elokuuta.

Kesdn ensimmaéinen haveri sattui 19. toukokuuta, kun Walpas ajoi karille Pyhéselélld. Hubbardin
Wilkas kévi irrottamassa aluksen eikéd tapaus aiheuttanut vaurioita laivalle. Walpas oli muuttanut
hieman kulkureittiddn, nyt Liperissé oli 1dhtosatamana Pukinlahti.

Toukokuun 29. pdivéna oli ”Wiipurin Sanomissa” uutinen, joka koski ainakin yhté, oikeastaan kahta
Joensuun laivaa. "HOyryweneitten yhteentormayksid sattui eilen aamulla wallitsewan sumun wuoksi
kaupunkimme ldheisyydessa pari. Niinpd ajoi hinaaja hoyry Toimi hdyrywene Juustilaa kohten, niin
ettd Juustilan etukeula musertui, waan woi se kumminkin matkaansa jatkaa. Samoin sattui
hoyrylaiwa Karjala, joka léksi tiéltd Joensuuhun, Suomenweden pohjalla koskettamaan erdén
hinattawan lotjan hinausrossiin, niin ettd timi katkesi ja lotja ajautui karille. Josko Karjala sai mita
wammoja ei ole tietty." Toimi oli Hubbardin hinaaja, joka oli siirretty Antin jélkeen hinaamaan
yhtion lotjia Lauritsalasta Uuraaseen.

Karjalan paallikko E. Mikela esitti valittomasti Viipurin lehdissé tapahtuneesta oman, tiaysin
erilaisen nikemyksensa:
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"Kun hoyrylaiwa Karjala 1ahti Wiipurista wiime perjantai aamuna kello 7, tuli Huusniemen
kohdalla hinaushoyry Figaro meitd wastaan ollen Suomenweden puolella Huusniemed, jolloin,
Karjala oli kaupungin puolella samaa niemed, huomattiin Figaron seisattaneen koneensa, jolloin me
seisottamatta hiljaisella kululla, kulimme ldpi salmen, jossa Figaro hinattawien 7 lotjan kanssa tuli
meitd wastaan ja kuljimme aiwan purjehdussiéntdjen mukaan, wasemmat siwut wastakkain
toistemme ohi, noin 30 jalan wélimatkalla toistamme. Salmesta lépi padstyimme, huomasimme,
erddn lotjista kdédntywén suoralta suunnaltansa poikin salmea, ruotelimiehen ymmaértdméattoman
manodweerin tdhden ja kohta sen jélkeen ndimme saman lotjan heilahtawan, josta pdatimme sen ehki
sattuneen kiween, waikka emme sen warmemmin tienneet, silld olimme siksi kaukana.

Salmessa wastakkain tullessamme oli Karjalan ja Figarolta hinatun 7 lotjan wili niin kuin sanoin
noin 30 jalkaa, joten siis minusta kuuluu erinomaiselta, ettd Karjala olisi taittanut hinauskdyden
tassi tilaisuudessa. Woin lukioille huomauttaa, miten olisimme trossin taittanut sesmmoisella
wélimatkalla. Se paha, ettd Karjala sattui kaikeksi pahaksi onneksi olemaan saapuwilla, kuin timé
mainittu tapahdus tapahtui, jossa ei woi olla muu syynd kuin huono mandweeri lotjassa ja hdyry
Figarossa, silld jos hoyry olisi wetdnyt kowemmin, niin olisi lotja luonnollisesti kuullut ruoteriansa,
ja wahinkoa ei olisi tullut, mutta nyt kun kerran on wahinko kdynyt, niin on heidén taytynyt keksia
patewid syitd itsensd sdilyttdmiseen ja kuin eiwét ole omaa tekoansa tunnustaneet niin on mainitut
lehdet uskoneet noiden walheen ja laskeneet Karjalan niskoille koko tuon jutun, syysté ettd ndimme
mité tapahtui eikd muuta."

”Erids paikalla ollut” vahvisti ”IImarisessa” Mikeldn kertomuksen. Silti lotjien omistaja,
kauppahuone Rosenius & Sesemannin konkurssipesd nosti Mikeldé vastaan
vahingonkorvauskanteen, jonka Viipurin raastuvanoikeus kuitenkin syyskuussa hylkési.

Joensuulle sattui konerikko kesdkuun puolivilissd, mikd aiheutti muutaman pdivin viivytyksen
laivan kulkuun. K:n oli ollut tarkoitus julkaista tieto asiasta, mutta ’sanotun laiwan isdnniston
tahdosta, waan meiddn luwattamme, sattui niin, ettd tuo tiedon-antomme jdi lehdesté pois”.
Cederbergin kauppahuoneen perustajan Gustafin nuorempi poika Bernhard kuoli 16. heindkuuta
Helsingissd. Ruumis toimitettiin junalla Lappeenrantaan, jossa se siirrettiin Kalevaan Joensuuhun
vietdviksi. S kertoi matkasta ndin, tosin melko episelvésti: ”"Matkalla sattui mainitulle laiwalle se
onnettomuus etté sai istua karilla kanawassa 10 tuntia jonka tdhden peléttdessd ruumiin
pilaantumista, sihkdsanomalla waadittiin yhtion oma laiwa Rauha Lauritsalasta l&htein hinaamaan
Kalewaa aina Sawonlinnaan saakka, josta ruumis Kalewalla lienee saapunut Joensuuhun samana
iltana noin puolen yon tienoilla.” Hautajaiset pidettiin seuraavana paivéna.

Muilta osin kesa oli uutiskdyhé laivojen osalta. Lokakuun puolessavilissa luotsilaiva Si/md oli
jélleen Pielisjoella, mutta Paiholan sulun yldpuolella se sai pohjakosketuksen, josta seurauksena oli
kuhmuja pohjalevyissé, ei kuitenkaan vuotoa.

Liikenne loppui loka-marraskuun vaihteessa. Karjala kuitenkin lopetti kulkunsa jo lokakuun
alkupuolella, "tarpeellisten korjausten takia”, kuten OF kertoi. Yksi viimeisid kulkijoita oli Kaleva,
joka 31:nd "Waiwalla sdrki kanawan jéitd”. Taas Joensuun vesilld oli /mpi viimeinen kulkija.

Vuoden 1887 laivaliikkeen avasi hinaaja Alku, joka tuli Utrasta kaupunkiin 9. toukokuuta. Tosin jo
sitd ennen oli WPK:n soittokunta esiintynyt vappuna satamassa seisovan Wdindmoisen kannella.
K:ssa oli 20. toukokuuta kaksikin laivauutista. "Kesé kerrassaan on kisissimme; ilma kaunis ja
lammin; kaikki kesdlinnut palanneet; maa ja metsd wihoittaa nuoresta kaswillisuudesta ja laiwaliike
eteldén on tdydessd wauhdissaan. Jo wiime tiistaina saapui satamaamme hoyrylaiwat Karjala ja
Suomi Puhoksesta sekd Kalewa Pietarista. Sittemmin on tullut ja ldhtenyt laiwoja useampiakin.
Toiwotaan pian laiwaliikkeen pohjoiseenkin péin padsewin alkamaan."

Toinen uutinen kuului taas néin: "Kahdeksan hdyrylaiwaa oli wiime tiistai-iltana kaupunkimme
laiturin wieressd. Somalta se waan néytti ja oli samalla osoitteena kauppaliikkeemme wireydesta."
Vahinko, ettei lehti kertonut laivojen nimid, mutta lukija voi hyvin arvailla, mitka niisté olisivat
saattaneet tuolloin satamassa olemaan.

Edellissyksyna haveroinut luotsilaiva Si/md péési lahtemaén liikenteeseen jo 10. toukokuuta, ja
saman kuun lopulla alus ajoi Joensuusta tullessaan karille Sampaanseldlld vajaa kilometri
Kuhakiven kummelista: sankka sumu nousi ylléttden eikd voitu ndhdd merimerkkeji. Alus ajautui
runsaat 100 metrid vaylaltd ja joutui matalikolle, jossa oli vettd vidhimmillddn 172 jalkaa. Omin
voimin ei alusta saatu irti, ja niin ldhdettiin veneelld hakemaan maista lisdd miehié sekd isompi vene,
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johon aluksen polttoaine tyhjennettiin. Sen jdlkeen aluksen molemmat ankkurit soudettiin laivan
perdn taakse “och manades kettingen till spelet, tillika nédr det hifvades i spelet slogs back i maskin,
och efter par timmar arbeten afgick fartyget fran grund, som ingen ldcka eller skada visades sig
fortsitta resan”, laivanpééllikkd Erich kirjoitti pdivékirjaan. Aluksessa ei ollut mukana luotsia, koska
ndin pyrittiin sddstdimiin valtion kuluja; luotsilaivatkin ndet maksoivat luotsauksesta valtion taksan
mukaan.

Laivalla oli my0s luotsipadllikkod Lithenius, joka vitkkoa myohemmin vastasi luotsitirehtorin
kyselyyn tapahtumasta seuraavasti: 1. Koska kari sijaitsi niinkin kaukana vaylalta, sitd ei tarvinnut
merkitd reimarilla, 2. Ei ajettu kompassisuunnan mukaan, 3. Oli melkein tyventd ja niin paksu sumu,
ettei kannattanut ankkuroida, 4. Ajettiin tdydelld vauhdilla ja 5. Laivan irrottaminen tuli maksamaan
9 markkaa, joka voitaisiin veloittaa paillikoltd. Lopuksi Lithenius kirjoitti, ettd “orsaken till
héndelsen endast var en liten forsummelse af Kaptenen Erich, hvilket framdeles icke torde intriffa”.
Siind Lithenius erehtyi, silld jo heti kesdkuussa Silmd ajoi uudestaan karille samoilla vesilla eli
ldhella Heinoniemed. MatkustajahOyry Impi sai sen irrotetuksi eikd alus saanut isompia vaurioita,
Lehtitietojen mukaan ”Silmd oli joutunut pari wirstaa pois oikealta kulkuwaylaltd”; melkoinen
poikkeama, mikéli lehden tieto piti paikkansa.

Muilta osin liikenne sujui koko lailla kuten ennenkin. Wiéindmoinen, Kaleva ja Salama jatkoivat
Pietarin-linjalla, Joensuu kulki Viipuriin, jonne Karjala ei endi kulkenut, vaan sen pditesatamana
oli Lappeenranta. Se ei mydskéddn poikennut Sulkavalla kuin toisella viikon matkoistaan. Toki sekin
teki muutaman Viipuri-matkan. Impi pysyi Savonlinnan linjalla, mutta teki myds muutamia huvi- ja
tilausmatkoja. Yhtddn isompaa onnettomuutta ei tiedetd sattuneen. Lokakuussa muisteli muuan mies
matkaansa Joensuulla ndin: "Waalealla loistollansa kuwasteli kuu tiysindistd naamaansa
Pihlajaweden kirkkaissa, hiljalleen wardhtelewissé laineissa erddand lampymaéné Elokuun iltana.
Téydellad koneella kulki hoyryalus Joensuu eteenpdin kohti eteldtd. Tuossa kone puhkuu torwestansa
koko joukon kipinditd, jotka tahtomattakin muistuttawat ihmisen eldmén juoksua; siind he tuokion
aikaa telmiwit, toiset suurina, loistawina, toiset pienind, himmeind, muutamat kauemmin, toiset
wihemmain aikaa; waan kaikki armotta, sddlittd sammuen kylmiin mustaan weteen.”

S kertoi elokuussa, ettd "Hoyrylaiwat tappawat kaloja". Syylliseksi moiseen ilmoitettiin Karjala.
"T.k. 17 p:nd hoyrylaiwa Karjalan mentya on, nédet, Penttilin sahan kohdalta soutumies saanut
pyorryksissé olewan, noin 5 naulan painoisen lohen joesta, aiwan siltd kohdalta, jossa laiwa oli
kulkenut. Arwattawasti on tima merenkulkija tunkeutunut laiwan propellin synnyttdmain wirtaan ja,
haawoistansa pédttden, siind propellin siiwet owat pyorryttdwin 1djdyksen antaneet." Tiedettiin, ettd
myd&s Rauhalle olisi sattunut vastaavanlainen tapaus Saimaalla, kala vain oli kuha.

”Wiipurin Sanomat” puolestaan tiesi syyskuussa Karjalan joutuneen pieneen onnettomuuteen:
"Hoyrylaiwa Karjala wiime matkalla tinne Joensuusta sai laiwa jollakin tawalla kokkansa
ruhjotuksi Saimaan kanawalla. Laiwaa on sen takia korjattu Hiekassa, on nyt tdndén taas ldhtenyt
Joensuuhun."

Laivaliike péattyi normaaliin aikaan. Kaupungin lehti kertoi 18. lokakuuta: Laiwaliike on wield
tdydessd wauhdissaan. Ne tuowat ja wiewit tdydeldnsid tawaroita ihmisille talwen waraksi. Paljon
tawaroita tarwitaanki warustella, kuin mukawa wesitse pddsy muuhun maailmaan, talwen tullen,
pitkdksi ajaksi sulkeutuu.” Tavaroihin kuuluivat myos viina ja konjakki, joiden kaupunkiin tuomista
oli lehdessa kesélld paheksuttu. Kymmenen péivdd my6hemmin lehti kertoi Salaman, Walion ja
Kullervon menneen talviteloilleen ja muiden seuraavan pian perdssi. "Koetetaan toisia liikkeneuwoja
kun kelid saadaan", lehti esitti. Karjala jatkoi vield vajaan viikon ja Impi liki kaksi viikkoa, jonka
jalkeen laiva matkasi Puhokseen talvehtimaan.

Helmikuun 10. paivéna 1888 jarjestettiin Joensuussa huutokauppa, jossa myytiin Joensuun
kaupungin haminassa makaawa rautainen, hywisséd kunnossa olewa propellihdyrylaiwa Joensuu,
99,58 rekisteritonnin wetoisuudella ja 30 hewoiswoiman wikewélld hoyrykoneella warustettuna”.
Korkeimman tarjouksen, 17 100 markkaa, teki nimineuvos (tullinhoitaja) E. Weckstrom, joka oli
ollut mukana kaupungin laivanvarustuksessa 1860-luvulta alkaen. K tiesi kuitenkin Weckstrémin
myyneen laivan samantien kapteeni Bystromille 20 000 markalla! Bystrom toimi kuitenkin vain
asiamiehend, silld laivan omistajaksi tuli Kuopiossa perustettu Savon Hoyrylaiva Osakeyhtio, jonka
osakkaana Bystromkin oli. Joensuun nimikkolaiva siirtyi siis 22 vuoden jilkeen kilpakaupunkinsa
laivastoon, sai nimen /lmari ja ryhtyi kulkemaan edelleen Pietariin, nyt Kuopiosta késin.
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Vapunpdivini K kirjoitti kaupunkia koskevassa katsauksessaan: "Laiwoja warustetaan kesan
tyohon. Niitd onkin rannassamme kokonaista 6 kappaletta, joista suurimmat owat wanha
Wiindmoinen, kowa Kalewa, nopea Karjala ja Joensuusta joutawa Joensuu. Wiimeksi mainittu saa
uuden nimen ja tulee kulkemaan Kuopion ja Pietarin wililld. Onnea télle wanhalle tutullemme
uusilla eliménsé aloilla!" Hubbardin Hero alkoi kulkea kaupungin ja Utran vilid toukokuun toisella
viikolla, mutta matkustajalaivaliike alkoi vasta reilua viikkoa myShemmin. Simo Hirvonen kirjasi
20. toukokuuta Pyhéseldn auenneeksi: "21 pdiva tuli Puhoksesta Imppi ja Walio. 22 péiva ldksi
Wiéindmoinen kello 2 aikaan jilkeen p:p: 23 pdiva ldksi Suomi lastina meiltd 6000 Lv voita. 24 péiva
laksi Kaleva." K uutisoi samoin 22:na lisdten vield: "Talwinen ja kewdinen hiljaisuus on poistunut
haminastamme. Laiwat puhkuwat ja dhk&wdt, ja niihin tyonnetddn woita y.m. maalaistawaraa
maailman markkinoille meneméaén. Eilen oli 9 hoyrylaiwaa rannassamme." Lehti myos kertoi
postilaatikoiden tullen laitetuksi Kalevaan, Wdindmoiseen, Karjalaan ja Walioon. Niille oli siis
myonnetty edelleen postinkuljetusoikeus.

Joensuun ohella Joensuun hoyrylaivasto viheni kahdella muulla aluksella, kun kesédkuussa
Hubbardin hinaaja A/ku myytiin kauppais A. Pulkkiselle Enonkoskelle ja Walpas Palokin sahan
hoitajalle Luukkoselle. Tdmi maksoi huutokaupassa Walppaasta 2 885 markkaa. Alus ryhtyi
kulkemaan reitilld Kuopio-Karvio, mutta sen kulkuilmoitukset sdilyivét edelleen my0ds Joensuun
lehdessa.

Kun vield Pielinen oli myyty edellissyksyné Sortavalaan, Joensuun laivayhteydet olivat kevailla
1888 hieman aikaisempaa huonommat. Pielisen yhteyksien heikentymistd, erityisesti
sunnuntaivuoron puuttumista, ehdittiin valittaa lehdessdkin. Tilanne korjautui kuitenkin nopeasti,
kun Pielisen litkenteeseen saatiin heindkuun alussa uusi laiva, Seura. ”’Savo” kertoi Varkaudessa
rakennetun aluksen olevan "hywin sowitettu matkustajain ja tawarain kuletukseen". Sen jilkeen
Joensuusta pdédsi Nurmekseen neljé kertaa viikossa.

Etelddn suuntautuvassa liikenteessa oli kulussa entiset kolme Pietarin laivaa, Wdiindmdinen, Kaleva
ja Salama, jotka kulkivat 9-10 vuorokauden kierrolla, mikd merkitsi, ettd keskimé&érin joka kolmas
paivd oli yhteys eteldédn, aina Pietariin saakka. Liséksi Karjala kulki kerran viikossa Viipuriin ja
Impi kahdesti viikossa Savonlinnaan, josta matkaa pystyi jatkamaan Kuopion laivoissa.

Huonoin tilanne oli paikallisliikenteessd. Walppaan tultua myydyksi ei Joensuun eteldpuolisilta
ldhivesiltd ollut muuta hdyrylaivayhteyttda kaupunkiin kuin mitd Impi pystyi tarjoamaan. Asia
korjautui kesilla 1893.

Témaikin kesi sujui ilman isompia vastoinkdymisid. Elokuussa "pitkékyntisid poikia" vieraili
Karjalassa. "Hoyrylaiwa Karjalassa kdwi wiime sunnuntaina kolme alaikiistd poikaa koettamassa
toisen omaisuutta saada siten, ettd katsoiwat tilaisuuden kdyda kukin wuoronsa perdén istumassa
erddlld laiwan kannella olewalla kannellisella parewasulla, joka sisélsi linkkuweitsid. Kukin
istuessaan kaiwoi wasun raosta yhden weitsen itselleen, waankuin oli laiwalla saapuwilla usiampia
muita henkil6itd, jotka huomasiwat kolmannen pojan ottaneen weitsen, sitd kun alkoiwat hityytella,
potkiwit kaikki kdpdldméakeen, jossa joukossa oli wield neljaskin poika, jolla oli aitkomus mydskin
kdyda samalla istuimella istumassa. Heti onnistui saada ne 3:me ensimadistd poikaa tawaroineen
kiini, ja sitte saiwat he wanhemmiltaan aika selkdsaunan. Toiwottawaa olisi ettd wanhemmat
wast'edeskin antaisiwat niille ja muillekin senlaisille kynsiensé kaswattajille "koiwurieskaa"."
Kolmisen viikkoa myShemmin laiva paisi uudestaan lehden palstoille: ”Ahtolan omaksi joutui erés
raatéli hoyrylaiwa Karjalassa wiime wiikkolla. Mies oli laiwaan tullut Sawonlinnasta, ja siind
kulkenut suurelle Saimaalle asti, jossa yoseutuna laiwasta hdwisi. Oliko mies niin haluissaan tésti
maailmasta pois menenméddn, waiko wahingossa senlainen tapahtui, ei tiedetd kun tapausta ei
kukaan ndhnyt.”

”Wiipurin Sanomat” uutisoi 30. lokakuuta Joensuun laivaliikenteen loppumisen: "Laiwakulku
Joensuussa on toispdiwané loppunut, jolloin sieltd Kalewa ja Wiindmoinen lahtiwit wiimeiselle
matkalleen. 20 asteen pakkainen. Pyhéselka ja Pielisjoki jdédssd." K kirjoitti hieman toisin:
"Laiwaliikekin on jo lopussa. Pieliselti tulewista laiwoista owat muutamat jadtyneet Pielisjoen
kanawiin, ja eteldstd pdin kulkewat laiwat myoskéédn eiwét endd jadltd padse matkoja tekemiddn.
Tosin wield sunnuntai aamuna 1dksi Kalewa eteldén pdin ja tdnddn Karjala sieltd tulee, mutta
sithenpa onkin laiwaliike loppunut."

Se ei pitinyt paikkaansa, silld lehti kirjoitti 2. marraskuuta: “Laiwaliikettd yhd on wield pidetty
wireilld tddltd Lappeenrantaan. Eilenki tuli sieltd muutamia hinaushdyryjé ja tulemassa kuuluu
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olewan wakaa Wiindmoinen. Saadaanpa nidhda pédseekd ukko matkansa perille, kun Pohjolan walta
on noin kowasti wastaan.” Péési se, mikd kdy ilmi Hirvosen muistiinpanoista: Marraskuun 2
paivdna tuli Lappeenrannasta Wiindmoinen viimme kertaa tdnne Suomi hoyry jéi talveksi Ryévirin
niemeen uuraaseen tdydelld jauho lastilla puoleksi Cederbergin ja meiddn Ruisjauhoja. Hoyry
Kullervo jéi ahveniseen talveksi, tdnd syksyné sato lumen sulaan maahan." Tosin S:n mukaan
Wiéiindmdinen olisi vield yrittinyt uudelleen Pietariin, mutta joutunut kdantymééan takaisin, koska
Saimaan kanava oli jaédssd. Olisikohan alus ldhtenyt vield yrittdmédén, kun piti olla tiedossa kanavan
sulkeutuminen? Viimeinen siitd kulkenut alus oli Hackmanin hinaaja Ahu 1. marraskuuta.

Simo Hirvonen kirjasi kevadlld 1889 péivikirjaansa:

"Toukokuun 3 péivé aukesi Pielisjoki auki yld puolelta siltain.

Toukokuun 6 péivi aukesi siltain ala puolelta Pielisjoki auki.

8 pdiva tuli ensi kertaa Hoyry vene utrasta kaupuntiin.

19 péiva Toukokuuta aukesi pyhi selké auki sillon 1dksi Wdiindmdinen Joensuusta Pietariin ja
puksuri Hoyry Rauha ldksi mukaan tietd aukasemaan ja Seura liksi Wiipuriin."

Seura oli tullut jo 15:na Enosta kaupunkiin. Myds K vahvisti nédin tapahtuneen sekd Karjalan ja
Immen aloittaneen pdivdd myohemmin. Mutta mitd Seura teki Viipurissa, emme tiedd. Laulu- ja
soittojuhlat olivat sielld vasta parin viikon péddstd. ”Wiipurin Sanomat” kertoi 22:na: "Hoyrylaiwa
Wiindmaoinen oli jo eilisaamuna tullut Lappeenrantaan Joensuusta, woittaen jddesteitd matkallaan.
Eilisiltana sen piti saapua kaupunkiimme."

Kevit eteni hitaasti. Vield 24:ni kerrottiin Pyhdseldn olevan yhé puoliksi jddssd, mutta laivat
pystyivit kulkemaan siihen avattua railovayldd mydten. Keli muuttui kuitenkin nopeasti ja jo Urpon-
paivind oli lampotila noussut 25 asteeseen.

Karjala sai moitteita pyhitoistdén toukokuun lopulla nimimerkiltd ”—mn”: "Pyhapéiwit ja
hoyrylaiwa Karjalan matkawuorot owat jo kau'an aikaa olleet senlaisessa tilassa, ettd edellisten
rauhallisuus ja pyhénd pitdminen tulewat jdlkimmaiisen, nim. mainitun laiwan, matkawuorojen
kautta héirityksi. Kun sanottu laiwa tulee aina lauantai-iltana ja ldhtee maanantai-aamuna, on sen
lastin purkaminen ja lastaaminen lauantai-iltoina ja pyhdpédiwiné toimitettawa, ja senpdtdhden pyha-
aamuina ja iltoina, toisinaan kirkon aikanakin, on laiwasillalla ja kauppataloissa yhtd myotdista
moyskettd. Miké tadnlaiseen matkawuorojen asettamiseen, sddnnollisesti wiikottaisin kulkewalle
laiwalle pakoittanee, emme tiedd, mutta sen tieddmme, ettd siitd on héiriotd pyhdn wietolle ja
monessa muussakin suhteessa." Kirjoittajan mukaan joskus toisetkin laivat joutuivat pyhdisin lastin
kisittelyyn, "mutta se tapahtuu ainoastaan poikkeustiloissa". Sen sijaan "wiikkomatkoja tekewille
laiwalle" ne olisi helposti véltettdvissd muuttamalla 13ht6- ja paluupéivia.

Karjala séilyi kesén aikana lehden, tai oikeammin lehtien palstoilla. Heindkuun 20. pdivin
vastaisena yond matkustajahoyryt Karjala ja Ainamo ajoivat yhteen Puumalassa. Helsinkildinen
”Péivan Uutiset” oli ensimmadisid, joka péasi kertomaan haverista: ”Sawonlinnasta sdhkotetddn eilen
[20.7.]: hoyrylaiwa Ainamo matkalla eteldénpédin ja Karjala pohjoiseenpéin tormasiwit yhteen
Puumalan pohjoispuolella. Karjala, jonka perdapuoli murtui kokonaan pois perdsalonkia myoten,
jatkoi matkaansa Joensuuhun, sittenkuin lasti perdpuolelta oli siirretty kokkaan. Minkd werran
Ainamo on wahingoittunut, on wield tuntematon, kun se jatkoi yhtdmittaa matkaansa etelddnpain
yhteentérméyksen tapahduttua.”

Erds Karjalan matkustajista kuvasi US:ssa torméyksen seuraavasti: "Haapawedelld puolitoista
wirstaa pohjoiseen Puumalan salmesta keskelld awointa selkda sattui klo. 1 yolld yhteentdrméys
hoyrylaiwojen Karjalan ja Ainamon kesken. Karjala tuli eteléstd, Ainamo pohjoisesta. Kun
huomattiin Ainamon kurssi, kdantyi Karjala styyrpuuriin, mutta lilan myohéén. Ainamo tormési
taydelld koneella Karjalan perdan paapuurin puoleiseen kylkeen repien 4 sylta pitkdn ja 2 kyynéraéd
leweédn aukon kolme neljénnestd wesilinjan yldpuolelle. Kaikki hytit télld kyljelld murskautuivat.
Onneksi tilld puolen ei ollut muita matkustajia kuin waimoni ja mini. Ensimmaéinen térmays oli niin
woimakas, ettd wiskauduin alas ylemmalta sankypetiltd seindd wasten, ennen kuin kylki repeytyi ja
hautautui senmydté pirstaleisiin. Sain ainoastaan pienempid kuhmuja, puolisoni selwiytyi
wahingoitta. Aluksella syntyi kauhea paniikki; kuitenkin rauhoituttiin kun huomattiin, ettei wesi
tullut laiwaan. Edeswastuutonta téssé on, ettei Ainamo pysédhtynyt hetkeksikdén, waan jatkoi
matkaansa. Yleinen mielipide myds on ettd Ainamo yksin oli syyllinen onnettomuuteen, silld yo oli
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waloisa. Sen jélkeen kun lasti oli siirretty perédstd keulaan, matka jatkui." "Wiborgsbladet™ tiesi
lisdtd: "Ainamo ei saanut torméyksessid pienintdkddn wahinkoa."

Karjalan paillikko A.G. Paalanen antoi tapauksesta meriselityksen Joensuun raastuvanoikeudelle:
"Sittenkun hoyryalus Karjala maamme sanomalehdissd ilmoitettujen vuorokulkujensa mukaan,
viime perjantaina tdman kuun 19 pdivana k:lo kuusi e.pp., lastattuna sekatavaroilla, oli 1dhtenyt
Wiipurin kaupungin rannasta ja Lappeenrannan kaupungista, ottaen sieltdkin seka lastia ettéd
matkustavaisia, k:lo seitsemén ja 20 min. j.pp., seisautettiin myds Puumalan pysédyspaikassa
tarpeellisen polttopuun lastaamista varten. Siitd jatkettiin matkaa k:lo kaksitoista ja 10 min.
seuraavana aamuna eli t.k. 20 pédivédnd. K:lo yksi e.pp. pddstydmme niin kutsutun Puumalan-
Haapaveden selille, huomattiin hdyryalus Ainamo tulevan suoraan keulaa kohti vastaan saman seldn
toisesta padstd, jonka vuoksi hyvissd ajoin, noin kahden virstan matkan paassid, poikkeuttiin oikialle
kéidelle, merilld kulkusdént6jen mukaan, niin paljon kuin katsottiin tarpeelliseksi voidaksemme
sivuutua vastaan tulevasta aluksesta. Siten jatkoi Karjala kulkuaan hyvdn matkan oikealla puolella
keski-kulkuvéyléstd, joka on néhtdva siitdkin, mihin kohtaan Karjalasta vahinko sattui. Kuitenkin
laski Ainamo suoraan Karjalan perdpuolen baabordin laidalle, musertaen sen noin neljén sylen
pituudelta ja sérkien kaikki hytit mainitulla puolella. Samassa seisautettiin hdyrykone, saadaksemme
tutkia vahingon laatua ja méérda sekd annettiin hatdmerkki viheltdimalld Ainamolle, joka
kumminkin, huolimatta siitd, jatkoi matkaansa. Huomattua ettei vuotoa Karjalaan tullut, koska
aukko oli vesipinnasta ylempénd, joten vaaraakaan ei ollut tarjona, jatkettiin matka Sulkavaan ja
Savonlinnaan, jossa tapahtuma ilmoitettiin kaupungin pormestarille, kapteeni A.E. Nymanin ldsné
ollen, pidittamaillad vallan vastedes tehdd vaatimuksia; ja tarkasti mainittu kapteeni aluksen,
myoOntden matkan jatkamista Oraviin, Enonkoskeen ja Joensuuhun, jonne saavuttiin k:lo seitsemén
aikaan j.pp." Ainamon pééllikon E.L. Kastegrénin meriselitys poikkesi tdstd melkoisesti.

Lehdissi kisiteltiin tapausta ja sen syitd. My0s uutta tietoa julkaistiin. ”Wiborgsbladetin” mukaan
kummallakaan laivalla eivit ajovalot olleet sytytetyt. "Kanske ansag Ainamos befil att gnistorna ur
skorstenen bort motsvara lanternorna." Erityisesti paheksuttiin Ainamon poistumista
onnettomuuspaikalta. Mm. K kirjoitti padkirjoituksessaan asiasta myohemmin néin: ”"Puhumattakaan
siitd, ettd tasséd [4inamon paillikon Kastegrénin] selityksessd useat tirkedt kohdat oliwat
jyrkimmaéssa ristiriidassa hra Paalasen antamien selitysten kanssa, ei siind muistaaksemme edes
kosketeltukaan sitd seikkaa, miten hén ihmisend ja merimiehené julkesi aawalle selille jattdd oman
onnensa nojaan laiwan, jonka péélle hén oli ajanut ja joka hdtdmerkkejd antaen apua pyysi.” - Kun
vield vajaa viikko my6hemmin Wellamo ajoi Konkordian pédille Saimaan kanavassa, US kysyi
heindkuun lopun kirjoituksessaan: "Pitddko wield enemmain onnettomuuksia tapahtua Saimaan
aluksille, ennen kuin niiden itsepiiset kapteenit saatetaan lailliseen edesvastuuseen? "

Heti onnettomuuden jidlkeen K:n etusivulle ilmestyi lyhyt ilmoitus: "Hoyrylaiva Karjalan
matkavuorot lakkautetaan toistaiseksi." Katkoksesta ei tullut kuitenkaan pitkda: Karjala meni
Puhoksen konepajalle korjattavaksi, ja elokuun puolivélin jélkeen se péési jatkamaan liikennetta.
Korjaukset maksoivat noin 3 000 markkaa.

Tapausta késiteltiin Viipurin raastuvanoikeudessa, mutta toukokuun alussa 1890 ”Wiipurin
Sanomat” tiesi kertoa, ettd asiassa oli vahingonkorvausten osalta paddytty sopuratkaisuun. Adinamon
varustamo maksoi Joensuun yhtidlle 3 500 markkaa. Lehti lisdsi: "Karjalan isénnét owat,
walttddkseen toisten yhteensattumista Ainamon kanssa, muuttaneet Karjalan kulkuwuorot sekd niin
muodoin tehneet mitd owat woineet wasta torméayksid Ainamon kanssa estddkseen ja toiwowat
hoyrylaiwa Karjalan isénnit, ettd Karjala, joka on w:sta 1877 alkaen, ilman mitdén muuta
onnettomuutta paitsi puheenalaista, on pitdnyt liikettd Joensuun ja Wiipurin wélilld, myos edelleen
saisi kulkea, joutumatta sen taikka timan kowan onnen kohtalon alaiseksi." Ainamo oli toki tunnettu
"kolarilaiva", mutta Karjalan isdnniston kannanotto oli tekopyhéé; olihan Karjalalle ehtinyt
sattumaan kaikenlaista, kuten edelld on kerrottu.

Yhteentormadys pysyi julkisuudessa pitkddn timén jdlkeenkin. Vaadittiin toimenpiteitd matkustajien
turvallisuuden takaamiseksi. Kun US otti asian esille uudestaan kesalld 1890, Gust. E. Sandman,
Ainamon omistavan Viipurin laivayhtion puheenjohtaja, kirjoitti lehdelle pitkén vastineen, jossa
yksityiskohtaisesti, merilakia siteeraten, kdytiin lépi tapauksen eri vaiheet. Kirjoittaja paityi siihen,
“ettd kumpasenkin aluksen ruorissa olewat luotsit, kauniina [dmpoisend kesdyond oliwat waipuneet
mietteisiin, kun oliwat padsseet awaran jarwen selélle ja saaneet aluksensa mairétylle suunnalle,
pitdneet sen tarkempaa huomiota ymparilla olewista esineistd”. Hin myos kertoi, ettei tormaysta
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ollut juurikaan havaittu Ainamossa ja ettd paillikké Kastegrén oli saanut vasta Viipurissa tietda, ettd
Karjalalle oli tullut iso vahinko. Lisdksi Sandman ihmetteli, ettd vaikka tapaus oli otettu késittelyyn
Savonlinnan raastuvanoikeudessa, sité ei vieldkddn ollut saatettu paatokseen. Karjalassa mukana
ollut matkustaja kumosi ”Lappeenrannan Uutisissa” monet Sandmanin viitteista. - ”Sjofarten pa
Saimen”-kirjoituksia julkaistiin monissa maamme lehdissa.

Muilta isommilta onnettomuuksilta véltyttiin, mutta muutama muu vastoinkdyminen koettiin, kuten
seuraava "Wiborgsbladetin™ 13. elokuuta kertoma: "Wiindmaoinen, joka matkallaan Pietariin 8 titi
kuuta sai akselinsa poikki, on nykyéén jélleen saatu kuntoon. Se l&htee ilmoitetulle varsinaiselle
vuorolleen maanantaina 12:na Lappeenrannasta Joensuuhun." Taas kuukautta my6hemmin lehti
kertoi “rikoksesta”: "Waras oli wiime sunnuntai-aamuna, noin waan muilla asioilla kdydessdian
Impissd, mukeltanut erddn matkustajanpalttoon itsellensd. Kohta kumminkin saatiin palttoo pois ja
hén lukon taakse odottamaan palkintoa néppéryydestddn. Saman miehen kassoista on 16ydetty kaksi
muutakin paltotta, joista toinen oli "puhallettu" héyrylaiwa Waliolta."

Muutakin pientd uutisoitiin laivojen ympdriltd. Syyskuun lopulla K:ssa pahoiteltiin torikaupan
kehittyméattomyyttid Joensuussa. "Kesilld tosin on jotain semmoista, jos torikaupaksi woitanee
nimittdd sitd kihindi ja réhinéa, jota "sdrpimid" haluawaiset pitdwat Impin ympérilld ja sitte rannalla
ulompana aina sen laiwan tultua." Kyse oli siitd, ettd /mpi, joka toi ainoana laivana tuoretta kalaa
kaupunkiin, aiheutti melkoisen mekkaloinnin satamassa sinne tulleiden halukkaitten kalanostajien
taistellessa saaliista.

Lokakuun viimeisell viikolla oli Pakkanen Puhurin poika” ndyttdytynyt Joensuun seudulla. Se
tiesi laivaliikkeen hiljenemisté. K kirjoitti 29. lokakuuta: ”Laiwaliike wesillimme on jo melkein
lopussa. Salama, Impi ja Karjala owat ldhteneet talwiteloilleen. Samoin Pieliseen péin kulkewat
laiwat owat tainneet tehdd. Kalewa ja Wiindmdinen owat wielé liikeliepeelld.”

Kuopion ”Sawo” kuvasi liikenteen loppumisen viikkoa myShemmin ndin: "Laiwaliike Joensuun
wesilld on jo lakannut. Salama, Impi ja Karjala rupesiwat ensiksi lewolle. Wiindmoinen 1ahti wiime
sunnuntaina talwimajoilleen Puhokseen. Wiimeinen hdyrywenhe palasi lauantaina Nurmes-linjalta.
Ja litkkeessa olleet lotjatkin on pantu talwiteloilleen. Ndin pikaisen seisottumisen wuoksi on
kauppiasten tawaroita jadnyt Wiipuriin ja Lappeenrantaan jommoinenkin méérad hewoskelid
odottamaan. Waikka kuopiolainen Wellamo poikkesi tinne tawalliselta linjaltaan jotenkin tdydellad
lastilla, ldhtien takaisin sunnuntai-iltana. Nyt on siis keséliike lopussa ensi kewddseen ja hewoset
saawat wilittdd kaiken liikkeen, kirj. meille.”

Vuonna 1890 kevit tuli varhain. Laatokka oli jdistd vapaa jo 21. huhtikuuta ja samaan aikaan alkoi
laivaliike Pielisjoella Utran ja kaupungin vililld. My6s Pyhéselén puolella paéstiin tavallista
aikaisemmin liikkeelle, kuten K kirjoitti 6. toukokuuta: ”Laiwaliikkeelle aukeni wiyla etelddnkin
pdin jo menneen wiikon keskiwailla. Kuumassa paiwénpaisteessa luhistuiwat Pyhéseldn jaét
wihitellen hauraiksi, lohkeiliwat pieniksi lautoiksi, sitten joko mureniwat ja suliwat paikoilleen tahi
heikkoina jitteind ajelehtiwat salmiin ja lahtien poukamiin, seké hilisewiné neuloina sérkyiwét
kiwisid ja kallioisia rantoja wasten. Kuitenkin wasta lauwantai-iltana [3.5.] saapui hdyrywene Impi
tanne talwiteloiltansa Puhoksesta, ja sunnuntai-aamuna joutui Karjala taéltad wiiltimaan siniselkié
eteldd kohti. Toiset aluksemme owat Juustilan sulun rakentamisen tdhden wield salpauksissa. Mutta
ndind pdiwind odotetaan kuitenkin liikkeen tdyteen awautumista.”

Saimaan kanava avautui litkenteelle 6. toukokuuta, jota ennen myds pitkédn linjan laivat olivat
lahteneet liikkeelle eteldéin, mikéli vain ehtivét. Puhoksen kirjeenvaihtaja kertoi paikkakunnan
uutisissaan: "Laiwaliikkeen ndin aikaiseen wesien auwettua, on tehtaallamme ollut tulinen kiire,
walmistaissa laiwoja sulaa wettd kyntdméén. Impi laksi taalta 3 p. titd kuuta Wellamo ja
Wiindmoinen 4 p., Olka 5 p., Aino 7. ja Kullerwo 10 p:nd. Kaksi uutta laiwaa on
walmistumaisillaan. Tamén kuun kuluessa pitéisi niidenkin walmistua ldhtemaén."

Toinen laivoista oli tilattu Joensuuhun. Jo marraskuussa oli kerrottu Puhoksen konepajalla olevan
rakenteilla uuden hdyrylaivan Joensuu-Savonlinna reitille. "Laiwa tulee olemaan 92 jalkaa pitka, 17
jalkaa lewed ja 572 jalkaa sywisséd kulkewa. Nopeus tulee olemaan 10 wirstaa tunnissa. Laiwa
sisustetaan matkustawaisia ja lastia warten." Melko soukka laiva sai nimen 4Ati ja se valmistui
kesdkuun lopussa 1890. K. kuvaili uutta laivaa 3. kesdkuuta nédin: ”Uusi hoyryalus Ahti, joka
walmistuu parin wiikon paésti walittdméén liikettd Joensuun — Sawonlinnan linjalla, on dskettdin
laskettu teloiltaan Puhoksen tehtaasta. Tama kauppaneuwos P. Parwiaisen laiwa on 92 jlk. pitkd, 17
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jlk. lewed ja 5 ' jalkaa sywéssd kulkewa alus ja sen kone 25 hewosen woimainen. Nopeus
wihintdin 16 wirstaa tunnissa. Perékannelle on laitettu tupakkahytti, kannen alle 2 hytti,
perdsalonki ja naisten salonki, etukannen alle etusalonki ja hytti.” Kuopion ’Savo” puolestaan lisdsi
vastaavan uutisensa loppuun: ”Se alkanee sdinnolliset kulkunsa ensi kuun alussa. Tarpeellinen
onkin sille wéylélle ajanmukainen hdyryalus.”

Taas Karttunen kuvailee Aktia ndin: "Neppenstromilla oli yhteisend laivana kauppahuone Parviaisen
kanssa jonkin aikaa hoyrylaiva Ahti, rakennettu Puhoksessa v. 1890. Se otti yli 100 matkustajaa,
joita se kuljetti 94 ind.hv. koneella Joensuusta Rédkkyldén, Puhokseen, Savonlinnaan ja
my&hemmin Viipuriin asti. Laivassa oli perdsalonki ja useampia hyttejd." Alus oli konepajan
viimeisid isoja toitd ja Karttusen mukaan “se oli A. Montinin hienotekoisimpia laivoja,
merikelpoinen ja tukeva alus. Se voi ottaa lastia 55 tonnia". Karttunen kertoo myds laivaan liittyvin
"tositarinan": "Kun insind6ri Montin oli laivan hintaan merkinnyt myds maksun koematkalla
nautitusta konjakista ja munkista, kieltdytyi P. Parviainen sitd maksamasta. AAti joutui pian
karilleajonsa vuoksi korjattavaksi Puhokseen ja insind6ri Montin kirjoitti verrattain lihavan laskun.
Kauppaneuvos Parviainen ihmetteli sen suuruutta, mutta insind6ri Montin tokasi saatuaan maksun:
"Nyt on laskussa mukana my6s koeajolla nautitut juomat." Parviainen maksoi laskun."

Ahdin karilleajoon liittyy toinenkin Karttusen kertoma tarina: "Se ajoi Savonlinnan satamaan
tullessaan karille insin66ri Montinin kehoituksesta. Perintdtiedon mukaan oli tdhén peréti
romanttiset syyt. Laivalla oli mukana myds patruunan tytdr Tony Higgman, johon insind6ri Montin
oli ihastunut. Karille jdéneesti laivasta pelasti Montin ensimmaiseksi mielitiettynsi, joka vasta
tdman jarkyttdvin tapauksen jilkeen suostui menemaéén kihloihin hdnen kanssaan. Ahti irroitettiin
melkein vahingoittumattomana karilta."

Pitddko tarina totta, sopii kysyé. Ainakin karilleajo oli ”suunniteltua” vakavampi. Tosin raportointi
onnettomuudesta oli melkoisen kirjavaa. “Lappeenrannan Uutisissa” kerrottiin veden tunkeutuneen
alukseen salongin akkunoista, mutta matkustajien tulleen pelastetuiksi ja lastistakin vain pieni osa
oli kérsinyt vesivaurioita. Ellen oli irrottanut Ahdin karilta. K puolestaan kertoi 1. heindkuuta: "Uusi
hoyrylaiwa Ahti on tinne tulleiden sdhkdsanomien mukaan ajanut toissa pdiwéna karille
Sawonlinnan alapuolella, kaupungin edustalla. Laiwan runkoon ei liene tullut mitdan wahinkoa,
ainoastaan kone jonkin werran wikaantunut, kallistuessa humahtanut wetté sisustaan. Eilen oli asia
tutkittawana sikéldisessd raastuwanoikeudessa."

Se piti paikkansa, ettd Ahti ajoi heti toisella matkallaan karille Savonlinnan satamassa. Haverista
uutisoi ensimmaéisend US 1. heindkuuta Joensuusta ldhetetyn sdhkeen perusteella: "Hoyrylaiwa Ahti
joutui, tullessaan Joensuusta, karille Sawonlinnan edustalla y6lld wasten wiime kesdkuun 29 p:né.
Laiwa sattui kallioon oikealla puolen Térninpy0rén saarta ja makaa wajonneena weteen kantta
mydten. Perdosa ja konehuone owat wettd tiynnd. Wiesto ja matkustajat pelastetut.”

Oliko onnettomuus todella nédin paha, sopii ihmetelld, silld paikallinen S uutisoi tapauksen 3.
heindkuuta néin lievdna: “Karille ajoi hoyrylaiwa AAti wiime sunnuntaina-aamuna kello 4 aikana,
aiwan kaupungin ldhelld olewalle Torninpydrén luodolle. Siitd sen auttoi maanantaina hdyrylaiwa
Ellen Orawista. Ahti on aiwan uusi laiwa ja saapui wasta toisen kerran kaupunkiin. Tadlté se jatkoi
matkaansa pohjoiseen péin. Samalle karille owat toisinaan weneetkin ja purjewenheet seisahtuneet.”
Uutisesta saa sen kasityksen, ettd laivan saamat vauriot olivat melko lievié ja ettd se olisi omin
voimin pédssyt 1dhtemdan paluumatkalle jo pdivdd myohemmin. Joutui se kuitenkin kyméaan
Puhoksessa korjattavana.

Uutisessa ihmetyttdd kaksi muutakin seikkaa: miksi AAti oli kulussa kello 4 sunnuntaiaamuna, kun
se kulkuvuorojensa mukaan piti saapua Savonlinnaan lauantai-iltana ja ldhted sieltd sunnuntaina klo
13, ja missd olivat kaikki Savonlinnan laivat, kun Ellenin piti tulla Oravista saakka auttamaan ja
vasta seuraavana paivand? - Ahti oli jalleen liitkenteessé kaiketi melko pian; 11. heindkuuta
julkaistiin sen ensimmaéinen kulkuilmoitus K:ssa.

Joensuun hoyrylaivasto lisddntyi Ahdin ohella toisellakin isolla aluksella, kun Petter Parviaisen
edellisvuonna ostama Yrj6-Koskinen, Puhoksessa peruskorjattuna ja uudella nimelld Sampo, saapui
kaupunkiin. K kirjoitti 15. heindkuuta: "Sampo, entinen Kuopion wesilla Yrjo Koskisen nimelld
kulkenut hdyrylaiwa, saapui satamaamme wiime Sunnuntaina. Laiwaan on laitettu aiwan uusi
hoyrypannu ja sen koneistoon koko joukko tarpeellisia korjauksia. Entisestd sisustuksesta ndhdéén
jéljelld ainoastaan suuret ruomat. Niin perinpohjin on se muutettu ja muodostettu. Kannella olewaa
perdsalonkia on suurennettu ja sen taakse tehty wield naisten salonki. Edelliseen on sijoitettu

47



paallikon hytti, sekd kummallekin puolelle kdytawéd 2 kahden ja 1 yhden hengen hytti.
Perédsalongista wie yloskdytdwa tupakkahyttiin. Laiwan keskikohdalla on sitten ruokasali, puhwetti
ja keittid, kokkapuolella niinikédén salonki ja sen toisella puolella hytti. Ylimalkaan ndyttia sisustus
hywin tilawalta, puhtaalta, hienolta, sellaiselta joka kaikin puolin wastaa kohtuullisia waatimuksia."
Noin 200 matkustajaa ottava Sampo alkoi kulkea Joensuu-Pietari-reitilld Kalevan, Wdindmdisen ja
Salaman tavoin. Sammon pédllikoksi tuli merikapteeni Alfr. Silfverberg, joka siihen saakka oli ollut
Wiindmoisessd. Alus ldhti ensimmaiselle Pietarin-matkalleen 17. heindkuuta, ja matkoja riitti aina
vuoteen 1917 saakka. Niin komea kuin Sampo olikin, se oli myds epdonnen laiva, kuten tulemme
ndkemdin. Tdma kesd meni kuitenkin ilman onnettomuuksia.

Parviaisen laivat Kaleva, Sampo ja Wiindmoinen ryhtyivit ilmoittamaan aikatauluistaan
yhteisilmoituksilla. Kahden vuoden pédstd myos savonlinnalaisten Salama oli niissd mukana, jolloin
laivojen kulkuajat oli porrastettu mahdollisimman hyvin palvelemaan matkustajien tarpeita.
[Imoitusten lopussa mainittiin: “Laiwat 1dhtewit joka matkalla Lappeenrannasta Joensuuhun samana
paiwénd kuin Wiipuristakin kohta iltajunan tultua.” Niin tekivdt Kuopion laivatkin.

Jos aika salli, my0s isot” laivat tekivit huvimatkoja. Heindkuun lopulla Joensuun VPK jérjesti
huviretken Salamalla Radkkyldén. Viked oli paljon ja vaikka laivalla oli mukanaan lotja, silti kaikki
halukkaat eivit padsseet mukaan. Ehka iso laiva houkutti mukaan myds “hienompaa” véked.
"Laiwassa oli parhaastaan hienompaa wiked ja lotjassa palokunta seké talonpoikaiskansaa. Hienot
jotka eiwit laiwaan sopineet, eiwit lotjaankaan ldhteneet", kirjoitti erds mukanaollut ”Savossa” ja
jatkoi: "Hauskaa oli kellua awaran Pyhdselédn tyynelld pinnalla, lotjassa wiliin pistettiin tanssiksikin.
Noin 3 tuntia oltua matkalla paistiin perille, jossa sitte hajoiltiin katselemaan seutuja. Tanssista ei
tahtonut tulla mitdan, waikka sitd wiliin koitettiin. Palokunnan puolesta pantiin aina tanssia toimeen,
mutta hienompi wiki sitd ei kannattanut." Kirjoittaja toikin esiin retkelld vallinneen
"sddtyrajoituksen". "Perilld esim. ndytti mahdottomalta hienompain sekaantua talonpoikasten
sekaan. — Juoppouskaan ei ndyttinyt olewan aiwan unhotuksissa." Mutta oli myonteistékin: "Enin
huomiota herdttiwit syrjdisestd nuo pyoredposkiset, sdihkywai silmdiset Karjalan kaunottaret. Tahtoi
wikisenkin hurmaantua heididn somiin palawiin silmén iskuihin ja siewiin pddn keikauksiin.
Waatiwaisilta ndyttiwét karjalattaret. Ne pojat, jotka eiwét woineet hienosti suorittaa kawaljeerin
tointa, saiwat "huudin" wirastaan, kun oli wirkakelpoisempiakin tarjolla."

Laivojen kulkemisista riitti nytkin sanomista. Syyskuussa julkaistiin K:ssa nimimerkki ”—i-o0.-n”
pitka kirjoitus, jossa valitettiin sité, etteivit kaikki pitkén linjan laivat poikkea sdédnnollisesti
Vuokalassa, vaikka kulkuilmoituksissa néin luvattiin. Laivojen vélilld oli eroja, minka hén katsoi
johtuvan osaksi pééllikdiden merimiestaidoista, koska véitettiin laivan kddntamisen laiturissa olevan
hankalaa. Parhaan todistuksen sai Kaleva, ’silld se poikkeaa melkein joka matkalla laiturillemme,
josta olemme hywin kiitolliset Kalewan kohteliaalle ja ystawélliselle pééllikolle [K.T. Hagglund]. Ei
kertaakaan ole hinelle hankaluutta tapahtunut kddntdmisessé ja ndyttiédkin silté, ettd hin hywin
tuntee laiwansa ja sen liikuttelemisen”. Han kehotti nimenomaan herrain Parviaisen laivojen
paéllikoitd parantamaan tapansa.

Pari viitkkoa myohemmin ”Syrjdinen” kiisti timén ja syytti kirjoittajaa puolueellisuudesta: ”Ei
Kalewa useammin kuin Sampo tahi Wdiindmoinen ole tullut laituriimme, ellei silld ole ollut tinne
jotakin heitettdwaa eli jollei edeltd kdsin ole saanut ilmoitusta siité, ettd tdaltd on laiwaan jotakin
tulewaa. Pdinwastoin, waikka ilmoituskin on annettu, on Kalewa pari kolme kertaa kauniisti
kulkenut ohitse, luultawasti suuren lastin takia, ja matkustajat owat jidneet Wuokalan laiturille
todellakin kuin allit kiwelle.” Liséksi hdn huomautti, ettd kaikkien isojen laivojen oli hankalaa tulla
Vuokalan laituriin niiden ollessa tdydessa lastissa ja kovan tuulen vallitessa, eikd hinen mielestdin
laivojen paillikdiden taidossa ollut juurikaan eroja.

Nimimerkki ”—i-0.-n” palasi asiaan kuukauden péésta ja kiisti puolueellisuutensa. Vaikka Kaleva
olikin pari kertaa jattanyt kdymattd Vuokalassa, siihen oli syynsa ja lisdksi ”Kalewan kapteeni
useammalla kaukaisella wihellykselld huomautti matkustawaisia siité, ettd hdn ei woi tulla laiturille,
waan jos matkustawaisia olisi laiturilla niin olisiwat he tilaisuudessa tulemaan wenheelld wirralle”.
Laivan kdantdminen Vuokalan laiturissa oli helppoa, ’jos kelld siithen on taitoa, muutoin paitse
wastaisella tuulella, waan ei sillonkaan mahdottomuus ja ettd Kalewan kapteeni kadantéa taitawasti ja
saannollisesti laiwansa Wuokalan laiturilla”.

”Syrjdinenkddn” ei jattdnyt asiaa tdhén, vaan kiisti vastineessaan Kalevan “kaukaiset wihellykset” ja
sen, ettd aluksella olisi ollut odottamaton este” poiketa Vuokalaan. Se oli hdnen mukaansa “raskas
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lasti”, silld ”waikeaa on Wuokalan laiturissa laiwan kddntdminen sen ollessa raskaassa lastissa ja
epamukawalla tuulella johtipa sitten laiwaa kuka tahansa”. Tama paétti julkisen keskustelun
Vuokalan laiturissa kdymisisté.

My®6s Savonlinnan reitin /mpi sai osakseen arvostelua. Jo toukokuussa oli US:ssa paheksuttu /mmen
"kdytostapoja": "Jarjestyksen puute taas alkaa, niin kuin ennenkin hoyryalus /mmen johtamisessa,
joka alus wilittdd liikettd Joensuun ja Sawonlinnan kaupunkien wiélilld. Muita laiwoja ei ole koko
linjalla, ja sitd odottaa joka pysdyspaikassa lukuisat matkustajat ja hywinkin térkeét
tawaraldhetykset. Waan Immessd retustellaan niin, ettei woi kukaan siihen luottaa, onko se
tulemassakaan wai ei, tai joko se on ajanut kalliolle tai johonkin lahden pohjukkaan ja jadnyt sinne.
Se wihé luottamus, joka liikemiehissd endén on, katoaa kokonaan pois, kun jo ensimmadisilla
matkoilla tapahtuu rettelot. Hoyryalukselta, joka yhteiskunnan palwelukseen antautuu, woipi waatia
suurempaa tdsmaéllisyyttd ja jarjestystd, kuin mitd /mmessd moniin aikoihin on ollut, ja joka nyt taas
alkawalla kesédlld on ennidttdnyt ndyttdytyd. Hywin suotawaa on, ettd toinen laiwa tulee samalle
wilille."

Myos syyskuussa moitittiin /mped, nyt K:ssa: "Ihmisten narraamista wai mitd metkuja lienee
wanhastaan tunnettu hdyrylaiwa Impi ruwennut pitdméén, koskapa ilman yleisolle ilmoittamatta
muutti wiimeiselld kulkuwuorollaan tdnne Joensuuhun tulonsa toiseksi pdiwiksi. Laiwalla oli nédette
méérd saapua Liperiin wiime Keskiwiikkona aamupéiwélld, ja warhain piti sen ottaa matkustajat
mukaansa Liperistd y.m. Mutta kaiken odotuksen ja yon walwomisen perdsté saatiinkin sanotulla
laiturilla tietdd, ettd mainittu kyyti onkin saatawissa ja sen mukaan Joensuuhun pééstiwa wasta
Torstai-aamuna. Eipé toki tahtonut uskoa korwiaan tédtd kuullessaan ja niin jdiwit matkustajat
odottamaan wield aina kello 9:44n asti e. pp. mokomata kyytid. Mutta kun se ei tullut, niin sen, joka
asiansa toimitukset Joensuussa Keskiwiikoksi tapahtumaan asetti /mmen tuurin mukaan, sai norpalla
nenin ryhtya toista kyytid puuhaamaan, jos mieli paésté aijotun matkansa paéhén. Tuollainen
epdkohta ilmoittamatta laiwan kulkuwuoron muutosta, ja kun sen wield sanotaan tapahtuneen siind
tarkoituksessa, ettd ahmia ennakkuudelta Ahdilta markkina-wiki ja saada niiltd tulewat rahat
kukkaronsa seinid pullistamaan, osottaa korkeain asian omaisten puolelta suurinta ylonkatsetta
kansaa kohtaan ja ansaitsee suuren moitteen." Joensuun laivayhtio ei vastannut kirjoitukseen.
Lokakuussa Impi ajoi karille 1dhelld Puhosta. "Niin pahasti, ettei pddssyt omin woimin", K kirjoitti.
"Wasta Maanantaina [kaksi pdivdd myShemmin] paésti Ahti sen palkéhésti. Karille ajaissa oli se
saanut pienen wamman, koska tuli wuotawaksi. Impi on nyt wiety Puhokseen korjattawaksi ja
talwiteloilleen." Myds saman laivayhtion Karjala péétettiin korjauttaa talven aikana Puhoksen
konepajalla.

Syksylld 1890 oli “Wiipurin Sanomissa” kirjoitusssarja "Sévelmdin kerdysmatkalta Karjalassa",
jossa mm. todettiin: "Hyvistit heitettyimme kauniille ja ystivélliselle Savonlinnalle, missd meille
monelta taholta oli vierasvaraisuutta osoitettu, ldksimme I/mpi laivalla kyntdméén ensin Haukiveden
laineita, sitten Orivirtaa, Orivettd ja Pyhdselkéé pitkin Joensuuhun. Tielld poikkesi laiva monelle
laiturille, muiden muassa Oravin ja Puhoksen tehtaille, siten vihentden matkan yksitoikkoisuutta,
joka pakosta syntyy yhéd samallaisia ndkoaloja silmaillessa."

Marraskuun 11:nd K kertoi laivaliikkeen olevan loppumaisillaan. Widindmoisen tiedettiin yrittavin
tulla eteléstd, ja my0s Seura oli vield viimeiselld matkallaan.

Noihin aikoihin kaupungin laivaliike eli vilkasta aikaa, mistd Ahonen kirjoittaa: ”Ulkomailta tulleita
lastialuksia kirjattiin tullikamarissa vuosittain n. 100 ja ldhtevié laivoja n. 80.”

1890-luku

K uutisoi 22.5.1891: “Laiwaliikettd alkaneena sopinee pitdd tawallaan. Tiistaina nimittdin hoyryalus
Hero meni kanawan kautta Utraan, ithan kesdhommissa lastilotjia hakeakseen.” Neljd paivaa
my6hemmin lehti tiesi Wdéindmoisen ldhteneen ensimmadiselle matkalleen Pietariin, “wieden tdyden
lastin woita. Rauha seurasi hinnill4, jotta oisi tarpeen tullessa jditd sérkenyt ja wanhukselle tietd
puhkonut. Mutta yhtend hotelona oliwat jadt parhaastaan, eiwédt endd haittaa tehneet”. Hirvonen
puolestaan mainitsi Walion ja Ahdin tulleen Puhoksesta 25:na.

Alkukesd meni uutisitta. Juhannuksen jdlkeen AAti, jonka pééllikkoné oli nyt J. Pitkdpaasi, paési
kahdesti lehtien palstoille. Aluksi “Uusi Savo” kertoi rettelostd laivalla: “Kun kauppaneuwos P.
Parwiaisen omistama matkustajalaiwa Ahti tullessaan Joensuusta t.k. 24 p:4d wasten y6lla noin klo
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12 aikana saapui Orawin tehtaalle, teki koneenkdyttdja tyolakon, kieltdytyen jyrkésti matkaa
jatkamasta edemmaéksi. Sen tdhden tiytyi kddntya ruukin isénnditsijan puoleen pyynnélld saada
laiwalle kulettaja, johon héin suostuikin. Waan kun juuri oli ehditty joku syli laiturista ulos, ottikin
entinen koneenhoitaja isdntdwallan kdsiinsd ja pani laiwan seisomaan, sanoen ei muilla olewan
tekemistd koneen kanssa kuin hénell4 itsellddn. Laiwa taytyi kiinnittdd uudestaan laituriin ja jaada
odottamaan, milloin koneenhoitaja antaa myontymyksen ldhteméén. Siind seisottua § tuntia
jatkettiin matkaa kuitenkin eteenpdin. Osa matkustajista tdytyi menna maitse Sawonlinnaan, kun
eiwét woineet jdddd odottamaan laiwan tietymétonté 1ahtod.” IImeisesti laiva oli ollut pahan kerran
myo6hissa aikataulustaan, koska saapui vasta puolenyon aikaan Oraviin.

“E.S. Orawista” selosti tapahtuman yksityiskohtaisesti “Savonlinna”-lehdessd. Héan kertoi siind mm.
ettd “koko laiwaviki padllikkoa ja perdmiestd lukuun ottamatta oli ollut koneenkdyttdjédn, ollen
wahwa mies, puolella, minkitdhden lainakonemestarilla ei ollut mitdén mahdollisuutta ryhtya
tointansa hoitamaan”. Kirjoittaja paitti kuvauksensa ihmettelyyn: “Kummeksia sentiin taytyy etti
koko laiwawédesto on wield paikallaan.”

Heindkuun alussa “Odottajat” esittivit K:ssa Ahdin varustamolle ja “kuljettajille” pyynnon, “ettd he
tekisiwét hywin ja toimittaisiwat meille, jotka usein olemme Pesolansaaressa ja Kulmaniemessa
odottamassa mainitun Ahdin seki sanomalehdissé ettd muutoinki ilmoitettuja kulkuwuoroja, sen
hywin ettd toimittaisiwat meille jonkun méérin paperia (se ei tarwitse tosin olla wirallista) ja
tawallisen kynin (teroittamisesta piddmme itse huolen), ettd saisimme niiden awulla ilmi tuoda
mielipahamme ja wahinkommekin julkaistujen mutta noudattaamattomien kulkuwuorojen suhteen.
Néin wesien takana asuen on muutoin mahdoton saada asioita sanoiksi paperin puutteessa; kulkewat
waan kyldpuheina”. Odottajille ei vastattu.

K kertoi 24.7. erikoisesta luonnonilmidsti: “Kun hdyryalus Impi tiistai-iltana klo 9-10 wililld kulki
Uistinsalmessa, ndhtiin taiwaalla kulkewan kummallinen tulipallo, joka syyti kipunoita edelleen
eikd, kuten luulisi, jilelleen. Noin sadan sylen korkeudella maasta se hajosi, sdkenet hetken
walaisiwat tyyntd weden pintaa ja ilmié sammui. [llemmalla se kuului uudistuneen.” Lehdissa ei
tarjottu selitystd ilmioon.

Elokuun alussa Ahdin pééllikko Pitkdpaasi laittoi reittinsé lehtiin ilmoituksen: “Hdoyrylaivaan Ahti
otettiin tdndpdivand Sampaan seldlld Kuhakiven luona uimassa oleva ruskea ruuna-hevonen,
vasemmalle puolelle kaatuvalla liinaharjalla ja sukka jalkainen, jonka omistaja saapi perid insindori
A.A. Montin’in tykond Puhoksen tehtaalla.” Lehtiuutisessa kuvattiin pelastustyotd nédin: “Wenheesta
kiinnitettiin kdysi hewosen mahan ympéri ja wintturin awulla nostettiin uimari laiwan kannelle.
Hewonen oli sangen uupunut, niin ettd kannelle nostettua ei jaksanut seista waan herwahti
pitkékseen.”

Pietariin matkalla ollut Kaleva ajoi 20. elokuuta klo 5 aamulla karille Ilkonsaaressa Eteld-Saimaalla.
“Hinaajalaiwa Tornudd toi matkustajat Lappeenrantaan. Matkustajalaiwat Konkordia ja Sampo,
jotka illalla pohjoiseen pdin, antawat Kalewalle apua. Laiwa ei liene aiwan pahoin wahingoittunut,
waikka se tarttui kiinni”, kertoi “Lappeenrannan Uutiset” haverista. Néin oli, kuten ilmeni lehden
seuraavasta numerosta: “Hoyrylaiwa Kalewa, joka wiime tuorstai-aamuna joutui haaksirikkoon
Ilkonsaaren luona Saimaalla, ei saanut tapaturmassa mitdéin wammoja. Se oli waan perdmiehen
torkkuessa, kuten Saimaalla tilldisissa tapauksissa tawallista, puskeutunut kohtipadtd maanrantaan
hietatdrmién niin tasaisesti, ettd matkustajatkaan laiwassa eiwit huomanneet koko asiaa, ennen kun
tunsiwat aluksen pyséhtyneen, niin luuliwat jo oltawan Lappeenrannan satamassa. Ei edes wesilasi
salongin poydélla ollut loiskahtanut. Kun sitten hinaajahdyry 7Tornudd oli saattanut matkustajat
Lappeenrantaan, niin palasi se takaisin padstdmaan Kalewaa itsed palkdhéstd, joka lastia wahentden
padiwdnmittaan onnistuikin ja Kalewa saapui perjantai-aamuna Lappeenrantaan, josta heti jatkoi
matkaansa Pietariin.”

Ennen 14ht6d Lappeenrannan laivankatsastaja tarkasti kuitenkin aluksen 27. elokuuta ja totesi lehtien
mukaan, ettd ’laiwan runko kauttaaltaan, waan warsinkin wioittuneesta kohdasta aiwan eheéksi ja
wahingoittumattomaksi”. Saman uutisen perddn oli lisétty: “Luotsi, joka ohjasi laiwaa tapaturman
sattuessa, on erotettu toimestaan.” Tarkoitettiinko luotsilla laivan perdmiestd vai Saimaalla kdytossa
olleita yksityisluotseja, ei ole tiedossa. Kruununluotsi se ei kuitenkaan ollut, miké kévi ilmi
luotsipiillikkd G.A. Majanderin raportista, jossa todettiin ndin: ”Den 20 Aug. Angbaten Kaleva fran
Joensuu, som rénde upp pa Ilkonsaari genom att rorgdngaren somnat, antagligen maste solen varit
for varm vid passerandet af stora Saimen, som dé 1ag still och lugn, eller vek den Karelska
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likndjdheten och flegman gjort sig géllande. Losstogs sedan af en bogserbdt samt befans utan
skada.” Luotsihallituksessa oli joku — todennékdisesti luotsitirehtoori — merkinnyt raportin laitaan,
ettei virallisissa asiakirjoissa saanut kayttaa tillaista kieltd! - Luotsipédéllikon tietoon tuli
purjehduskauden aikana kaikkiaan puolenkymmenti haveria.

Niihin kuului my6s toinen Kalevalle kuukautta myohemmin sattunut karilleajo, nyt Puumalan
eteldpuolella. Kun lastia oli siirretty keulalta perélle alus pdési kolmen tunnin aherruksen jalkeen irti
omin voimin, ilman isompia vaurioita.

Kilpailu Saimaan laivojen kesken kdvi sen verran kovaksi, ettd Joensuun laivayhtio paitti laittaa
laivansa myyntiin lokakuussa. Riittdvén hyvid ostotarjouksia ei kuitenkaan saatu, ja niin /mpi sekd
Karjala olivat kulussa vield seuraavan kesén.

K kertoi 30. lokakuuta: “Laiwaliike on lakkaamaisillaan. Talwiteloilleen on asettunut //mari tinne
Joensuuhun ja Sampo Wiipuriin.” Muut seurasivat pian tdmén jilkeen, niin ettd viikkoa my6hemmin
ainoastaan Karjala ja Impi, myynnissé olevat laivat, olivat kulussa, nekin enia paivian.

Puhoksesta Savonlinnaan

”Karjalattaressa” julkaistiin syyskuun puolessavalin 1891 "Erdan matkustajan” kirjoitus "Matkamuistoja
Puhoksesta Sawonlinnaan". Matka tehtiin Ahdilla.

"Elokuun 30 p. kauniilla iltapdiwalla Puhoksen tehtaan rannasta kawin uuteen Ahti nimiseen laiwaan, joka
alkoi wieda piirtda Wuokalan sahalle, jossa ensi seisauspaikka on. Matkustajia oli Ahti otettu melkein
tayteen, ja kun ei mitdaan pohjalastia ollut, niin laiwa wahan heilahteli rannassakin, josta naiswaki oli
kaatumisen pelossa. Mukana olewa laiwan rakentaja-insin66ri lohdutti hellempaa sukupuolta selittaen, etta
han nenamitalla tarkoin asetti laiwan rakennuksen pystyssa pysywaisyytta; sanoi kun keskella seisoo ja
sattuuhan olewa nena puoleen eli toiseen olemaan, niin sinne pain laiwa kallistuu, etta pitaa olla niin kuin
peranpitdjakin, katsoa suoraan keskilaiwalla pitkin laiwaa. Siita eistettiin matkaa, saatua lepotilansa, kuin jo
aamusilla I6ysin itseni Sawonlinnan rannasta." Kertomus kuvastaa hyvin Ahdin horjakkuutta.

Kirjoittaja meni sunnuntaikirkkoon, jossa kirkoherra Jalkanen piti rippisaarnan. Siihen oli valittu teemaksi
"tulkaa, ostakaa ilman rahatta ja hinnatta, wiinaa ja rieskaa", ja kirjoittajan mielesta Jalkasen saarnan
selitykset "kawiwat ikddn kuin héyryn woimalla olis pantu". Kirkonmenojen jalkeen ldhdettiin paluumatkalle
Ahdilla. "Siita sitten takaisin palajamaan Puhokseen, ensin tuulen tehdessa kiusaa ei oltu rannasta paasta
matkan alkuun, wihdoinkin paastiin [ahdolle. Liki tuota uljasta wanhusta Olawin linnaa, laiwan pilli alkoi
huutaa, etta nyt sitd tullaan Kyron wirrasta yl6s. Tuolta wanhuksessa, joka tuossa kesakaudet saa kuulla
alituista hoyrylaiwain winkumista, kuuluwat Sawonlinnan kaupunkilaiset talwirauhankin hairitsemiseksi
puuhaawan hoyryhewon eli rautatien huutimen sen kainaloitse kulkemaan. Paastiin Haukiwedelle, jossa
Kuopion laiwa tuli wastaan antamaan Ahdille muutaman matkustajan wasta palkinnoksi niistd monista, joita
Ahti toi hanelle, jotka jaiwat odottamaan Sawonlinnan rantaan. Sitten kuljettiin Orawinsalmea kohti, jossa
hoyrylaiwa Karjala tuli wastaan. Orawin laiwasillalla saimme muutamia juopuneita miehid, jotka oliwat juuri
hoyryalus Karjalasta tulleet Enonkosken sahalta, sahan ja tukkilauttamiehia oliwat. Miehilld naytti jo paassa
olewan ja wiela putelia taskut taynna, kun riitaa esitellen sen lyhyen matkan Enonkosken rannassa
erojaisiksi soiwat tappelemaan laiwa sillalla, niin etta siita tuli oikein kauhea nakdinen werinen nayttely. Ei
surkuttelematta woi ajatella, mita kirottu wiinan myrkky woi aikaan saada. Siind kuuluwat sellaista
huwimatkaa kayttdneen joka Sunnuntai, kertoi Ahdin kapteeni."

Muuan pyoraretkelld ollut kirjoitti saman kesdan matkastaan ”Suomen matkailijayhdistyksen vuosikirjaan”,
eika pelkin kiitoksin. Han oli matkannut Immellé Savonlinnasta Puhokseen.

"Talta pieneltd merimatkalta ei ole varsin paljon merkittdavaa: luonto jokseenkin yksitoikkoista eika erittdin
kaunista, laiva aivan pieni ja ahdas, josta sain tuntuvan todistuksen, lyédessani paani ”perasalongin” oven
kamaraan, ja jonka vuoksi sitten sain verisine otsineni polkea alkupuolen matkaamme.”

Vuosi 1892 alkoi 24.5. ndin: “Wiime lauwantaina ja eilen kdwiwat taalla talwehtineet hoyrylaiwat
koematkoillaan, sdrkien Pyhdseldn jditd. Eilen warsinaisesti alkoi laiwaliike eteldstd ja etelddn péin.
Ensimadisend saapui Kullerwo Puhoksesta klo 1 ja sitten Suomi Pietarista klo 6 i.p. wanhan ja
kokeneen kipparinsa Huittisen johdolla. /mpi taas léksi tdéltd Sawonlinnaan. Pohjoiseen péin
kulkewat laiwat odottawat tiilld jdiden 1dhtod Pielisjarwesta.”

Laivaliike jatkui entiseen tapaan, ja jopa niin, ettd Joensuun laivayhtion asiainhoitaja Elias
Weckstrom laittoi paikalliseen lehteen jo tammikuun alussa ilmoitukset, joissa ilmoitettiin /mmen ja
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Karjalan jatkavan tulevana kesina entisilla reiteilldén. Liikenteeseen saatiin myds uusi
matkustajahdyry, I/mari, joka ryhtyi kulkemaan aluksi Joensuusta Pielisjarvelle ja Juukaan:
loppukesisté tosin ilmoitettiin, ettd “varsinaiset matkavuorot Juukaan on lakkautettu™. Jostain syysta
“Uuden, nopeakulkuisen matkustaville mukavaksi rakennetun hdyryvenheen” tulo ei tullut
noteeratuksi kaupungin lehdessa.

My®s laivojen kulkuvuorot sdilyivét entiselldédn, eikd niistd ja niiden noudattamisesta esitetty
huomautuksia. Tosin toukokuussa ldhetettiin Vuokalasta ndyrd pyynt6 Parviaisen kauppahuoneelle,
ettd timén Pietarin-liikenteen laivat poikkeaisivat tarvittaessa myos Vuokalassa. Laiturille oli
rakennettu uusi lipputanko, “warustettu lipulla, joka on yleison kdytettdwéna, silloin nostettawaksi
ylos tankoon, kun laiwaa halutaan poikkeamaan laiturille”. Niin véltettdisiin hankala veneesti
laivaannousu eikd matkustajien tarvitsisi odottaa sateessa laiturilla laivan tuloa.

Vuoden merkittdvin tai ainakin kirjoitetuin laivatapaus oli kahden joensuulaislaivan, Sammon ja
Karjalan yhteentérmiys elokuun alussa Puumalassa. K kirjoitti tiistaina 9. elokuuta:
“Sunnuntai-iltana tdnne saapunut sdhkdsanoma kertoi taas kummallisia uutisia. Ja maanantaina
saatiin kuulla tapauksesta suullisesti seuraavaa:

Muutamia peninkulmia eteldén pdin Puumalasta, Pienelld Saimaalla Petran saaren luona, tuliwat klo
12 yolla wiime sunnuntaina vasten wastakkain hoyrylaiwat Sampo ja Karjala molemmat kotosin
Joensuusta ja edellinen matkalla Pietarista Joensuuhun, jalkimméinen menossa Joensuusta
Wiipuriin. Kotwan matkan péadssa huomasiwat laiwat toisensa ja tulet molemmilla siwuilla ja
mastossa. Kummassakin laiwassa oltiin siis walweilla, kapteenitkin tapaturman sattuessa kannella.
Mutta Sampon paillikkd huomasikin, ettd Karjalan wasemmalla siwulla olewa punanen tuli meni
piiloon ja ettd siis itse laiwan asema oli muuttunut siten, ettd Karjala tuli olemaan poikittain kohti
Sampoa. Téma silloin antaa waroitushuutoja hoyrypillilld ja kddntdd keulansa wasemmalle aikoen
laskea Karjalan ohi toiselta puolen, jotta woitaisiin wilttdéd silminndhtawisti uhkaawa
yhteentormiys arweluttawine seurauksineen. Samassa Sampon kone ottaa takasin, koska nihtiin,
ettd on aiwan mahdoton endd wiistyd puoleen tai toiseen.

Hirweilla ryskeelld tyontyy Sampon jykewa nokka Karjalan kylkeen. Himminki nousee
ylimmilleen molemmissa laiwoissa, puoleksi alastomat matkustajat, makeimmasta younesta
herdnneitd ndin oudolla tawalla, kiiruhtawat silmidén hieroen kannelle. Oikealta puolen
konehuoneen kohdalta puhkesi Karjalan kylki ja repesi pahasti. Laiwa alkoi wuotaa. Sampo sitte
hinasi Karjalan saaren rantaan, johon tultua se jdi rantajyrkille kallelleen, kaatui kyljelleen ja meni
wesilastiin. Sampo ajoi myos kohti maata, jotta halkeama kokassa saatiin tuketuksi.

Tapaturman sattuessa istui Karjalassa erdédssa hytissé juuri silld kohtaa, mihin Sampo, joka oli aiwan
taydessd lastissa, iski, erds naismatkustaja, jonka kaswot pahanlaisesti runneltuiwat; ladkérin apua
warten saatettiin hin heti Sawonlinnaan. Muuta turmaa ei ithmisille sattunut.

Hinaaja hoyrylaiwa Ahkera wei Karjalan matkustajat Lappeenrantaan. Sampo jatkoi matkaansa
Sawonlinnaan, johon jétettiin 200 sdkkid mukana olewia eloja ja siirrettiin lastia kokalta perélle.
Sampon kokka wesirajasta oli ndet mydskin puhki, joten senkin tdytyy mennd konepajaan,
ennenkuin woi purjehdusta jatkaa. Karjala nostetaan ylos ja wiedédén lotjain kannattamana
konepajaan.” (Pdivilleen timin haverin kanssa sattui Helsingin edustalla Runebergin ja Ajaxin
yhteentormays, jossa hukkui 38 henked.)

Viikkoa my6hemmin lehti tiesi “Wiborgbladetia” lainaten, ettd “syyksi on mainittu Karjalan
ruorimiehen uneliaisuutta. Sama mies ohjasi Karjalaa kaksi wuotta takaperin, kun se tormési yhteen
Ainamon kanssa”. Lisdksi lehti kertoi, ettd onnettomuudessa loukkaantuneen ja Savonlinnan
sairaalassa hoidettavana olevan naismatkustajan tila oli “hywin arweluttawa”. Karjala hinattiin
Varkauteen ja nostettiin Taipaleen tokkaan. — Samainen Hubbardin A/kera, nyt hdyrypurtena
tituleerattu, oli ennen téti pelastuspalveluaan, hinannut lotjassa Pielisjarven kirkon uudet urut
Lappeenrannasta Lieksaan.

Tormaystapausta kisiteltiin Joensuun raastuvanoikeudessa neljé kertaa. Poytékirjaa kertyi toista
sataa sivua ja lopulta 1. huhtikuuta 1893 oikeus julisti 22-sivuisessa padtoksessdin Sammon ja sen
paallikon Alfred Silfverbergin syylliseksi ja méérési laivan isdnniston korvaamaan Karjalan yhtidlle
onnettomuudesta aiheutuneet kulut, noin 26 000 markkaa. Asiasta valitettiin ja Viipurin hovioikeus
padtti asian toisin: sen mielestd Karjala oli yksin syyllinen ja méérési aluksen isdnniston korvaaman
Sammon kulut, noin 2 100 markkaa. Senaatti vahvisti hovioikeuden pédatoksen toukokuussa 1895.
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Lokakuun alussa Joensuun laivayhtio paitti — jdlleen - lakkauttaa toimintansa ja myyda yhtion
molemmat laivat. Petter Parviainen & Co osti samantien /mmen 20 000 markalla. Karjala oli
tuolloin korjattavana Varkauden konepajalla, joka oli tarjoutunut laittamaan laivan kuntoon 11 400
markalla. Karjalaa ei kuitenkaan myyty, vaan korjauksen jdlkeen se jatkoi seuraavana keséni
litkkennettd Pohjolana.

Liikenne Joensuusta loppui 11. marraskuuta, jolloin Sampo 14hti Viipuriin, /mpi Varkauteen
talvehtimaan. Wdiindmaoinen puolestaan joutui jaidméén talveksi Vuokalaan, mistd “Uusi Savo” kertoi
joulukuussa: “Herrain Petter Parwiaisen & C:o0 hoyrylaiwa Wdindmdéinen talwettui Wuokalaan
Sawonrannalla wiime kuun 26 p:né tullessaan Pietarista jauholastin kanssa. Laiwan tarkoitus oli
wield pédsti Joensuuhun, waan parina edellisenid wuorokautena oli Ori- ja Pyhdwesi jddtyneet, joten
siis sen taytyi seisahtua, waikka kyllad ukko Wiindmoinen koetteli loihtia jaéta edeltddn kdyden
kaksikin kertaa Oriwedelle pyrkimdssd. Mutta nykydan ei endd Widiindmoisenkddn mahti riitd
luonnon woimia masentamaan, kuten ennen aikaan. Ja niin seisoo se nyt kauniisti Wuokalan kyldn
rannassa talwiasussaan.” Tapahtuma ei ilahduttanut kauppahuonetta, mutta sitd enemman kyldn
asukkaita, silld sikéldinen kauppias E. Hendunen osti Parviaiselta koko lastin, 1 200 sdkkié jauhoja.

Kesi oli myohdssa vuonna 1893. Laivat alkoivat kulkea Pielisjoella vasta toukokuun viimeiselld
viikolla. Heti kun viyla oli viitoitettu, “hinaaja-hdyrylaiwa Rapid kulki Ahwenisesta Joensuuhun jo
29 p:nd ja hoyrywenhe Kullerwo wiime tiistaina Joensuusta Enoon”. Hirvosen merkinti kuului:
“Kesdkuun 2 péivd aukesi pyhéselka jéisti ja tuli Joensuuhun kello 12 % pdivilld kolme laivaa
Pietarista Kaleva Sampo ja Salama. Rauha oli avaamassa reissue muuten eivit vieldkaén olisi
padsseet.”

K totesi laivaliikkeen alkaneen 2:na eteldén ja 4:nd pohjoiseen: “Néin pitkddn ei laiwaliike ole
miesmuistiin my6hdstynyt kuin w. 1862 ja 1867. Perjantaina aamupdiwilld mursi hinaaja-
hoyrywenhe Rauha kulkuwdyldn Pyhdseldn jadhan, jonka takana Pesolan salmessa useat etelédsti
tulewat hoyrylaiwat odottiwat kaupunkiimme pédsya. Klo 1 tienossa pdiwélla alkoi kuulua laiwojen
wihellyksié joenpolwesta ja liputettuina laski rantaan perdtysten Sampo, Kaleva ja Salama,
myohemmin wield pienid hoyrywenheitd.” Nédiden pienempien joukossa, vaikkeivat pienid
olleetkaan, olivat ainakin Varkaudesta tulleet Impi ja Walio sekad Gutzeitin varppaajat Kotka ja
Ruttois.

Liikenne jatkui silld poikkeuksella, ettd Impi alkoi kulkea paivittdin Liperin Leppélahteen ja
takaisin. Ahti kulki yksin Savonlinnan linjalla. Edelliskesédnd uponnut Karjala palasi heindkuun
puolivilissé entiselle reitilleen, nyt nimelld Pohjola, mistd K. kertoi 18. heindkuuta: “Pohjola,
Warkauden konepajassa perinpohjaisesti korjattu, wiime kesdané pohjaan uponnut hoyrylaiwa
Karjala, saapui tdnne lauantai-aamuna. Pohjola, joka tulee kulkemaan Joensuun ja Wiipurin wililla,
lahtee tdéltd lauwantaisin ja Wiipurista keskiwiikkoisin.” Laivan omisti edelleen Joensuun
laivayhtid, mutta paallikoksi oli tullut merikapteeni F.F. Pyhala.

My®0s uusi matkustajalaiva ndhtiin Joensuun satamassa. Se oli samana vuonna perustetun Juuan
hoyrylaivaosakeyhtion Juuka (ex Punkaharju, Leporello, 1877), joka ryhtyi kahdesti viikossa
kulkemaan Lieksaan ja Juukaan. Télld Pielisen reitilld olikin vilkasta, kun ennestdén sielld kulkivat
Ilmari, Kullervo, Seura ja Walio. Alus ei isommalti ilmoitellut kulkemisistaan toisten laivojen
tapaan.

Vuonna 1880 rakennettu Cederbergin Suomi tuli vanhaksi ja se purettiin. Sen tilalle saatiin kuitenkin
uusi Suomi, samanlainen 30-metrinen ja 30-hevosvoimaisella koneella varustettu hdyrylotja, joka
rakennettiin Pielisjoen suulla Kukkosensaaressa. Télld kertaa omistajaksi merkittiin kauppias
Neppenstrom, mutta Cederbergkin saattoi olla mukana alusta omistamassa. Vuonna 1902 Suomi
myytiin E. Kiiverille Savonlinnaan.

Joensuun laivat vilttyivit havereilta koko purjehduskauden, eivitkd muutenkaan juuri paésseet
lehtien palstoille. Sen sijaan Suomea uhannut koleravaara aikaan sai uusia tiukkoja méarayksia
kaikille maamme laivoille. Lokakuun alussa julkaistu “Johtosdantd laivan péallikdille koskeva
varokeinoja koleraa vastaan™ alkoi néin: “Kaikissa laivoissa, jotka vilittivat liikettd joko omassa
maassa tai ulkomaan kanssa, ovat klosetit ja pissoarit ainakin kahdesti pdivéssd puhdistettavat ja
huuhdottavat karboliliuvoksella tai muulla sopivalla desinfisioimisaineella seké laivoissa, jotka
kuljettavat matkustajia, tulee 16ytya vedenpitédvié alustaverhoja, joita epdiltdvén taudin tapauksen,
niinkuin esim. ripulin, sattuessa levitetddn sairaan makuusijalle, ja on sellainen alusverho
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kiyttimisen jilkeen ehdottomasti poltettava.” Koleran vaaroihin palattiin seuraavina vuosina useaan
otteeseen.

Marraskuun alussa nihtiin sihkovalo ensimmaisti kertaa Joensuun satamassa. Kyse ei ollut mistddn
satamaan rakennetusta valaistusjdrjestelmédstd, vaan laivasta. “Satamaan on saapunut lasti- ja
hinaajahdyrylaiwa, kookas, kaksimastoinen, Lucie nimeltdan, kuuluu olewan Paul Wahl & C:on
konetehtaassa Warkaudessa rakennettu, tuoden Penttildn sahalle ja myllylle konetarpeita.
Komentosillalla on suuri séhkélamppu niinkuin mikékin rautainen &mpaéri, joka kiintelekse puoleen
ja toiseen, lewittden sdihkywad, hiikdisewdd waloa. Ja molemmissta mastoissa on mydskin
sahkolamput, waikka pienemmat.” 90 jalkaa pitk& Lucie oli menossa - Joensuussa kdynnin jéalkeen -
Vienanmerelle Kemin kaupunkiin sikéldisen sahaliikkeen kiyttoon. Lehdessi kerrottiin myds
aluksen koneistosta ja muusta tekniikasta.

Joensuussa oli kesin aikana ndhty my0s toinen “erikoinen” alus, uusi luotsilaiva Saimaa, jossa ei
ollut sihkovaloa. Aluksesta tuli jokavuotinen Joensuun ja Pielisen kdviji. Sen ensimmaéinen Pohjois-
Karjalan visiitti jatti jalkensd, kuten tuonnempana kerrotaan.

K kertoi 17. marraskuuta: “Laiwaliike etelddnkin pdin on tiilla loppumaisillaan. Wéindmoinen, joka
talla wiikolla toi wiimeisen lastinsa tini keséni, ldksi tadltd eilen Warkauden konepajaan. Sampo
kuuluu olewan Saimaan kanawassa tdnne wield tulossa.” Sampo myos péési Joensuuhun 20:n4, ja
kaksi pdivd my6hemmin my0s Rauha saapui eteldsta.

“6 péivin Toukokuuta aamulla l&ksi kello 7 aamua Pohjola Wiipuriin ja Sampo Pietariin; ja Seura
Nurmekseen”, Hirvonen kirjoitti toukokuussa 1894. Pyhdselké oli auenneut edellisend pédivéna.
Saman kertoi myds K, joka uutisoi 12:na: “Wesi kulkuwéylilld ei taida wield ndin kewéiseen aikaan
kowinkaan korkealla olla, koskapa hoyrylaiwa Pohjola wiime matkallaan Janisselélld Lapalion
saaren kohdalla aiwan wéylilld tapasi pohjaan. Mitddn wahinkoa ei tietysti tullut, kun pohja oli
pehmed. Joissakuissa muissakin paikoin ei tuntunut liiaksi wettd olewan.”

Joensuuhun saatiin jélleen uusi hoyrylaiva, kun kauppahuone Parviainen osti toukokuussa
matkustajahoyry Salmen Suvasveden Hoyrylaivayhtioltda Kuopiosta. Hinta oli 20 000 markkaa.
Kauppahuone laittoi laivan kulkemaan Joensuusta Juukaan. Kaupungin lehti ei nytkddn maininnut
mitddn uuden laivan tulosta.

Kuten ennenkin, myos pitkédn linjan laivat osallistuivat aika ajoin huviretkiin silloin, kun olivat
kdymaéssd Joensuussa. Niin nytkin. Savo-karjalainen osakunta piti kesdjuhlansa Joensuussa
heindkuun alussa. Ohjelmaan kuului myos huviretki, josta K kertoi ndin: “Huwiretki eilen kello 4
1.p. aloitti huwit osakuntalaisten kesken. Wdindmoiselle kokoontui silloin hilpedd nuorisoa, seka
miestd ettd naista, ja entisid osakuntalaisia wanhempia miehid, joten huwittelijoita oli noin 150
henked. Kotwan odotettua 1dhdettiin “Sawolaisten laulua” soittaen Pyhdseldn awaraa sylid kohden.
Selka oli aiwan tyyni, ainoastaan pienet laineet wéreiliwét weden pinnalla. Aurinko paistaa hellitteli
aiwan pilwettomalta taiwaalta niin raukaisewasti, ettd kuumuus tahtoi nuuduttaa kerrassaan mielet.
Sitd paitsi henki waka wanha Wdindmdinen itse kiusoittawaa 1ampo64 sisdstddn. Tuntuipa omituinen
wiihdytys mielessi, kun tultiin Pesolan kaareilewaan aiwan peilikirkkaaseen salmeen ja tiesi, ettid
heti padsee metsin siimekseen wilwoittelemaan.” Saaressa mm. esiintyi kdori, kuten myos
paluumatkalla, jolloin “pysédhdytettiin tuon tuostakin laiwan kone, ettei sen jyske héiritseisi laulua,
joka nyt wéahén wilid kajahteli”. Kaupungissa oltiin iltayhdeksén aikaan.

Purjehduskauden aikana ei Joensuun laivoille sattunut isompia havereita, muutama pienempi.
Syyskuussa venildinen sotalaiva tormési Salaman keulaan Viipurin eteldsatamassa, onneksi
vesirajan yldpuolella. Alus korjattiin Gallénin konepajalla. Taas lokakuussa Pohjola ajoi karille
Saimaan kanavassa Tuomiojan luona. Alus pdisi irti omin voimin. Viikkoa aikaisemmin Pohjola oli
ollut 1dhelld joutua vakavaan onnettomuuteen, josta muuan laivassa matkustanut kertoi
“Lappeenrannan Uutisissa” ndin: “Kun hoyrylaiwa Pohjola toissa sunnuntai-aamuna t.k. 7 p:nd lahti
Lappeenrannasta ja péadstyédén rullatehtaan ja kaupungin wililld jyrkkédén kddnnekohtaan, pistiysi
wastaan hoyrywenhe Lepistd, jotka kumpikin pitiwét suuntaansa oikeaan, waan dkkiarwaamatta
lahestyessdin toisiaan muutti Lepisto suuntansa wasempaan ja niin oli jddda Pohjolan eteen. Tapaus
ndytti jo niin kauhealta, ettd matkustajatkin kerkesiwit paikoin sdikéhtdd. Mutta onneksi kuitenkin
ennétti Pohjola mydskin siksi wiistdd wasempaan, ettd padsiwét kolahtamatta toistensa ohitse. Syy
oli tietysti Lepiston.” Kirjoittaja vaati, ettd myos pienempiin hdyryaluksiin, joita eivdt vuoden 1890
asetuksen mééraykset koskeneet, olisi saatava tutkinnon suorittaneita paallikoita.

54



Pieni vastoinkdyminen kohdattiin myds syyskuun alussa, kun Saimaan kanavan laita romahti
Tuohiméen ja Tuomiojan sulkujen vélilld. Maata syoksyi kanavaan noin 70 kuutiosyltd ja liikenne
keskeytyi. Wiindmoinen ja Salama olivat tuolloin kanavassa ja joutuivat odottamaan vuorokauden
verran, ennen kuin liikenne saatiin uudelleen kdyntiin.

Taistelu koleraa vastaan jatkui. Ladkint6hallitus antoi syksylld maardyksen, jonka mukaan Pietarissa
kdyneen laivan paillikon tuli antaa valaehtoinen kirjallinen vakuutus “ettei, laivan viimeksi ollessa
Pietarissa, Nevan vettd eikd Nevan jaditd missdédn muodossa ole kéytetty laivan tahi miehiston
tarpeeksi sekd ettd Pietarissa on otettu ruokavaroja ainoastaan mikéli ne ovat semmoisia ravinto-
aineita, joita heti suorastaan keitetdédn tahi paistetaan”. My0s laivavden tuli antaa vastaavanlaiset
tiukat vakuutukset. - Aikaisemmin kesdlla oli vaadittu, ettd myos rahtialuksia piti koleratarkastaa
yhti tiukasti kuin matkustajalaivoja.

K kertoi 25. lokakuuta Pielisjoen olevan jddtymassé. “Eilen ei endd péidsty siltojen alapuolelta
weneelld yli, ja hoyrylaiwat raiwaawat itselleen wayldd miten woiwat. Pohjola 1dhti wiime
lauantaina wiimeiselle matkalleen, ja saman tdytymyksen alaisena lienewét muutkin. Ahti ja Impi
owat eilisestd asti kokonaan lakkauttaneet kulkunsa. Liperin salmessa oli /mpid kohdannut 3 tuumaa
paksu jai, joka oli sarjettawa.”

Vuosi oli erityisen merkittdva Joensuulle, silld kaupunki sai rautatieyhteyden. Ensimmaéinen juna
saapui syyskuun lopulla Joensuun asemalle, joka tosin sijaitsi vield tuolloin Kontiolahden puolella,
Pielisjoen itdrannalla. Sdédnnollinen liikenne alkoi 1. marraskuuta. Lehdessd neuvottiin niité, jotka
eivit olleet tottuneet kulkemaan rautateilld, ettd “rautatie-juna ei odota ketéédn eikd wiiwyttele
minuutiakaan, waan ldhtee matkaan sddlimatta laisinkaan sité, joka on kuhnustellut™.

Rautatien tulolla oli vaikutuksensa laivaliikenteeseen. Ei kuitenkaan niin suurta kuin olisi voinut
odottaa. Laivamatkustajien médra viheni, mutta rahtiliikenne pikemminkin jatkoi kasvuaan, ei
kuitenkaan voin vienti, silld voikuljetukset siirtyivit laajalti rautateille. Mutta muu raskas tavara
kannatti edelleenkin kuljettaa vesitse.

Kevailla 1895 Wiindmdinen oli ensimmadinen etelddn matkaaja toukokuun puolivélissd. Ahti seurasi
pian peréssd, samoin /mpi Leppélahteen. Laivat kulkivat entisilld vuoroillaan.

Juhannuksena Ahti ja Impi kdvivit Punkaharjulla. “Huwimatkan Punkaharjulle tekiwit Juhannus-
pyhind hoyrylaiwat Ahti ja Impi, molemmat tiynnd wiked, edellinen kulettaen kaupunkilaisia,
jalkimmainen Utralaisia. Hauska oli matka ollut eikd kuulu Punkaharjulla sataneen, joten
huwimatkailijat saiwat héiritseméttéd ihaella Punkaharjun luonnonihanuutta. Mielid innostutti sielld
wield laulu ja runojen lausuminen.”

Varmaan vuoden erikoisin laivauutinen oli tdimi K:n elokuussa kertoma: “Toispdiwand, kun
hoyrywene Hero, Egerton Hubbard & kumpp. oma, oli matkalla Pesolansaaresta kaupunkiin,
ndkiwit sen miehet yht’dkkié jarwen selélld uiskentelewan ison, oudonlaisen otuksen, joka kuitenkin
pian huomattiin hirweksi. Siind se ui niin komeana seldn poikki, ettd oikein rupesi miesten mielid
kutkuttamaan. Ja mikés ollakkaan! Péétettiin kun paitettiinkin, ottaa oiwa otus kiinni ja tuoda se
kaupunkiin ithmisten ihailtawaksi, ell’ei syotdwéksi. Ja niin laskettiin laiwasta soutowene wesille, ja
tuokion kuluttua oliwat miehet haarasarwen kimpussa. Se koytettiin lujilla kdysilld watsan alta
kiinni — ja nyt ldhestyi laiwakin, johon miehet taas nousiwat ja rupesiwat siitd nostamaan saalistaan
kannelle. “Hoo-o-1i hei!” siind laulettiin 6 miestd ja kdysistd hinattiin minkd woimat kannatti; mutta
dla nuolase enenkun tipahtaa! Metsidn komea jéttildinen ei liikkkunut paikaltaankaan, ei noussut, ei
noussut. Rawisteli wain ylpeésti kaulaansa, pdatansé ja roiski jaloillaan, niin ettd wesi loiskui miehié
silmille. Liian mahtawa ja raskas oli, kun olikin, salojen wapaa warsa Heron 6-michiselle wéestolle.
Ja niin ollen ei ollut muuta neuwoa kuin pééstidd saamaton saalis koysistd ja matkoihinsa menemaéin.
Ja niin se ui, yhtd ylpeédna kuin ennenkin, tiechensd. Ndhtiin wiimein nousewan maalle pienelle
Miessaari nimiselld luodolla, jossa se nostelemalla takapuoltaan 14dhetti wiimeisen terwehdyksen
hirwenhiihtéjille Hero-laiwassa. On kai sielld wield uteliaille ndhtdwéna — ell’ei ole uinut tichensa.
Alk#d wain menk® sitd ampumaan. Siiti on 200 markan sakko — ja kunnia pois, nimittiin
metséstdjd-kunnia.”

Taas vuoden pahin haveri sattui syyskuussa, kun Wdiindmdinen ajoi karille Puumalassa. Laiva itse ei
kdrsinyt isoja vaurioita, mutta “pelastustdissd putosi Wdindmoisen ajomies Partanen, kotoisin
Saddmingistd, laiwasta ja hukkui”. Tapauksesta kirjoitettiin laajasti lehdissé, nédin “Iti-Suomen
Sanomat” 21.9.:
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“Suuri onnettomuus tarjolla ja ihmishengen hukka. Kun hoyrylaiwa Wdindmainen, kapteeni Harjun
kulettamana léhti wiime torstai-iltana Lappeenrannasta Joensuuhun, niin ajautui se noin tunnin
matkan padstd Puumalasta Lappeenrantaan pdin, karille, silld seurauksella ettd laiwa jéi perdsti
kiinni kariin. Kowa hété syntyi laiwassa matkustajain ja laiwawéen kesken. Luotsimies ollen
kannella pilkkopimedssd, rupesi mittaamaan weden sywyyttd, waan suistuikin Saimaan aaltoihin.
Kun ankara myrsky ja pimeys wallitsi ei auttanut pelastustydkédén, waan mies hukkui. Hoyrylaiwa
Ansio, tullen Kuopiosta pdin, oli ajaa Wdiindmoisen péélle, kun laiwa karilla kddntyi siten, ettid
merkkilamppu tuli oikealle puolelle, waan Wiindmdisestd annetut hitdmerkit saiwat Ansion
siwuuttamaan. Ansio laski Wdiindmoaistd l1ahelle ja kun aamu alkoi hamartaa, alettiin laiwan
pelastustyotd. Suurella waiwalla saatiinkin Wdaindmoinen karilta irti hinatuksi, seké 1dhti jatkamaan
matkaansa Joensuuhun eiki siind huomattu mitddn wammaa. Hukkuneen miehen ruumis loydettiin.
Kaswoista oli toinen puoli tullut mustaksi, joko pelastusrenkaita heittdessd tahi muuten. Mies oli 35
wuotias, naimaton, tunnettu raittiiksi ja ahkeraksi mieheksi.

Té&ma tapaus herittdd erityistd huomiota sen kautta, kun mainittuna iltana Wdindmdisen ja
Konkordian kapteenit seka joitakin muita henkil6itéd oli yksissd Lappeenrannan satamassa ja
Konkordian olisi my0s pitinyt jatkaa matkaansa, waan sen wanha tottunut kulettaja kapteeni
Kastegrén jai ankaran pimeén ja ldhestywédn myrskyn takia satamaan yoksi. Uhkarohkea oli siis
tama Wdindmdisen 1dhto, kun wield tiedetddn kuinka ahtaat ja monimutkaiset wayldt owat. Onni oli
siis samassa ettei kari ollut kiwikkonen, johon myrsky olisi woinut pieksda laiwan palasiksi ja koko
matkustajajoukko siten suistunut Wellamon uhriksi.”

Viikkoa myohemmin lehti tarkensi uutistaan ajomies Partasen osalta: “Wdindmdisen luotsimies
Partanen, joka hukkui Wiindmoisen karilla ollessa, oli warmimmiksi tunnetuita luotseja Saimaan
wesilld. Jo enemmén aikaa oli Partanen Wiindmoistd aina hywin ohjannut, nytkin oli ainoastaan
parin sylldan erehdys médrdpaikasta tullut, waikka oli pilkkopimed.”

Oliko syynd haveri vai jokin muu, mutta Wdiindmoinen jai talvehtimaan Viipuriin jo lokakuun
puolivélissd. Toki sielld talvehtivat yleensd muutkin Joensuun pitkédn matkan laivat, kuten myos osa
Kuopion laivoista. Syykin oli selvé: péastiin heti keviilld tulemaan tdydessa lastissa maakuntaan.
Lisdksi Viipurissa oli tarjolla laatuisat konepajapalvelut.

K kuvaili litkenteen loppumisen 2.11. nédin: “Laiwaliike on siksi loppumaisillaan, Sampo ensi
sunnuntaina tekee wiimeisen matkansa etelddn, tinne endé palaamatta. Kalewa jatkanee wield
kulkuaan niin kauwan kuin on mahdollista. — Kanawalaiwat owat niin ikdin wield tdydessa
touhussa. Ne, jotka paraillaan owat tanne tulossa, ldhtewdt wield takaisin pohjoiseen.” Viikkoa
my6hemmin lehti kertoi /lmarin tulleen viimeisend laivana Joensuuhun talveksi.

K uutisoi 7.5.1896 laivaliikenteen alkamisesta hieman poikkeavasti: “Meille saapuneen yksityisen
tiedonannon mukaan ldksi Mohkontehtaan hoyrylaiwa eilen wieden mukanaan lastilotjiaan
hakemaan malmia Kuolismaan lastauspaikalta. Kulku tapahtui pitkin Koidajokea, jota nyt kuten
usein kewdisin on paisunut yli dyrdittensd. Koitere ynnd muut jarwet owat wield kaikki jddssa.”
Kyseessd oli Mohkon ruukin ratashinaaja Mohko (1871).

Kevit eteni kuitenkin melko hitaasti. Puolessavilin toukokuuta uutisoitiin, ettd Kaleva ja Sampo
olivat 1dhteneet Pietarista. Tuolloin vedet olivat vapaina eteldstd Haukivedelle saakka, mutta ainakin
Pyhiselké oli jadssé. Laivat saapuivat 19:nd Oraviin, ja perille Joensuuhun pééstiin pari paivaa
my6hemmin, kuten K kirjoitti torstaina (21.5.; K ilmestyi tuohon aikaan edelleen iltapéivisin):
“Wiime yond saapuiwat tdnne yht’aikaa Kalewa ja Sampo. Niitd wastassa oli eilen iltapdiwallé klo 4
lahtenyt hinaaja-laiwa Rauha murtaakseen wiyldé jaén ldpi. Jditd onkin wield paksusti kylla Ukon-
ja Pyhiselalld, mutta Janisselkd on selwdnd.” Ahti oli ldhtenyt samana aamuna eteldén ja Pohjola oli
1ahd6ssd lauantaina. Pielinen oli vield paksussa jadssa. - Uutta oli se, ettd Ahti ulotti kulkunsa
Pohjolan tavoin Viipuriin saakka, jonne kuljettiin kerran viikossa.

Joensuun vesien hoyrylaivastossa tapahtui muutoksia. Kun Pietarin-linjan laivojen perinteinen
yhteisilmoitus ilmestyi toukokuussa Itd-Suomen lehdissd, mukana ei ollut endd Wiindmoistd, joka
oli kulkenut reitilld vuodesta 1866 alkaen. Miti oli tapahtunut? Emme tied4, laivasta ei ole
minkdinlaista mainintaa sanomalehdissi sitten edellisvuoden lokakuun, jolloin laiva jéi talveksi
Viipuriin. Vasta joulukuussa kerrottiin Parviaisen kauppahuoneen myyneen Wiindmoisen herroille
J.A. Fredriksson ja Matti Roiha, hintaa ei kerrottu. - Liséksi Juuka oli myyty kolmen kulkukesdn
jilkeen Kuopioon Saastamoisen kauppahuoneelle.
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Saatiin Joensuuhun uusikin hoyry, tosin pienemmaéstd padstd. K uutisoi kesdkuun alussa néin: “Pieni
hoyrywene, joka kantaa 15 henked, on Joensuun seurahuoneen kaytettiwiksi ostettu tinne
Warkaudentehtaalta ja tulee wastedes wuokrattawaksi haluawia huwiretkeldisid warten. Wene, jonka
nykyinen nimi on Manny, saanee uudessa kasteessa nimekseen E//i. ” Témén enempdd emme
aluksesta tiedd. - Lisdksi Salmi vaihtoi omistajaa.

Heindkuun alussa sattui Pielisjoella hukkumistapaus, jota K luonnehti “jotenkin omituiseksi”.
Hukkunut oli Vuokalan luotsi Juhana Snéck, “wanhanpuoleinen, kaikin puolin kelpo ithminen, raitis,
ahkera ja huolellinen”. Tapaus sattui 1. pdivin aamuna ldhelld kaupungin rantaa. “Kun néet hinaaja-
hoyry Rapid, wetden perédsséddn lotjaa, kulki jokea ylospéin n.s. Potkédnniemen kohdalta, yritti luotsi
Snéck pédstd mainittuun alukseen, soutaen weneessa sitd kohden. Mutta pddstydén weneineen tdimén
kylkeen, surwautui hinen oma weneensé jollakin tawoin lotjaan ja tuli wettd tdyteen. Samassa
kirposi miehen kédet hinaaja-aluksen kyljesti, ja hdn joutui weneineen pdiwineen lotjan alle.
Hetkisen peristéd nihtiin hdn kelluwan weden pinnalla kappaleen matkaa hoyry-aluksesta, ja hinelle
ojennettiin téstd “puoshaka”, johon saisi tarttua kiini. Mutta sitd ei Snéck ylettdnyt, waan wirta
kuljetti hinet alaspdin jokea. Hén koki nyt, koska rantawesi tilld kohdalla on wirrakkaampaa kuin
keski-joki, uimalla saawuttaa wéihén alempana olewaa kanawa-siiwen kérked, mutta wirta wei hdnet
tastdkin ohitse, ja pian ndhtiin mies-parka katoawan muutamaan petolliseen pyorteeseen.” Asiasta
oli pidetty poliisitutkinta, jonka mukaan Rapidissa oli tehty kaikki mahdollinen hukkuneen
pelastamiseksi.

Kaksi pdivdd myohemmin lehti tdydensi uutistaan: “Sen tiedon-antomme johdosta, ettei pidetyssé
poliisitutkinnassa ilmennyt mitéén, joka todistaisi ett’ei Rapid-hinaajahdyrysté tehty kaikkea mita
woitiin hukkuwan pelastukseksi, owat wainajan poika ja weljenpoika seké erés luotsi kdyneet
luonamme walittamassa titd tiedonantoa wairdksi. He sanowat woiwansa todistaa ettd Rapid-
aluksesta pdinwastoin ei tehty mitédén hukkuwan pelastukseksi, ett’ei hinelle edes wiskattu
laudanpalasta tai mitdédn muuta, joka olisi helpoittanut hukkuwan kamppausta wirrakkaassa joessa,
waikka wainaja upottuansa ensiksi oli ilmennyt weden péélle ainoastaan kaksi syltd hoyryaluksesta
ja huutanut: “wiskatkaa edes airo!” — Snick oli uinut kokonaista 20 minuutia, ennenkuin pyorre
hénet lopullisesti nieli, mutta mitdéin apua hén ei saanut hoyry-aluksesta eikd rannalta seisowilta
thmisiltd. Wainajan sukulaiset ja mainittu luotsi arwelewat ettd Rapid warsin helposti olisi woinut
itse kddntya ja rientdd hukkuwalle awuksi. Mutta sen sijaan oli Rapid wain ojentunut kiinni
rantalaituriin.”

“Rapidin kuljettajat” toimittivat lehteen vastineensa, jossa kiistettiin sukulaisten ym. véitteet seka
selvittivét tarkemmin tapahtuman kulkua. He paittivét vastineensa perinteisesti: “Kylldhdn aina
maalla wiisaita, kun wesilld waara on.”

Heindkuussa julkaistiin K:ssa “Kirje Liperin Kaakamosta”, jossa kiiteltiin /mmen palveluja seké
kerrottiin myds niilld vesilld kulkevasta toisesta hdyryaluksesta, Sotkasta — tosin ei yhté kiittdvisti:
“Kolmesti wiikossa, tiistaisin, torstaisin ja lauwantaisin, ajaa toréttad se [/mpi] ensin mahtawana
rantaamme ja jo ensi danndhdykselldén ikddnkuin ilmoittaa ettid on nyt tulossa aineellista ja wieldpa
wilillisesti henkistdkin edistystd — tulkaa siis wastaan ottamaan! Aineellisina tuotteina tuopi se
kylamme kauppiaille jauhoja ja kaikellaista kauppatawaraa, jotka siten owat helpolla tawalla
joutuneet paikkakuntalaistemme kaytdntoon, tarwitsematta, niinkuin ennen, monen torpan ja talon
miehen uhrata aikansa ja kiusata hewostansa rahtimiehend ollessa. Henkisisté tuotteista ei ndin
salolaisen liene aiwan helppo mainita, mutta kumminkin jotakin sieltd tuntuu tulewan. Ja
luonnollistahan se woipi ollakkin, kun kerran on laiwaliikkeen kautta wapaa paisy yhteyteen toisten
edistyneempien paikkakuntalaisten kanssa, nikeméén heidén henkisii rientojaan, arpajaisia, iltamia
ja wielédpa kenties laulujuhlaakin. Ompa héyrywene Impi suwainnut tehdd wield palwelusta
kirkkomatkailijoillekin. Melkein joka sunnuntai on se kadyttanyt satoihin nousewaa joukkiota
pitdjimme kirkolla. Samoin on my6s ruwennut tekemdin Simananniemen pieni hoyrywenhe
Sotkakin, joka kumminkin on tullut tehneeksi ikdwia erehdyksid. Niinpd wiime lauwantainakin
kdydessinsé kirkkorahwasta ajaa suhjusteli Koikkalanlahden laiturin ohi ja jétti rannalle
parikymmenti kauwan odottanutta henkidd, ilmoittamatta syytd minkatdhden niin teki. Téllaisia
hiiri6itd jos Sotka wihdnkantawaisuutensa tdhden tekee, niin paras olisi ettd wasta ottaisi useampia
wenheitd mukaansa tai muutoin pysyisi kotonansa.” Sotka oli Simananniemen Oy:n laiva, joka kulki
Liperin vesilld vuoteen 1914.
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Yksi toivomus kirjoittajalla oli my6s Immelle: “Epdkohta on néet se, kun sunnuntaisin
kirkkomatkoilla indtetdéin olut-juomaa, josta nikyy olewan seurauksena yhden ja toisen
juopuminen.” Lehden toimitus huomautti tdhén, ettd /mmelld oli oikeus oluen anniskeluun, “joten
mitéén lain-rikkomista ei ole tapahtunut”. Lisdksi /mmen kuljettaja oli sanonut harkitsevansa sitd,
ettd menomatkoilla myytdisiin ainoastaan “kiwennéis-wesié ja kahwia”.

Impi sai myos toisenlaista palautetta, ithan Berliinistd saakka. Muuan maakunnan asukas oli sielld
matkalla ja vertasi “Berliini-kirjeessddn” mm. matkailuoloja kaupunkien vélilld. Kun Berliinissa oli
lukuisia pienid hoyryveneitd, jotka kuljettivat matkustajia myds sunnuntaisin, niin “Joensuussa
ollaan niin wiisaita, ettd esimerkiksi hoyrylaiwa Impi makaa rauhassa koko sunnuntain! /mmen
omistajat arwelewat kai ettd se joka nukkuu, ei tee syntid”. Kirjoittajan mielestd /mpi voisi tehdd
sunnuntaisin edestakaisen matkan Liperiin poiketen kaikkiin matkalla oleviin vélilaitureihin, ja
my0s Pesolansaareen, mitd /mmen varustamolta oli pyydetty “jo puolitoista wuosikymmenti”.
Siihen oli aina saatu vastaus: “Non possumus, emme woi.”

Immen olutanniskelun ohella juopottelu laivoilla oli esillda muutenkin. Kuvern6dri 1dhetti
heindkuussa ld4ninséd viranomaisille kiertokirjeen “epdkohdasta, joka johtuu siitd, ettd juopuneet
henkildt hairitsevat matkustajoita laivoilla ja ettd vdkijuomia seisauspaikoissa tarjotaan henkiléille,
jotka eivit ole matkustajia laivassa”. Poliisiviranomaisten tuli estdd juopuneitten padsy laivoihin —
yhteiskuntaluokasta riippumatta — seké valvoa, ettei alkoholia tarjoilla laivojen laiturissa ollessa.
Liséksi kaikki laivoilta tavatut juopuneet tuli saattaa edesvastuuseen, “huolimatta siitd, ovatko he
nauttineet laivan ravintolan juomista tai omistaan”.

Miten hyvin ukaasi pantiin toimeen, on vaikea sanoa, mutta ainakin elokuussa juoppoutta sanottiin
edelleen esiintyvin Joensuusta pohjoiseen kulkevissa laivoissa, joita olivat /lmari, Salmi, Seura ja
Walio: “Néissé laiwoissa anniskellaan néet olutta jokseenkin runsain maérin.” Kirjoittajan mielesti
siind ei ollut mitddn sanomista, jos “matkamies kaiwoweden puutteessa ja lampimaén joki- ja
jarwiweden asemasta huuhtoo alas ruokansa lasillisella olutta, mutta kun yhdelle hengelle sitad
anniskellaan “nautinto-aineena” pullo toisensa perdstd ja laiwan-kannella pian loikoo dhkien ja
oksennellen toinen kaatunut sankari toisensa wierestd, silloin rupee jo timmdinen olut-“witsi”
tuntumaan — liewimmaisti sanottuna - jokseenkin epdmiellyttawaltd”. Ryypiskelijét olivat hanen
mukaansa ldhes poikkeuksetta “tukkiwéked, niitd Tapiolan ja Ahtolan asukkaita, jotka saawat
kaswatuksensa sawotoista ja lautoilla”. Ilmidn sanottiin jo vahentdneen matkailuliikennetté
Pieliselle.

Vield enemmaén saatettiin viinan kanssa pelata etelddn matkattaessa, eikd yksin matkustajia
koskevana, kuten muuan savonlinnalainen muisteli “Savottaressa” vuonna 1930: “Vanhoissa
Saimaan matkustajalaivoissa oli kaikissa tdydellinen kapakka — ja herrat pitivdt hauskaa matkansa
kuluksi. Savonlinnassa, kuten ehka kaikissa laitureissa, kdvi vilkas ravintolaliike, silla
kaupunkilaiset mielelldén kiipesivét yldkannella olevaan tupakkahyttiin juomaan tuutinkinsa “meren
hengessd”. Kun laiva viipyi tunninkin, usein kauemmin laiturissa, ehti siind jo — kun kiiretta piti —
tyhjentdd useita laseja.” Joskus kévi niin, ettd vierailijat “unohtuivat” laivaan, jolloin Puumalasta
palattiin sitten seuraavalla pohjoiseen tulevalla laivalla takaisin.

Kesidn vakavin laivaonnettomuus koettiin syyskuun alussa, kun Po#kjola ajoi karille Eteld-Saimaalla.
“Itd-Suomen Sanomat” kertoi haverista ndin: “Kun hdyrylaiwa Pohjola, kapteeni F. Pyhild, wiime
lauwantaina klo 3 j.pp. léhti Sawonlinnasta eteldédn péin, wallitsi tiuha sade, joten kapteeni Pyhila
aikoi jddda Puumalaan yoksi. Mutta kun sinne saawuttiin, niytti ilma selkedwin, joten matkaa
jatkettiin. Saimaalla kumminkin alkoi tuuli kiihtyi ja ilma tulla sakeammaksi, joten kapteeni paatti
ankkuroida laiwansa ison Ilkonsaaren eteldiseen pddhdan. Wiyl tdlld kohdalla kulkee ison Ilkon- ja
pienen Ilkonsaaren wilitse. Pienelléd Ilkonsaarella on loistomajakka waroitukseksi wilttimain niitd
kareja, jotka 10ytywét kumpasenkin saaren kupeilla. Kun Pohjolan piti téta reittid kulkea, petti
majakkawalon heijastus siind madréssi, ettd laiwa joutui liian ldhelle ison Ilkon kiwisté rantaa,
samalla torméten kahden kiwen wiéliin tdydelld wauhdilla. Laiwa heti kallistui isolle Saimaalle péin
niin, ettd syrjdakkunoista tulwasi wesi sisdén. Kaikki matkustajat paasiwat heti kannelle paljoa
kastumatta, paitsi lehtori Pantsar, joka istui etusalongissa silld puolella, jolle laiwa kallistui. Asento
oli hra Pantsarilla tukala, silld hdnen oli mahdotoin péésté istualtaan ylos, koska jalat nousiwat
pystyyn laiwan kallistuessa. Wesi tulwasi sisdén ja toista tuntia sai hra P. olla kaulaansa my6ten
wedessd, ennenkuin apua kerittiin antaa. Pelko ja hiirio oli laiwalla yleinen, silld kapteeni P:n &déntd
ei hdlindssd woinut kuulua. Onneksi sattui laiwalla matkustamaan kapteeni Koch, joka heti ryhtyi
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toimiin ja sai suurten waiwain perdstd matkustawaiset uppoamaisillaan olewasta laiwasta isoon
Ilkonsaareen. Kapteeni Pyhdld taasen 14hti hetimiten apua etsimdén Lauritsalasta, johon matka
laiwalla on noin toista tuntia onnettomuuspaikalta. Onnettomuus tapahtui noin klo 10 ja 11 wélilla
illalla. Matkustawaiset saiwat sateessa ja kylmissd wiettdé aikansa nuotion déressd aina seuraawan
paiwén iltapuoleen saakka. Siwukulkewa hinaajahdyry A/ku toi heidit wiimein tdnne
Lappeenrantaan klo 3:n tienoissa. Wastaan tuli luotsilaiwa Saimaa pelastamista warten.
Hoyrywenhe Ahti sukeltajineen on saapunut Pohjolaa awustamaan. — Muuten olkoon mainittu, etti
Pohjola ennen on kantanut nimeéd Karjala, joka niinikdan teki haaksirikon. — Meriselitysté ei wield
ole tehty.”

Saimaa saapuikin haveripaikalle, mutta sen voimin ei Pohjolaa saatu Karilta irti. Viipurista saapunut
pelastusalus Ahti sai ja vei Pohjolan korjattavaksi Mustolaan. Luotsipééllikko arvioi haverin syyn
ndin: “Natten var visserligen ganska mork men fyren brann klar och tydlig och hade befdlet ombord
antagligen berédknat distansen till fyren ndrmare dn den verkligen var.” Jo korjaustyon aikana
Joensuun laivayhtid laittoi aluksen myyntiin, ja konsuli E. Wolff Viipurista osti aluksen 25 000
markalla. Siitd tehtiin hinaaja, ensin Viipuriin, myéhemmin Laatokalle. “Wiipuri” kommentoi
laivakauppaa ndin: “Talld lailla se wihenee yhiti wanhastaan lukuisa Wiipuriin kulkewa Saimaan
laiwasto, silld ennen tuottawat kulkuwaylét eiwit nyt endd kannata. Se on “rautaroikan” ansio.”
Lehti oli kuitenkin védrissd, Saimaalta kuljettiin ahkerasti vesitietd mydten Viipuriin ja Pietariin
aina vuoteen 1917 saakka. Uusia aluksiakin tuli litkenteeseen.

Joensuun laivaliike loppui siltd kaudelta sithen, kun Sampo 1dhti 9. marraskuuta Pietariin.

Ahkeran monet laivakaupat

A.J. Mustosen hinaaja Ahkera valmistui Wahlin Varkauden konepajalta kevaalla 1870 ja se mitattiin
Joensuussa vuotta myohemmin. Silti Ahkera oli merkittynad Joensuun laivarekisteriin (nro 170) ainoastaan
ajanjakson 30.5.1899 — 15.4.1904 Utra Woodin ja Gutzeitin omistuksessa.

Vuonna 1881 Mustosen perilliset myivat Utran teollisuuden ja samalla koko Mustosen hinaajalaivaston
Egerton Hubbard & Co:lle. Kymmenen vuotta myohemmin alkoivat vdahan ihmeelliset Ahkeran ja Hubbardin
muiden hinaajien laivakaupat, joita Mikko Pekonen on selvittanyt Joensuun maistraatin
laivarekisteriasiakirjojen pohjalta. Kauppakirjojen mukaan

-28.5.1891 Egerton Hubbard & Co myy laivaston Hackman & Co:lle.
-17.12.1892 Hackman myy laivaston Hubbardille.

-19.5.1893 Hubbard myy lotjat kauppaneuvos F.N. Neppenstromille.
-29.5.1893 Hubbard myy hinaajat Neppenstromille.

-29.4.1896 Neppenstrom myy laivaston Hubbardille.

Pekosen mukaan laivakauppojen taustalla olivat ilmeisesti Hubbardin taloudelliset vaikeudet. Mutta mita
Ahkera teki 1890-luvulla? Kuvernoorin kertomusten mukaan Ahkera oli vuosina 1891-98 kulussa ainoastaan
vuonna 1895, jolloin Hubbard ilmoitti sen liikenteeseen, vaikka kauppakirjojen mukaan alus oli tuolloin
Neppenstromin omistuksessa. ”Ainoaksi mahdollisuudeksi jaa, etta laiva seisoi nuo vuodet ensin Hackmanin,
sitten Hubbardin, sitten Neppenstrémin ja jalleen Hubbardin omistuksessa.”

Vuosi 1897 oli rauhaisa Joensuun laivoille. Ei havereita eikd muitakaan tapauksia, joista olisi
lehdissd mainittu. Etelédn liikenne jatkui kuten edellisvuonnakin, ainoastaan Pohjola oli eteldn
laivoista poissa. Pielisen laivastossa tapahtui isompi muutos: Walio myytiin Virolahdelle ja uusi iso
Nurmes tuli sitd korvaamaan.

Uutta oli kuvernoorin antama méérdys. Oli valitettu, ettd ’pienemmissé, sisdvesid kulkevissa
hoyryvenheissd muutenkin ahtaalle perdkannelle ensi luokan salonkiin vievan oven kohdallekin
sijoitetaan karjaa ja hevosia, jotka sulkevat matkustajilta padsyn alas salonkiin ja likaavat sen osan
laivan kantta, joka on matkustajille varattu, kuin mydskin itse kdytévén...” Niinpd kuvernoori kielsi
“tamin yleisen vithtyvyyden ja varsinkin matkustajien turvallisuuteen liittyneen epdkohdan
kitkemiseksi karjan ja tavaroiden sijoittamisen kyseiseen osaan laivoja”. Muuttiko méiérdys mitdén
ja pyrittiinko sitd edes valvomaan, on vaikea sanoa, mutta eldimié kuljetettiin matkustajalaivoissa
ainakin 1970-luvulle saakka, myos peridkannella.
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Liikenne alkoi toukokuun puolivilissa. K kertoi 18:na: “Laiwaliike tienoillamme on nyt tdydessi
wauhdissa. Wiime sunnuntaina iltapdiwilld saapui Joensuuhun ensiméisend eteldsta
matkustajahdyrylaiwa Kalewa, tuoden lastina muassaan wéhin toista tuhatta sdkkié jauhoja, ja eilen
aamulla tawaralaiwa Suomi 1,700 sdkkid jauhoja lastina.”

Liikenne loppui marraskuun alkupuolella. Simo Hirvosen viimeiseksi pdivakirjamerkinnéksi jai:
“Marraskuun 6 paiva tuli ylaaltd Nurmeksesta hoyry Nurmes viimme kertaa ja jéi tanne talveksi:
wesi oli timin kesén hyvin alaalla Pielis kanavassa niin etté ei voinut paljon lastia kulettaa
laivassa.” Hirvoset olivat kdyneet elokuussa samaisella uudella Nurmeksella Nurmeksessa. K
kirjoitti 9:né: “Laiwakulku woidaan pitdéd paittyneend. Alukset asettuwat toinen toisensa perésta
talwiteloilleen.” Joensuun laivoista Kaleva, Salama, Sampo ja Ahti talvehtivat Viipurissa.

Vuoden 1898 merkittdvimpand laivauutisena Saimaan liikenteessd voitaneen pitdd Salaman ja
Ilmarin yhteentormaystd Puumalan vesilld. Syyskuussa sattuneesta onnettomuudesta kerrotaan
ohessa.

Laivaliikenne alkoi 24. toukokuuta ndin: “Pyhéselkd on aiwan wapaa jdisté; lauwantai-aamuna
saapui hinaajalaiwa Kotka eteldstd pdin kaupunkiimme. Sunnuntaina klo 3 j.p.p. léksi toiminimi
Gustaf Cederberg & C:n omistama hinaajalaiwa Rauha koematkalle Pyhéselélle. Mainittuun laiwaan
oli sen omistaja, patroona J.C. Cederberg, hywintahtoisesti kutsunut muutamia kaupunkilaisia.
Matka ulotutettiin, erittdin ithanan ilman wallitessa, Pesolansalmeen saakka ja oli jdiden hiwidminen
tapahtunut niin nopeaan, ettd koko matkalla ei ollut huomattawissa jééta ollenkaan, ainoastaan
yhdessé paikassa kulki alus erddn hajoamaisillaan olewan, muutaman sylen suuruisen jddriutan lapi.
- Suuri Pielinen oli sitdwastoin wiime lauwantaina, kuten erds Nurmeksesta tdnne saapunut
sdhkdsanoma ilmoittaa, jadssd, melkeinpd Ahweniseen saakka.” Lehti oli uutisoinut kolme paivai
aikaisemmin, ettd “eilen tuli Seura Enosta. Huomenaamuna ldhtewét //mari k1 6 ja Seura kello 7
pohjoiseen péin sekd Impi kl /28 Taipaleelle Heponiemeen”. Sopii hieman epdilld mainittujen
Pielisen laivojen matkojen onnistumista normaaliajassa mairépaikkoihin saakka.

Joensuulaiset saivat uuden kulkuyhteyden, kun aiemmin Viipurista Kuopioon kulkenut Ainamo (ex
Saima, 1870) ryhtyi kulkemaan Joensuuhun. Ainamo teki Viipurin matkansa kerran viikossa.
Joensuun seisontapéiviand keskiviikkona se ehti tekeméin jonkun huvimatkankin. Kaupungin lehti ei
kuitenkaan noteerannut uuden laivan tuloa milldén lailla. Ei mydskéén toisen uuden laivan,
Wiipurin, tuloa heindkuussa. Ei, vaikka kyseessa oli vanha tuttu eli entinen Wdindmoinen, joka nyt
ryhtyi kulkemaan Wiipuri-nimisend ja viipurilaisomistuksessa Joensuu-Pietari-linjalla paallikknééan
Axel Edstrom. Kauppias W. Hamaldinen toimi laivan asiamiehend Joensuussa.

Syyskuun 24:ni, reilu viikko Salaman uppoamisen jilkeen, K:ssa julkaistiin Lappeenrannasta
edellispdivana tullut sdhke: “Hinajalaiwa Fidelio ja matkustajalaiwa Ainamo yhteentormasiwét
wiime yond Pdihdnniemen luona 12 wirstaa kaupungista. Fidelion oikea puoli sarkyi. Ainamo hinasi
sen rantaa kohti, jonne upposi. Fidelion wéestd pelastui Ainamoon. Syy yhteentérmiykseen:
wirheellinen ohjaus Fidelion puolelta.” Onnettomuus on selostettu vuoden 1989 “Navis Fennicassa”.
— Tavallaan vihempi, mutta traagisempi tapaus sattui marraskuussa, kun Rauhan lammittija havisi
laivasta Lauritsalassa ja l0ydettiin hukkuneena. “Itd-Suomen Sanomat” otsikoi uutisen “Hukkunut
humalassa”.

Vaikka Saimaalla oli matkustajalaivoja kulussa useita, niiden kulkuvuoroista riitti sanomista.
Valitettiin mm. sitd, ettei Savonlinnasta padssyt eteldin tiistaisin eiké lauantaisin, kun taas perjantai-
iltaisin léksi Lappeenrannasta kolme laivaa pohjoiseen. Myds 19. heindkuuta julkaistussa “Kiteen
kirjeessd” valitettiin, ettei Puhokseen ollut laivaliikettd, koska Ahti oli lopettanut keséstd 1896
alkaen sinne poikkeamisen. Kirjoittaja toivoi Puhoksen ruukin uuden iséntdvéen ryhtyvén toimiin
asiassa: “Siitd olisiwat heille seki paikkakuntalaiset ettd kesdwieraat hywin kiitolliset.” Toive
toteutui vasta usean vuoden kuluttua. Rautatieyhteytti kiteeldiset saivat odottaa vield kauemmin,
vuoteen 1966! Vanha Karjalan rata kulki ndet Sortavalan kautta.

Kolme Joensuun johtavaa kauppaliikettd, Cederberg, Parviainen ja Piipponen perustivat Pohjois-
Karjalan Hoyrylaiva Osakeyhtion, joka rakennutti Varkaudessa kanavantdyteisen rahtilaivan 4rvon.
Lisdksi seuraavana vuonna yhtion omistukseen siirtyivit Parviaisen Sampo ja Neppenstromin
rahtihdyry Suomi. Karttusen mukaan my6s Hubbardin Neppenstromille myymét hinaajat Ahkera,
Toimi, Sukkela, Clero (tarkoitettiin Heroa) ja Kiiski olisi myyty télle uudelle laivayhtidlle. Se ei
pitidnyt paikkaansa. — Parviainen myi vuoden lopulla Kalevan Kuopioon.
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“Laiwain yhteentérmadys, “Salama” uponnut.”

N&in otsikoi “Savonlinna” haveriuutisensa 16. syyskuuta 1898. Kyse oli kahden ison Saimaan
matkustajalaivan, savonlinnalaisen Salaman ja kuopiolaisen llmarin yhteentérmayksesta Puumalan
eteldpuolella. Onnettomuudesta kirjoitettiin lehdissa paljon ja pitkélti. Tassa “Savonlinnan” ensimmainen
kuvaus haverista.

“Kun hoyrylaiwa Salama tiistai-iltana t.k. 13 p:na jatkoi matkaansa Lappeenrannasta Sawonlinnaan pain, tuli
hoyrylaiwa llmari Sawonlinnasta Lappeenrantaan pdin, ja kohtasiwat laiwat toisensa Lammassaaren luona
19 km. Puumalasta eteldadanpain klo wahan yli 10. Paikalla, missa laiwat |aheniwat toisiansa oli tukkilautta
jonka weturi mahdollisesti hairitsi jonkun werran laiwan ohjausta koska laiwa /Imari térmasi Salaman
kokkapuoleen niin kowasti, etta laiwa sai reijan ja alkoi wahitellen wajota. Laiwassa oli yhteensa noin 30
henkea joista matkustajia noin 15 henkea ja oliwat ne jo makuulla; walweilla olewat kuuliwat tarayksen ja
nukkuneet heratettiin ja kuultuansa huudon “laiwa uppoaa” peljastyiwat he kaikki niin, etteiwat ehtineet
ottaa waatteitaan ja tawaroitaan, waan hatdantyneina makuupuwussa riensiwat kannelle. lImari, joka kylla
huomasi, miten Salamalle kawi, jatkoi waan matkaansa eteenpain huolimatta hatahuudoista, joita
uppoawasta laiwasta annettiin. Ennenkuin laiwa ehti upota, ennatti osa ihmisistd onneksi laiwan
pelastusweneisiin ja osa hinaajalaiwa Ahkeraan, joka kaikeksi onneksi sattui kulkemaan paikalla ja ennatti
apuun. Ahkera yritti hinata uppoawaa Salamaakin rantaanpain, waan koysi irrottui eika sitd enaa woitu
uudestaan kiinnittaa, silla pelattiin Salaman — jonka perapuoli oli aiwan jo pystyssa — kaatuwan Ahkeran
paalle. Ja kohtapa sitten, kuin juuri wiimeiset ihmiset oliwat ennattdneet laiwasta pelastua, wajosi Salama
pohjaan nakymattémiin 12 sylen sywaan. Wiluissaan ja saikdyksissdan ja enemman tai wahemmin
loukkaantuneina paasiwat ihmiset maihin. Suurin osa laiwawaesta jdi Puumalaan ja matkustajat
kurjannakaoisind, wahissa waatteissa jatkoiwat matkaansa Ahkerassa pohjoiseen pain. Osa heista jai
Sawonlinnaan, johon laiwa ennétti keskiwiikkona klo 2 paiwalla ja osa jatkoi matkaansa kotiinsa pohjoiseen
pain.”

Onnettomuus ei siis vaatinut ihmisuhreja, mutta muut vahingot olivat tuntuvat. Salaman lasti, johon kuului
mm. 450 sakkia ruista, pilaantui, eika laivaa kyetty nostamaan pohjasta. Salaman uppoamisesta oli haittaa
osin my0s Joensuunkin kauppiaille, kuten S kertoi marraskuun 1898 alussa. “He naet oliwat tottuneet
kuljettamaan Salamassa syksyisin tawaransa Pietarista ja nyt kun tuo heidan laiwansa lepaa jarwen
pohjassa, on kauppiasten ollut sangen waikea, jopa mahdotonkin saada tawaroitaan kuljetetuiksi Pietarista
talwen waraksi, silld Joensuun laiwat owat jo kesalla tilatut omain kauppiasten tawarain kuljetusta warten.”
Vuosia kestdaneen oikeusprosessin jalkeen lImarin paallikko, merikapteeni O.M. Laxell todettiin syylliseksi ja
lImarin varustamo tuomittiin maksamaan Savonlinnan laivayhtiélle korvauksia 44 000 markkaa. Jo tata
ennen oli /Imarin yhtio laittanut laivansa myyntiin, ja toukokuussa 1900 pidetyssa huutokaupassa
Savonlinnan yhtio osti laivan 36 000 markalla. //mari laitettiin kulkuun Salaman entiselle reitille Joensuu-
Pietari. Vuonna 1906 /Imari myytiin Joensuun Parviaiselle ja Savonlinnan yhtio lopetti toimintansa.

Kesallda 1970 Enso-Gutzeit nosti Salaman lahes 73 vuotta sen uppoamisen jalkeen. Laiva on kunnostettu ja
on museolaivana Savonlinnassa.

Onnettomuudesta on kirjoitettu tarkemmin vuoden 1998 “Korsteenissa”.

Vuosi 1899 alkoi ikdvésti. “Wiipurin Sanomat” kertoi huhtikuun alussa Sammon uponneen
Viipurissa kanttaan mydten. “Syyni tdhin omituiseen haaksirikkoon sanowat asiantuntijat olleen
sen, ettd pohjaraanoihin tunkeutunut wesi oli wallitsewain pakkasten aikana jéédtynyt ja siten
rewdissyt putket. Putkissa olewa jdé oli kumminkin estényt wuodon, waan kun ilmat lietoontuiwat,
suli ja4 niissd ja wesi padsi laiwaan ja laiwa sitten wéhitellen rupesi wajoomaan.” Sen jélkeen kun
“tunnettu sukeltaja Henriksson” oli kiynyt tukkimassa kolme vuotokohtaa, Sampo saatiin kaupungin
hoyryruiskun avulla pinnalle.

Joensuussa alkoi laivaliike toukokuun lopulla, kun /mpi ja Rauha tulivat Varkaudesta. Jiité oli ollut
vain vdhin Pesolansalmessa. Sen sijaan vedesta tuli ison luokan haitta, olihan kyse ennétystulvan
vuodesta Saimaalla ja monella muullakin vesistolla. K kirjoitti 1. kesdkuuta: “Wesi nousee
nousemistaan. Monessa paikassa sekd Pielisjoessa ettd Pyhéseldn rannoilla niityt ja pellot owat
weden wallassa. Kukkosensaari on taas muuttunut saareksi, eikd Hasanniemeenkéédn paédse endé
muuten kun weneelld.” Tulvauutisia riitti niin K:ssa kuin muissakin lehdissd koko vuoden ajan,
kuten heindkuussa, jolloin “Pyhidseldn Kiwisalmessa purettiin erds sauna, joka oli jdényt weden
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waltaan, ainoastaan uuni jatettiin jéljelle. Téastd oli seurauksena ettd erds hoyrykoneella warustettu
lotja tormaési télle uudelle karille”.

Tulvasta huolimatta laivaliikenne jatkui koko lailla kuten ennenkin. Tosin Pietariin litkenndi endéd
yksi laiva, Sampo, kun Wiipurikin oli jattdnyt kulkemisensa yhteen keséédn. Salama oli Saimaan
pohjassa ja Kaleva kulki Kuopiosta kdsin. Avuksi saatiin kuitenkin kaksi uutta laivaa Joensuuhun,
molemmat rahtilaivoja. Toinen oli edellisvuopnna perustetun Pohjois-Karjalan Hoyrylaiva
Osakeyhtion Varkaudessa rakennuttama rahtihdyry Arvo (31 m, 45 ihv), joka maksoi 100 000
markkaa ja joka ryhtyi kulkemaan ldhinna Pietariin. Sampokin kulki uuden laivayhtion
omistuksessa. Toinen uusi hdyryalus oli liperildisen kauppiaan John Sormusen hankkima
vajaakantoinen hdyrylotja Soisalo.

Lisédksi Joensuussa néhtiin vield kolmaskin uusi hoyrylaiva, Dagmar, joka oli tuotu rautateitse
kaupunkiin ja kuljetettiin sieltd maitse Jénisjarvelle Himekosken tehtaan kéyttoon. - Yksi vanha
hoyry vaihtoi omistajaa. Parviaisen kauppahuone osti heindkuun alussa pienehkén Hoytidiselld
kulkeneen matkustajahdyryn Héytidinen (1895). Siitd tuli Tellervo, joka kulki l4hiliikenteessd, mutta
vain syyskuuhun, jolloin laiva myytiin Merikarvialle.

Tulvakesin laivaliikenne loppui marraskuun puolivélissd Ainamon ollessa matkustajalaivoista
viimeinen kulkija.

Vuonna 1900 liikenne alkoi toukokuun viimeiselld viikolla, jolloin Utran sahan uusi hinaajahdyry
Helmi (1900, 20 m, 25 hv) ryhtyi kulkemaan Utran ja Kukkosensaaren wélid. My&s l/mari ja Salmi
saapuivat pohjoisesta kaupunkiin, samoin Nurmes, joka oli talvehtinut Enon Niskassa. Eteldinen
litkenne alkoi K:n kertomana 29.5. ndin: “Eilen illalla saapui hdyrylaiwa Sampo kaupunkiimme
Wiipurista. Pyhdselké ndkyi wield sunnuntai-iltana olewan kokonaan jddssi, waan maanantai-
aamuna oliwat jédlautat jo Tuiskawan tuolla puolen. Tétd nykyé on koko selkd wapaa jdistd toiseen
rantaan saakka, ainoastaan lounaisessa on kapea jiilautta.”

Uusi vuosisata toi mukanaan kaksi uutta hoyrylaivaa Pohjois-Karjalan vesille, tai oikeastaan kolme.
Ensimmainen oli Viipurin laivayhtion iso matkustajalaiva Otava (1897), joka aikaisemmin oli
kulkenut Viipurista Helsinkiin. Nyt se alkoi kulkea kesdkuun puolivélistd alkaen saman varustamon
Ainamon tavoin kerran viikossa Joensuuhun. Loppusyksysté se kuitenkin palasi takaisin Helsingin
linjalleen. Nin laiva jatkoi vuoteen 1902, joskin tuolloin se kulki keséviikoittain myds Helsinkiin.
Toinen oli Porissa rakennettu hinaaja 7<dljsten (130 ihv). “Péivilehti” kuvaili uutta laivaa
seuraavastsi: “Porin konepajassa on viime talven aikana rakennettu Suomen vuolukivi osakeyhtiolle
uusi alus nimeltd 7dljsten. Alus on 68 jalkaa pitkd, 15 jalkaa leved ja 5 a 6 jalkaa syvidssd kdypa.
Kone, joka on compoundmallia, on 35 nimellishevosvoimainen. Keulassa on varastohuone, joka
tulee muutettavaksi salongiksi seka kaksi hyttid. Hoyrypannusta perdnpuolella, kannen alla on yksi
lastiruuma sekd miehiston suoja, 6 henkildd varten. Keskilaivalla on ohjaushytti ja keittio. Perdn
puolella on koneella kiddnnettidva nostokone, kiytettdviksi niitd proomuja lastatessa ja
tyhjennettiessi, joita laiva tulee kulettamaan Pielisjoen kanavien ldpi ja aina Helsinkiin asti ja joilla
tullaan kulettamaan vuolukived yhtion louhokselta Juuan pitdjan Nunnanlahden kylasti. Alus on
ulkomuodoltaan hauskan nikoinen ja lujarakenteinen. Pééllikkona siind on hra A.W. Lindholm.”
“Pohjois-Karjala”, Joensuun uusi, jérjestyksessé toinen sanomalehti (PK), kertoi 23. heindkuuta
kolmannesta uudesta laivasta, joka tosin ei ollut sikdldisessd omistuksessa: “Eilen toi laituriimme
hoyrylaiwa Ilmari uuden hoyrylaiwan, johon téélla Joensuussa asetetaan hoyrykone ja muutenkin
walmistetaan kdyttokuntoon. Laiwa on puusta ja on se rakennettu Wuonislahdella Sawonlinnalaisen
mestarin Emil Sairasen johdolla. Laiwan omistaa kolmimiehinen yhtié Koiwistolla ja tulee se
wilittdmaan tawaraliikettd Nurmeksen-Pietarin wililld. Kapteenina tulee olemaan Matti Kaukiainen
Koiwistolta. Nimené tulee olemaan Pielinen. Kuletuswoiman antaa 30-hewoswoimainen hoyrykone.
Pituudeltaan on laiwa kannelta 23, koliltd 234, korkeudelta 2'% sekd leweydeltd 62 metria.
Lastikantawuus lienee noin 80 tonnia.”

Lisdksi yksi seudun laivoista vaihtoi omistajaa. Liperin Taipaleen meijeri-yhtié myi pienehkon
hoyryaluksensa A/un kauppias Antti Varikselle Polvijdrveltd, hinta ei ollut ylen korkea, 1 050
markkaa. Milloin A/ku oli tullut Liperiin ja mistd, emme tiedé.

Tapahtumia oli vdhidn tédnd kesdnd. Yksi koski edellisvuoden uutta laivaa, Arvoa, joka ajoi karille. K
kertoi 2. lokakuuta: “Wiime torstaina wasten yol14 tormisi hoyrylaiwa Arwo Joensuusta karille noin
10 kilom. Laurisalasta pohjoiseen pédin. Hoyrylaiwa Sukkela paisti sen kuitenkin taas wesille, joten
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se woi jatkaa matkaansa.” Sukkela oli “vanha” Joensuun laiva, A.J. Mustosen vuonna 1872
rakennuttama hinaaja, joka oli nyt Utra Woodin omistuksessa.

PK kertoi 5. marraskuuta, ettd “laiwaliike ldhenee loppuaan tille purjehduskaudelle. Hoyrylaiwat
Salmi ja Sampo eiwit tule endd tdnd kesdnd tekemién matkaa Pietariin ja hoyrylaiwa Arwo niinikdén
lopettaa kulkuwuoronsa palattuaan wiimeiseltd Pietarin matkaltaan”. Liikenne kuitenkin jatkui vield
muutaman viikon ajan. Siitd kertoi sekin, kun viikkoa mydhemmin oltiin lastaamassa Pieliselle
menevad Salmen lotjaa, yksi miehistd — humalapéissdén — putosi Pielisjokeen. Mies saatiin ylos,
mutta hattu meni virran mukana.

24:nd marraskuuta vallitsi Joensuussa hieno talvisdd, pakkasta oli 8 astetta. Niinpa K kertoi
laivaliikenteen keskeytyneen Pyhiselilld ja Pielisjoella. “Eilen saapui kuitenkin satamaamme
hoyrylaiwa Ainamo sitten kun hinaajalaiwa Rauha oli tehnyt wéylén jadhan. Rauha toi mydskin
perdsséén eilen kaupunkiin suolalla lastatun lotjan kauppah. Petter Parwiainen & k:lle.
Nunnanlahden Wuolukiwiosakeyhtion hoyrylaiwa 7dljsten on myoskin tulossa pohjosestapéin,
waan epditietoista on padseekd laiwa tulemaan Joensuuhun asti.” Miten Tdljstenin kévi, sitd ei lehti
my&hemmin kertonut.

1900-luvun ensikymmen

Liikenne alkoi kun Utra Woodin hinaaja Helmi saapui 6. toukokuuta 1901 Utrasta kaupunkiin.
Etelédn liikenne alkoi PK:n 20.5. kertomana niin: “Lauwantai-iltana teki koematkansa Ainamo ja
padsi ldhes Kaskisniemen nendédn, jossa jda tuli wastaan. Sunnuntaina koetettiin Imped, Ilmaria ja
Seuraa. Kaikki hywiéksyttiin merikelpoisina ja tdydellisessd kunnossa alkamaan liikettd. Eteldsta
pdin awasi Ahti tinddn laiwaliikkeen saapuen Wiipurista klo 2 11 aikaan. Sawonlinnaan asti ei
laiwa ollut kohdannut mitéén jadesteitd, waan kun Sawonlinnasta 1dhdettiin perjantaiaamuna, niin
taytyi Haukiwedelld olla melkein kokonainen wuorokausi.” Matka eteni hitaasti timénkin jdlkeen,
niin ettd Joensuuhun paistiin vasta kaksi vuorokautta myohemmin. Ahdin peréssa tuli Suomi
Pietarista tdydessé jauholastissa ja hieman myShemmin Gutzeitin varppaaja Ruttois. “Tadnédén ldhtee
Ahti takaisin Wiipuriin heti lastin purettua. Ainamo 14hti jo tdndédn kello 2. Pohjoiseen lédhtee Seura
keskiwiikkona klo 1 ja /lmari torstaina.”

Tétéd ennen oli S kertonut, ettd Sampo oli talwen aikana perinpohjin korjattu. “Laiwa on warustettu
uudella koneella ja pannulla sekd walaistaan sdéhkdwalolla. Uudella koneellaan pitdisi laiwan tehda
matka Joensuusta Lappeenrantaan 10 tunnissa, joten se siis on Saimaan nopeimpia laiwoja.
Ruokasali on rakennettu yldkannelle ja samoin herrain ja naisten seurustelusalonki. Lisdhyttejd on
alas tehty neljé. Sisustus on kaikinpuolin nykyaikainen. Tiistaina laskettiin laiwa telakalta
Lehtoniemessa ja alottaa kulkuwuoronsa heti kun jaat owat poistuneet.”

Joensuun laivojen ensimmdiinen haveri sattui toukokuun lopulla, kun Suomi ajoi karille
Suomenlahdella Sittahatun matalikolle, samalle, jossa Wellamo tuhoutui vuonna 1884.
“Hinaajahoyryt Rotewa ja Figaro, jotka ldhetettiin apuun wetiwét aluksen pois karilta, kun laiwan
puuwarasto oli ensin purettu erdéseen soimaan, joka hinattiin paikalle. Alukselle ei kumminkaan
tullut mitdén wahinkoa, waan sai se esteettomasti jatkaa matkaansa Pietariin.” Haverin syyksi
ilmoitettiin se, ettd “Alwatinniemen loistotuli oli sammuksissa”. Laivan pohjaan tulleet vauriot
olivat kuitenkin sen verran suuret, ettd syksylld Cederberg — laivayhtion nimissa — tiedusteli Wahlin
konepajalta, paljonko Suomen rovin uusiminen tulisi maksamaan. Se osoittautui kuitenkin niin
kalliiksi, ettd siitd luovuttiin; alus myytiin vain 1 000 markalla Lehtoniemen konepajan tydnjohtaja
E.J. Kiiverille. Samalta konepajalta tilattiin uusi rautainen rahtilaiva, joka valmistui kevéélla 1902 ja
joka sekin sai nimen Suomi, siis Joensuun neljds samanniminen. Alus oli 31 metrid pitk4 ja koneteho
100 ihv.

Impi sai yleisopalautetta kahdesti kesdkuussa. Ensiksi siitd, ettd sen laiturit olivat Leppidlahdessa ja
Pyoridlahdessa niin huonossa kunnossa, ettei niille padssyt kuin veneelld. Toinen “Korjattawa
epakohta” koski — jélleen - Immen mukanaan tuomaa kalakauppaa, joka aiheutti satamaan tungosta
ja sekamelskaa. “Kun ihmisten tungos on miti suurin, tulee wield issikat ja wuurmannit sinne
kédrryineen pdiwineen ja sitte — thmiset waan pois tieltd!” Kirjoittaja toivoi poliisia paikalle
jérjestystd yllapitdmadn.

Elokuun alussa Impi ajoi karille, mistd PK kertoi ndin: “Matalikolle ajoi hdyrywenhe /mpi Liperin
Kirkkosalmessa eilisaamuna klo 6 aikoina. Laiwa, joka sumussa oli eksynyt pois reitilté, tarttui kiini
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koko pituudellansa pehmedidn pohjamutaan. Oli turhaa kaikki omat woiman ponnistelut
irtipadsemiseksi. Tdytyi Liperisté telefoneerata tdnne kaupunkiin, josta hinaaja Rapid ldhetettiin
awuksi. Yritettiin sitte kolmella hoyrykoneella — omalla, Rapidin ja paikalle tulleen Sotkan — mutta
puoli tuntiapa oli tyotéd tehtdwad ennen kuin irti pééstiin.” Tapaus aikaan sai sen, ettd ”/mpid, tuota
meiddn kalaista ja piiméisté neitosta saatiin tailla ikdwailld odotella. Wasta yhdennelldtoista tunnilla
iltasilla se saapui rantaamme”.

Ainamo puolestaan ajoi karille Suur-Saimaalla elokuun lopulla. “Itd-Suomen Sanomat” kuvasi
tapahtuman ndin: “Hoyrylaiwat Adinamo ja Kuopio ldksiwit Lappeenrannasta pohjoiseen péin
lauwantai-iltana k:lo 7. Laiwat kulkiwat aiwan wieretysten noin parin tunnin ajan ja oli katsojista
hauskaa ndhdé, kuinka kaksi “suuruutta” nopeudessa kilpaili, toisen kuitenkaan toistaan jattamatta.
Laiwat ehtiwét Suur-Saimaalle ja mitdén pahaa ei woitu aawistaa, ennenkuin Kuopion kapteeni
Schonfelder huomasi Ainamon waaran. Heti antoi han merkin, ettd Ainamo oli waaralla reitilla,
waan ennenkuin Ainamoa ehdittiin seisottaa, tormési se wasten siledtd kalliota, kohoten kokka aiwan
kuiwalle karille. Kuopio seisatettiin ja miehet ldhetettiin pienilld wenheilld katsomaan karilla olewan
tilaa. Mitddn sanottawaa wammaa eikd wuotoa ei Ainamo kuitenkaan onneksi saanut. Kuopio-
laiwaan otettiin osa sen matkustajista, ja noin kolmisen tuntia karilla oltuaan péési Ainamo jonkun
hinaajalaiwan irrottamana jatkamaan matkaansa.”

Impi paasi vield muutaman lisékerran lehtien palstoille. Syyskuussa laiva joutui kivityksen ja
ammunnan maaliksi, mistd PK uutisoi ndin: “Kun hoyrywenhe Impi wiime torstaina yopyi Niemisen
rantaan, tuppausi muutamia wihemmaén edullisesti tunnettuja miehid hieromaan tuttawuutta ja
waatimaan olutta laiwan rawintolasta. Mutta se kiellettiin sen nojassa, ettei anniskelu ole laiwan
laiturissa ollessa sallittu, ja miehet hdfdettiin pois laiwasta. Tuostakos he syddmystyiwét, alkoiwat
Impi parkaa kiwittdd ja ampua rewolwereilld. Kerran lensi luoti ikkunan yldpuolelle ja kilpistyi,
toisen kerran osui ikkunasta sisdéin, sattumatta onneksi kuitenkaan kehenkéén ihmiseen. Hywa on,
ettd Impi on puettu rautaiseen kureliiwiin. Eiwét toki kaikki nuolet ldwistd suoraan syddmeen. Mutta
ei liene my0Oskaén liian rohkeata toiwoa, ettd molemmat sankarit wedettidisiin tilinteolle
urheilustaan.” — Taas lokakuussa oli kovia myrskyjd, mutta Immen kerrottiin urheasti kulkevan
vuorojaan.

Pielisjoessa uitetuista tukeista oli tdndkin kesdna haittaa laivaliikenteelle. PK kirjoittti asiasta 22.
lokakuuta: “Irtonaisista tukeista, jotka uiskentelewat laiwawiylélld, on kerta toisensa perddn
laiwoille tdndkin wuonna ollut haittaa. Niinpé eilenkin sai Sampo kaupunkiin tullessaan
joenpolwessa polkyn propelliinsa, joka heti seisautti matkan. Tuuli painoi sitten laiwan wihén
wasemmalle sawiliejukolle, josta se tukin irti saatua ei padssytkddn omin neuwoin ldhtemaan. Impi
saapui sitd ensin pddstelemién, waan kun senkin propellissa tukit alkoiwat kalista, tiytyi yritys
heittda siithen ja hakea Ruttois hinaamaan. Wiiden tunnin kuluttua saapui Sampo kaupunkiin. Mitddn
wahinkoa ei tietysti liejussa tullut, jos ei tukki wain liene propellia wikuuttanut.”

Liikenne loppui marraskuun toisella viikolla. Viimeinen hdyrylaivoja koskeva maininta 16ytyi
23.11. liperildisen kauppiaan John Sormusen ilmoituksesta: joku liitkemies oli jittdnyt noutamatta
nelja laatikkoa “Riikan sikuria”, jotka Soisalo oli tuonut kauppiaan rantamakasiiniin aiemmin
syksylla.

Vuonna 1902 Joensuun eteldinen liikenne paési alkuun vasta 25:n4, jolloin Sampo saapui etelédsti
kaupunkiin. My6s Rauha oli ollut tulossa samoihin aikoihin, mutta se ajoi Joenpolvessa matalikolle,
josta kuitenkin pdéisi omin voimin mutta ison tyon jdlkeen irti. PK kirjoitti 31. toukokuuta — se oli
sattuneesta syystd lehden vuoden ensimméinen numero — néin: “Laiwaliike etelddnpdin on tdydessa
wauhdissaan. Keskiwiikko-aamuna léksi Sampo takaisin Pietariin. Rahtilaiwa Arwo tuli
torstaiaamuna tuoden tdyden jauho- ja jywilastin. Saman pédiwén iltana saapui Ahti Wiipurista.
Jaihin ndhden ei kummallekaan ollut endi mitéén estettd, mutta weden wéhyys Oriwedella tahtoo
olla hieman haittana. Orawin kanawassa on nykyéén 7 jalkaa wettd, joten siitd ei suurempi alus
lastissaan pdése lipumaan alas. Saman werran on wettd Wuokalan salmessakin, joten siindkin jaa
parhaiksi “hailin nahka” laiwan kolin ja pohjan wiélid. Lopullisesti mursi etelatuuli torstaina
Pyhiseldlld jaat rikki. Sunnuntaiaamuna ldhtee At kello 7 aikaan Wiipuriin.”

Lehti kertoi vitkkoa myohemmin, miten “propelli putosi rahtilaiwa Soisalosta wiime maanantaina
matkalla Wiipurista Joensuuhun keskelld Sampaanselkéd. Akseli meni wanhasta liitoksesta poikki,
joten propelli nuljahti sen pdin kanssa alle aaltojen sywien. Matkanteko loppui sithen, ja wasta eilen
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hinasi hoyryalaus /mpi laiwan Hernewaaran laituriin ja wei osan lastia Radkkylddn ja toisen
Joensuuhun”.

Rahtiliikenne alkoikin vilkkaana. Kesdkuun 10. pdivddn mennessi oli vesitse tuotu kaupunkiin ja
maakuntaan yli 13 000 sikkié jauhoja ja 1 600 sdkkid ruista. Ne oli kuljetettu Pielisessd, Sammossa
ja Ahdissa seka kuudessa kaljaasissa. Pujelaivoja oli siis edelleenkin rahtiliikenteessa.

Uusi matkustajalaiva tuli Pielisen liikenteeseen. Se oli Salmi-yhtion Ko/i (26 m, 100 ihv), joka oli
PK:n mukaan “warsin muhkea ja siro”. Varkaudessa tehty laiva alkoi kulkea Joensuusta Juukaan ja
Nurmekseen.

Mikkelin 1d4nin kuverndori antoi kesdkuussa uusia matkustajahdyrylaivoja koskevia mééryksia,
joiden ensimmaéinen kohta kuului ndin: “Ennen purjehtimisen alkua pidetyssé tarkastuksessa
matkustajahoyrylaivoille hyvéksyttyja paillikoitd, koneenkdyttdjid ja perdmieheid, jos he toimestaan
jostakin syysti tulisivat luopumaan, ei saa muuttaa toisilla semmoisilla paitsi ainoastaan
asianomaisen tarkastusmiehen hyviaksymilld henkil6illd.” Ohjeella pyrittiin estimaan
“paperimiesten” kierrdtys useammassa aluksessa. Lisdksi midrdykset koskivat vikijuomia, niiden
tarjoilua, paihtyneitd matkustajia ja laivaviked sekd myos kipindverkon kiinnipitoa tietyissi
kulkupaikoissa.

Kesdkuun lopulla PK kertoi /mmelld sattuneesta murhendytelmasté: “Kun hoyrylaiwa Impi oli
wiime torstaina matkalla Sawonselélld Pyoridlahden ja Leppédlahden wililld, huomasi erds
perdkanssissa syowa laiwamies matkassaolewan waimon Ida Heinriciuksen, kotoisin Liperista,
kiipedwin aiwan laiwan perdsséd kaidepuiden yli. Mies huusi; “dldpds mene waimo jirween” ja
koetti kaapata kiinni, waan samassa hyppésikin timé propellin synnyttdméaan wirtaan ja koetti, kun
puku pysytti weden pinnalla, padtddn painamalla weden alle sukeltaa pohjaan. Kone seisautettiin
heti ja pelastuswene laskettiin wesille, johon laiwan pééllikko kahden miehen kanssa laskeutui.
Kaikki oli kumminkin turhaan. Etempénd huomattiin wield waatemytty, joka pian katosi. Lahes
tunnin harasiwat laiwamiehet onnettomuuspaikalla tapaamatta upottautunutta.”

Jauhojen tuonti jatkui vilkkaana koko purjehduskauden. Syyskuun puolivilissé oli omien laivojen
ohella viisi koivistolaista kuunaria purkamassa jauholastejaan Joensuun satamassa. Kondsen mukaan
my0s koivistolainen hoyrylotja Aalto néhtiin usein viljaa tuomassa Joensuun satamassa. Kuukautta
my6hemmin lehdissa kirjoitettiin olevan pulaa rahtilaivoista. Jauhoja olisi tulossa maakuntaan vield
paljon, mutta vapaita hoyryaluksia oli vihin, eivitkd rannikon purjealukset uskaltaneet ldhted
Saimaalle endd ndin myohdin. Jauhojen laivarahdin tiedettiin tulevan 90 pennié sdkiltd halvemmaksi
kuin rautateitse.

PK palasi jauhoasiaan tammikuussa 1903 kirjoituksessaan “Hitdapua P-Karjalaan”. “Waikka
kuluneena purjehduskautena olikin jauhojen tuonti entistd wilkkaampi, owat olosuhteet sellaiset, ettd
niiden hinta maakuntamme pohjoisosissa on melkoista kalliimpi. Laiwaliike pohjoiseen pdin

hywin wéhan wiljaa, ettd se olisi woinut tyydyttdd paikallisen kysynnén saatikka riittd4d Oulun l44nin
naapuripitdjien ja liheisen Wendjian-Karjalan tarpeisiin.” Se ndkyi lehden mukaan myds jauhojen
hinnoissa.

Sama lehti kertoi 25. lokakuuta laivaliikkeen Joensuuhun olevan loppumaisillaan. Pielisen laivat
olivat lopettaneet, mutta Impi, Sampo ja Ahti olivat vield tulossa. Viikkoa myohemmin lehti
kuitenkin totesi, ettd “liian aikaiseen lopettiwat Joensuun laiwat liikkeensd, silld kun niistd paraiksi
oli ehditty koneet purkaa, tulikin suojailmoja, jotka hawittiwét jddesteet. Ainoastaan Utran
laiwaosakeyhtion hinaaja ei pitényt kiirettd ja ehti wield tehdd matkan Nurmekseen. Seura ja Koli
padsiwit nekin puristuksestaan Ahwenisessa, ettd woiwat matkata Niskan laituriin talwehtimaan”.

“Hoyrylaiwaliike Joensuusta eteldédnpdin awattiin toissapdiwind, kun nimittdin hoyrylaiwa 7¢ljsten
klo 6 aikaan saapui kaupunkiimme Pesolansalmesta kierrellen pitkin rantoja. Muut laiwat jaiwét
silloin wield Pesolaan, waan saapuiwat sitte eilen puolenpdiwén aikaan, niiden joukossa Sampokin.
Laiwat toiwat suuret maérét jauhoja Pietarista.”. Néin kirjoitti K 14. toukokuuta 1903. PK kasitteli
aihetta samana péivdnd laajemminkin. Ensinnékin 7dljsten oli jattdnyt kolme lotjaansa Pesolaan, ja
lisdksi Sammon mukana olivat kaupunkiin tulleet Gutzeitin varppaaja Kotka, rahtihdyryt Suomi ja
Wellamo sekd “toiminimi J.E. Salwesenin uusi hinaaja Hurma”. Lisédksi seuraavana paivina oli
kaupunkiin tullut rahtilaiva Jorma, joka useimpien muiden edelld mainittujen tavoin oli joutunut
odottelemaan jdiden l1dht64 Pesolassa tahi Rédkkyldn Heindsalmessa kolmatta vuorokautta.
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Pyhiselélla olivat Sammon johtamaa “eskaaderia” tulleet vastaan lotjiaan hakemaan mennyt 7<dljsten
sekd Ahti. Laivojen mukana oli tullut 10 600 sékkid jauhoja kaupungin ja maakunnan kauppiaille.
Valtaosa jauhoista oli menossa Pielisen alueelle, jonne ei ollut rautatietd ja jonne liikenne paistiin
aloittamaan vajaa viikko myohemmin Nurmeksen ollessa ensimméiinen jauhojen kuljettaja.

Vuosi toi kaksi uutta isoa matkustajalaivaa Pielisen litkenteeseen. Ne olivat Lieksa ja Tapio. Lisédksi
kauppias Eskelisen Taimi ryhtyi kulkemaan perjantaisin kaupungista Mattisenlahteen. Se oli
kuitenkin litkenteesséd vain parisen kuukautta. - Vuonna 1898 perustettu Pohjois-Karjalan
hoyrylaivaosakeyhtid lakkautettiin, ja laivat jaettiin siten, ettd Parviainen sai Sammon, Cederberg
Arvon ja Suomen. Laivat jatkoivat liikkennettdin entiseen tapaan.

Vuosi meni isommitta havereitta. Heindkuussa sattui hukkumistapaus, josta “Mikkeli” kertoi
elokuun alussa: “Wiime kuun 24 pdiwén iltana, kun toiminimi Cederberg & K:nin lotjassa olewa
kippari, talollinen Jeremias Kinnunen, Sulkawan pitdjan Ruokoniemen kyldstd, oli perddmaéssa
hoyrywenhe Rauhan hinaamia lotjia, pyydettiin hinté jadlempani olewista lotjista tulemaan
wenheineen maistelemaan Joensuun tuomisia. Niitd hetkisen maisteltua, 1dksi wanhus yritteleméén
omille paikoillensa wenheellddn, mutta joutuikin hdyryweneen eteen ja joutui lotjien alle. Wielé ei
ole tietoa, onko ruumis saatu ylos. Heti kohta ryhdyttiin naaraamistoimiin.” Lehti lisési uutisensa
perdin: “Wainajan tyttiret katsoiwat sopiwaksi tanssia samana iltana, kun sanoman isiansi
kuolemasta kuuliwat.”

Sampo joutui syksylld kahteen onnettomuuteen. Aluksi Pietarista tulossa ollut laiva tormaési sankassa
sumussa kallioon Puumalassa. Keulaan tuli vuoto, joka pystyttiin kuitenkin tukkimaan, niin ettd
laiva pystyi jatkamaan matkaansa Joensuuhun. Laivan keula kéytiin korjaamassa Varkaudessa,
jonka jdlkeen jatkettiin Pietariin. Matkalla sinne sattui toinen onnettomuus, johon Sampo ei
kuitenkaan ollut syyllinen ja josta “Wiipuri” kertoi 6. lokakuuta: “T.k. 1 p. toi hdyrylaiwa Sampo
ennen klo 10 joukon markkinawdked y.m. matkustajia Wiipurista Koiwistolle. Laiturilla oli laiwaa
wastassa useita henkilditd sekd erddn poismuuttawan pietarilaisen upseerin tawaroita. Kun nyt
laiwasta tulijat ryntdsiwit laiturille, ei tima tété lisdpainoa kestidnytkdin, waan wajosi sen
keskikohta weteen wieden muassaan siind olewat ihmiset, noin 50 henked ja tawarat. Kauhea
hdmminki tietysti syntyi paikalla. Sekd Sammon miehisto ettd samassa laiturissa olewan sota-
aluksen miehet ryhtyiwét innokkaisiin pelastuspuuhiin ja onnistiwatkin saada kaikki muut hengissi
ylds, paitsi eréstd saksalaista neitid nimeltd A. Dilts.”

Jauhojen tuonti jatkui vilkkaana. Syyskuun alussa oli tuotu vajaassa kahdessa viikossa 19 500
sakkid. Asialla olivat olleet Sampo, nelja hoyrylotjaa sekd kuusi kaljaasia. Kun vield kuljetuksia riitti
senkin jélkeen, niin PK saattoi todeta marraskuun alussa maakunnan kauppiaiden varautuneen
aiempaa paremmin jauhojen kuljetuksiin. “Wéahemmaén alkaa olla laiwaliike pohjoiseen péin
seuduillamme, sillda muutamat laiwat owat asettuneet jo talwiteloillensa. Syyna tdhan kuuluu olewan
rahdin niukkuus eiwidtkd jadesteet. Warmaankin lienewit kauppiaat kerjenneet warata niin paljon,
ettd kewddseen riittdd, ja ettei tarwitse talwikelilld ruweta hewosilla tawaroita wedéttimaan.”

Talvi yritti tulla jo lokakuun puolivélissd, mika sai luotsilaiva Saimaan ldhtemién talvihuoltoon
Helsinkiin aikaisin; se saapui sinne jo 24. lokakuuta. Tdma ei ollut Saimaan laivanvarustajien
mieleen, etenkin kun samalla oli valopoijut otettu pois véylien varsilta. Lehdissd kummasteltiin
tekoa, ja mm. US:een 8. marraskuuta ldhetetyssé kirjeessa todettiin ndin: ”Lihes kolme wiikkoa
sitten, kun Saimaan lahdelmat oliwat tdné syksyné ensimiisen kerran wéhin riitteessé, saatiin
kuulla, ettd Saimaan wesistolla kulkewa luotsilaiwa Saimaa oli lakannut toimestansa sikélaisilla
wesilld ja mennyt Saimaan kanawaa myd6ten alas Wiipuriin pdin. Samaan aikaan sammutettiin myds
Lappeenrannan ldheisyydessd y.m. olewat walopoijut sekd kuletettiin ne 1dhelld olewiin saariin ja
niiden sijaan oli pantu tawalliset reimarit. Tima tietysti heritti liikkkeenharjoittajissa ja
matkustawassa yleis0ssd suurta kummastusta, kun laiwaliike silloin sekd nykysinkin wield on
mainitulla wesistolld sangen wilkas, woisipa sanoa wielédkin aiwan tdydessd kidynnissé.” Kirjoittaja
tosin myonsi, ettd “wilkkumajakat” oli jétetty palamaan, joskin Parkonpéén loisto oli sammunut
lokakuun lopulla. Oli kuitenkin tirkedd, ettd Saimaalla voitiin harjoittaa litkennettd niin pitkéan kuin
mahdollista, ja sen tihden myos luotsilaivan tuli pysya vesistolld jdiden tuloon saakka. ”Eika yleiso
rauhoitu, ennenkuin asianomaiselta taholta julkisuudessa selitetdéin, miké on ollut syyni tdhin
tawattomaan kiireeseen.”

Kirjoittaja ei saanut palautetta, mutta “Helsingfors-Posten” oli tiedustellut asiaa Saimaan
luotsipiiripddllikoltd ja saanut vastaukseksi, ettd sddolot olivat syyné poijujen poistamiseen sekd
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Saimaan aikaiseen 13ht66n Saimaalta. Lokakuun puolivélissd oli Kuopion ja Joensuun seuduilla
vallinnut pakkassad; enimmilldén oli lampdtila pudonnut 14 pakkasasteeseen, joten oli vaara
poijujen ja laivankin jéihin jadmisestd. ”Att sd ldngvarigt tovdder sedermera skulle intrdffa och
tillata seglation kunde d4 icke forutses.”

Luotsipaillikon ratkaisu oli pahasti hatikoity, silld liikenne jatkui Saimaalla vield kuukauden
Saimaan 1ahdon jélkeen. K kertoi vasta 19. marraskuuta Joensuun laivaliikkeen loppuneen:
“Sunnuntaina tuli Seura pohjoisesta ja Impi Radkkylédstd. Utra-yhtion laiwat lienewit wield
litkkeessd.” Utra-yhtiostd kerrotaan tuonnempana.

Joulukuussa AAti myytiin Puruveden hoyrylaivaosakeyhtiolle 25 000 markalla.

Tété ennen elokuussa oli Kiteen Pyhéjérvelld tapahtunut iso, 18 ihmishenked vaatinut onnettomuus.
Siind oli osallisena pieni (13,7 m) matkustajahdyry 4ino, joka oli tullut jarvelle vuonna 1885. Se oli
rakennettu samana vuonna Puhoksessa ja oli kulkenut Pyhéjarvelld Puhoksen ja ja jarven
kaakkoiskulmassa olevan Annikinniemen vilii.

Onnettomuuden jilkeen Aino oli vield sen syksyn kulussa, mutta mité sille tapahtui sen jilkeen, ei
ole tiedossa. Jarvelld saattoi myohemmin kulkea joku pieni hoyryvene tai hinaaja. Pyhéjarven
alueelta hankitut tukit hinattiin ndet Mustosen kaivauttamalle Puhoksen “puolikanavalle”, jota kautta
ne siirrettiin Saimaan puolelle.

Pyhdjarven suuronnettomuus

Elokuussa 1903 Kiteen Pyhajarvellad kulkenut matkustajalaiva Aino kaatui ja sen mukana hukkui 18 ihmista.
“Wiipuri” julkaisi 19:na tapahtumasta seuraavan uutisen: “T.k. 10 p:na laksi héyrywenheemme Aino
wiemaan kirkkomiehia kotiinsa, ollen silla suuri wenhe mukanaan, niinkuin tawallista, ja molemmat taynna
waked, ai ainoastaan alukset, waan myds niiden katokset. Paastyansa tuskin kilometrin kirkkorannasta,
suistui toinen puoli wenheen kattoa kaikkine paallansa olewine henkildineen jarween mennessaan
enemmin tahi wahemmin wahingoittaen samalla laidalla katon alla olewia henkil6ita. — Kahdeksantoista
ruumista on saatu ylos ja luullaan wielad yhden aidin pienen lapsensa kanssa olewan kateessa.
Ruhjoutuneista oli ainakin kaksi hywin pahasti haawoittunut. Pahimmasti ruhjoutuneet wietiin Sortawalan
sairashuoneeseen. lllalla saatiin kolme ruumista yl6s, mutta ei enda eloon wirkoamaan, maanantaina
wiisitoista. Nimismies haettiin heti paikalle ja johti hdn niin sunnuntai-illalla kuin maanantainakin
naaraamistyotd seka on wieldkin pitdmassa poliisitutkintoa asiasta.”

Onnettomuus oli pahin silhen mennessa sisavesilla, ja oli luonnollista, ettd merenkuluntarkastaja Theodor
Hjelt 1ahti paikalle sita tutkimaan. Raportissan han totesi Ainon p&allikon Herman Po6lldsen, paikallisen
maanviljelijan, joka oli ensimmaista kesaa aluksen paallikkona, vastuulliseksi onnettomuuteen. Tama oli
ottanut alukseen 75 matkustajaa, vaikka siina olisi saanut kuljettaa vain 56, siis 19 liikaa, ja Ainon hinaamaan
proomuun 208 matkustajaa, vaikka siina olisi saanut kuljettaa ainoastaan 77. Lisaksi Hjelt totesi: "Tillika
erfor jag att Pollanen vid katastrofen sa totalt forlorade all besinning att han icke vidtog nagon som helst
raddning atgard innan circa 10 minuter forflutit och alla dessa 18 personer hunnit drunkna.”

Uukuniemen kihlakunnanoikeus tuomitsi P6llasen 200 markan sakkoon seka hinauksessa olleen veneen tahi
proomun omistajat, Nikolai ja Konstantin Siitoimen kummankin 100 markan sakkoon. Lisdksi Hjelt esitti
Viipurin laanin kuverndorille, ettd Pollasen tehtdavaansa hyvaksyneet Sortavalan katsastusmiehet tulisi
saattaa edesvastuuseen. Tama esitys kuitenkin raukesi viisi vuotta kestaneen riitelyn jalkeen. Niinpa Hjelt
esitti viimeisessa lausunnossaan ainakin nuhteiden antamista asianomaisille: “Ehkapa siita olisi se hyoty,
ettei sama valinpitdmattdomyys toistuisi uudelleen.”

Onnettomuudesta on kirjoitettu tarkemmin vuoden 1991 “Korsteenissa”.

Kevit tuli vuonna 1904 tavallista aikaisemmin. PK kertoi 30. huhtikuuta Utra I:n tulleen
kaupunkiin. Matka oli kuitenkin vienyt tunnin, kun normaalioloissa siihen riitti puoli tuntia. “Mutta
nythén silld olikin wastoinkdymisid woitettawana, kun matkan warrella Pataluodon yldpuolella osui
wield olemaan jadti, jota se sai murtaa noin puolen kilometrin pituudelta.” Etelédn liikenne alkoi 13.
toukokuuta, kun Rauha kivi avustamassa Pietarista ruislastissa tulleen Arvon Pyhiselédn 1dpi
kaupunkiin.

Cederbergin kauppahuone kartutti laivastoaan kahdella uudella hoyryaluksella. Toinen oli komea,
Sammon kokoinen ja mallinen Osmo. Kumpikaan kaupungin lehdisté ei kertonut mitéén uuden ison
laivan tulosta. Osmo ryhtyi kulkemaan Joensuusta Viipuriin. Sen kulkuilmoitusten lopussa oli
huomautus: “Matkustajilla, jotka lauantai-iltana lahtevit Lappeenrannasta hdyrylaivalla Osmo, on se
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etu, ett’eivét tarvitse kiirehtid maallenousua Savonlinnassa, josta laiva ldhtee vasta sunnuntaina klo 1
paivalld takaisin Lappeenrantaan.” Tdma tarkoitti sitd, ettd laiva ajoi viikossa vain yhden pitkén
vuoron Joensuu-Viipuri.

Cederbergin toinen laiva oli ldhiliikenteen Tuulikki, josta kerrotaan tuonnempana. Kolmaskin uusi
laiva tuli Joensuuhun. Se oli kauppias Olli Pitkon hoyryvene Panu, joka ryhtyi kulkemaan
heindkuussa kaupungista Mattisenlahteen. Télla linjallahan oli 7aimi kulkenut harvakseltaan
edelliskesénd. Panu ei kuitenkaan jatkanut kulkuaan kuin muutaman viikon ajan.

Kaupunkiin oli tullut myds toinen uusi Osmo, iso sekin, mutta puhdas rahtilaiva. PK kuvaili aluksen
lyhyesti 28. toukokuuta: “Eilenillalla saapui kaupunkimme rantaan kauppias M.G. Piipposen
omistama uusi komea rahtilaiwa Osmo. Laiwa on walmistettu Lehtoniemen konepajassa Wiipurissa;
se on 120 registeritonnin wetoinen ja sopii sen awaraan ruumaan noin 3,500 sikkid jauhoja.”
Lehtoniemen konepaja sijaitsi kuitenkin Joroisissa, ei Viipurissa.

Isommilta onnettomuuksilta ilmeisesti véltyttiin. Sampo oli jdlleen epdonninen. Se joutui muutaman
kerran kovaan myrskyyn ja lokakuun alussa laivan potkuri joutui epakuntoon Lauritsalassa, mutta
laiva péési jatkamaan Mustolan telakkaan. Kuukautta my6hemmin Sampo ajoi karille Vuokalan ja
Oravin vélilld. Kaksi hinaajaa tarvittiin irrottamaan alus, joka sai vuodon. Laiva pystyi kuitenkin
omalla koneella ajamaan Viipuriin, jonne jai talveksi. “Wiimeiselld matkalla sattui “kowa” eteen”,
totesi “Keski-Savo”, - Marraskuun alussa putosi yhden 74l/jstenin hinaaman lotjan kippari mereen
Kuorsalossa Suomenlahdella ja hukkui.

PK kertoi 12. marraskuuta loppukauden vaikeuksista ldhiliikenteessd: “Laiwaliike rupeaa nyt
olemaan tyyten lopussa wesillimme. Suuremmat, ulompana kulkewat laiwat owat jo mikd minnekin
talwiteloilleen asettuneet. Muutamat pienemmét ldhiwesid wiiltdwit hoyryt ja hinaajat owat
jonkinmoista liikettd wield néihin asti koittaneet wireilld pitdd. Waikeata se rupeaa jo olemaan ja
waiwaloista. Pimeys, sumu ja jaddhyyhma tekewdt estetté ja saawat aikaan tuon tuostakin
kiinitarttumisia. Awuksihuutojakin ja hatdsignaalien torinétd aina joskus kuuluu, hiiriten ja
sdikytellen talwea alottawia kaupunkilaishermoja. Hywissd sowussa muuten pikkulaiwat ndin kesén
lopussa tydskentelewét; naapuri kun kiini tarttuu ja harhaan joutuu, 1dhdetdén oitis awuksi,
huolimatta siitd, ettd auttaja itsekin usein kéypi jdiseen képéldlautaan.”

Vuosi oli ollut suotuisa Joensuun laivoille, mitéd osaltaan todisti “Wiipurin” uutinen joulukuulta,
jossa kerrottiin Cederbergin rakentavan uutta sahaa. Samalla kauppahuone “teettdd 10 uutta
lastilotjaa entisen noin kolmikymmenisen lotjasumman lisdksi liikennettd wilittdiméan Joensuusta
meren puolelle. Téma4 jo edellyttdd tuon ennestddn wilkasliikkeisen yhtion liikenteen yha
suurempaan wauhtiin tulemista. Wiime kuluneena purjehduskautena kuljetti yllimainitun
toiminimen lotjat Joensuusta Rydwélinniemeen Uuraan ldhelle noin 200 lotjalastia lautoja ja
lankkuja. Tietysti ensi purjehduskautena niitd tulee kuljetetuksi useampia lastia. Samalle yhtiolle
kerrotaan myos tulewan uuden hinaajahdyryn jo ensi keséksi”. Se oli Viipurin Konepajan rakentama
Tapola, joka ryhtyi toimimaan Viipurin-Uuraan liitkenteessa.

Joensuusta Liperiin

PK:ssa julkaistiin "Kehwaksen” kirjoittama kuvaus heinakuun alussa 1904 pidetyista Liperin arpajaisjuhlista.
Menomatka Lieksa-laivalla kuvattiin ndin:

”"Waikka aurinko ei nayttaytynyt Joensuun satamassa, niin sita puolentoistasataisella woimalla syoksyttiin
Lieksan kannelle. Kello kolahutti kolmannen kerran, “rossi” irti, “laakonki” pois, torwisoitto soimaan ja
hetipa weneemme wetta wiilsi, halkoi lakean Pyhaseldan ulappaa. Oikealla Mattisenlahti, wasemmalla
Pyhésaari, jonka paassa on mainio onkipaikka. Siirrytdan siitd Pesolaan, siwutaan "huwila”, jossa jokaisella
neljalla seinalla on owi ja siihen ikkunat lisdksi. Warkaiden ja rydwarien uhatessa on tallainen erittdin
kaytannollinen. Oikaistaan ohi Issakan ja Tikansaaren, joka niinipuita kaswaa ja jossa, kuulema, piti
luostarinkin aikoinaan sijaita.

Soitto on soinut aiwan painetun sanan jalkeen — “torwisoittoa runsaasti matkalla” — wirtten wirina ja
naurunkin pirind on soiton lomassa sopeunut. Aurinkokin on jo sydmmensa lauhduttanut ja ennen kuin
Oriweden aukea on kunnolleen alkanut, heittda se jo heindkuisen helteensa tyyneen weden pintaan ja
juhliwaan wakeen, joka laiwalla wasituiseksi waeltaa Liperin isoihin arpajaisiin.

Wasemmalle laiwastamme jaa kaunis Niemisen kyla komealle maelleen ja Raakkylan kirkko korkeine
kupukattoineen. Samalle kddelle siwuaa meista Orawisalo ja toiselle Tutjunniemi ja Salonnena. Tuskin
Raakkylan kirkko on silmistamme haipynyt, kun Liperin tiilitemppeli torninsa nakopiiriimme ulottaa. Olisippa
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melkein pitemmalti toiwonut matkaawansa tassa Oriweden somassa saaristossa! Wield siwuutamme
Simananniemen meijerikoulun, jossa erds wanha kartano entisaikaisine taittokattoineen huomiota kiinittaa
ja —torwin toitotellen laskemme Liperin rantaan.”

Vakea oli arpajaisissa toista tuhatta.

“Eilen iltapdiwdlld saapui Taimi-laiwa Jakokoskelta kaupungin rantaan. Pielisjoki télla walilla
kuului olleen jo jokseenkin wapaa jdistd, ainoastaan Haapawirran kanawan niskoilla owat ne laiwaa
hieman estelleet”, kertoi PK 11. toukokuuta 1905 ja lisési vield: “Tanéén laskettiin ensiméinen laiwa
Suhola Joensuun sulkulaitoksen lépi, niin ettd laiwaliikkeen tawallaan woi sanoa alkaneeksi.” K
puolestaan kuvasi viitkkoa myohemmin Pielisen liikenteen alkamista nédin: “Pielisjarwen ja
Pyhiseldn eskaaderit owat taas tdysin walmiit taisteluun matkustajista ja rahtitawaroista.
Toistakymmenta uljasta alusta oli tiistainakin kaupunkimme rannassa liputettuina ja muutamissa
“onka pidlld”. Ettd sitten kuuden maissa iltapdiwélld Lieksa, Nurmes ja Tapio suorittiwat koeajonsa
eli niinsanotun “ruuwwireissun”. Wedenpailld tuntuiwat kaikki pysywén, eikd ndkynyt kyytikdan
entisestddn huonontuneen. Laiwat owat putsatut ja kaunistetut niin siséllisesti kuin ulkonaisestikin,
joten luulisi niissd oikein ilokseen ajelewan. Eilen tarkastettiin muut laiwat. Sdannollinen laiwaliike
alkanee warsinaisesti ensiwiikon alussa. Eilen léksi Seura ylospidin Nurmesta kohden.”

Etelédn liikenteestd kerrottiin 23:na ndin: “Hoyrylaiwa Osmo saapui ensi kerran tdnd kesdnd wiime
sunnuntaina paiwélla tdydessd lastissa Wiipurista Joensuuhun. Sunnuntaina iltapdiwilld saapui sitten
Wiipurista hdyrylaiwa Ainamo. Eilen tuli Sampo. ” Kummastahan Osmosta oli kyse?

Jélleen saatiin uusi laiva Joensuuhun. Se oli kauppias W. Haméléisen Kyllikki, joka kulki Joensuusta
Enon Luhtapohjaan. Toinenkin uusi ldhiliikenteen laiva aloitti litkenteen. Se oli Cederbergin pieni
hinaaja Reipas, joka muutettiin talven aikana matkustajalaivaksi. Niinpé kesélld 1905 Joensuussa oli
12 matkustajalaivaa, joiden l&htoajat julkaistiin useampaan kertaan kaupungin lehdissd. Laivat olivat
Osmo, Sampo, Tapio, Nurmes, Seura, Koli, Lieksa, Tuulikki, Impi, Kyllikki, Utra II ja Reipas.
Cederbergin Rauhalle sattui pari vahinkoa alkukesilld. Aluksi Rauhan kaupunkiin hinaama lotja
tormasi uittoarkkuun ja upposi. Pian sen jélkeen toinen Rauhan hinaama lotja oli epdonninen, kuten
PK kertoi: “Wiime sunnuntaita wasten yolld, kun toiminimi Gustaf Cederberg & kumpp. omistama
hinaajahdyry Rauha hinasi Saimaalla lastilotjia, kallistui jdlessd olewa Petra-niminen lotja tuulen
waikutuksesta niin paljon, ettd kansilasti huljahti Saimaaseen. Samalla Petrakin tiyttyi wedella.
Miehistosta ei kukaan wahingoittunut. Muuta wahinkoa ei liene Petralle rytikassi kdynyt kuin ettd
masto murtui poikki. Petra oli matkalla Joensuusta Wiipuriin ja Rydwélinniemeen, lastina
lautatawaraa.” Heindkuussa Cederbergin Arvo puolestaan kolaroi lotja Petterin kanssa Saimaan
kanavassa. Yksi lotjamiehistd vammautui, mutta lehden mukaan “lienee toivoa parantumisesta”.
Heindkuun 24:nd Sammon paillikko Hagglund antoi Viipurin raastuvanoikeudessa meriselityksen,
jossa selostettiin aluksen kokemaa Kronstadtin vesilld. Siind hén kertoi, miten Sampoa kohden oli
tullut kovaa vauhtia venédldinen torpedovene. Sampo oli yrittinyt viistdd, mutta my0s torpedovene
oli véistidnyt samaan suuntaan. Koska léhelld oli muitakin aluksia, seurauksena oli, ettd torpedovene
tormési Sammon keulaan, onneksi niin viistosti, ettd seurauksena oli vain kaksi jalkaa pitké ja kaksi
jalkaa leved repedma aluksen kylkeen, onneksi vesirajan yldpuolella. Torpedovene oli hdipynyt
paikalta, mitd menettelyé oli Sammolla matkustajana ollut venildinen kenraali syvésti paheksunut.
Téama jéi tiettdvasti Sammon sen kesén ainoaksi vastoinkdymiseksi lukuun ottamatta sitd tapausta
lokakuussa, kun laivan kansimies putosi Ala-Sérkijarven sulkuun. Mies saatiin ylos “ennenkuin
ennétti musertua kuoliaaksi laiwan ja sulkumuurin wiliin”.

Osmot paidsivit sanomalehtiin useammankin kerran. Heindkuussa Cederbergin Osmon paallikon, A.
Silfverbergin hytistd, lukitusta pdytdlaatikosta, varastettiin 1 300 markkaa laivan ollessa Saimaan
kanavassa matkalla Viipuriin. Tekoa epdiltiin “Wiipurin” uutisessa “wierasmaalaisen” tekemaiksi,
koska sellaisia oli laivassa ollut matkustajina. “Kun laiwa oli Juustilassa, niin pyydettiin telefoonilla
takaldisestd etsiwdstd osastosta salapoliisia toimittamaan laiwassa olewien kesken tutkintoa laiwan
saapuessa kaupungin rantaan, mutta sieltd wastattiin, ettd kaikki owat paiwalliselld, joten tutkinto jéi
kun jdikin pitdméttd.” Samoihin aikoihin “TyOmiehessd” kerrottiin, miten védkijuomia tyrkytettiin
Saimaan kanavaa kulkevissa laivoissa. “Malliksi” oli otettu Osmo, jonka ravintolasta kolme
matkalaista oli yrittdnyt ostaa kupin kahvia. Se ei onnistunut, vaan ravintoloitsija oli tyrkyttdnyt sen
sijaan olutta: “Olut on henked!” Ei kelvannut, eikéd kahviakaan saatu.

Taas Piipposen Osmo ajoi elokuun alussa yhteen toisen laivan kanssa Pietarissa. PK kuvasi
tapauksen niin: “Wiime sunnuntai-iltana klo 7, kun suomalainen hdyrylaiwa Osmo, kotoisin
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Joensuusta, oli matkalla Kalaschnikowin lastauspaikalta jauholastissa Suomeen, ajoi Osmo ja
wendldisen Schitoffin omistama matkustajahdyrylaiwa Schitoff wastakkain Newalla silld
seurauksella, ettd Osmon oikeaan kylkeen noin 10 cm. wesirajan yldpuolelle tuli iso aukko.
Schitoffin keula wiéntyi winoon, joten laiwan tuli laskea matkustajat perin kautta ldhelld olewaan
laituriin ja 1dhted korjauspajaan. Osmo ei woinut myoskéén jatkaa matkaansa, waan aikoi ensin
korjata wammansa ja senwuoksi alettiin purkaa keulapuolelta lastia jota pantiin sekd maalle ettd
laiwan perddn. Nyt kun laiwan perdpuoli tdstd lastin muutosta painui sywemmiélle, tunkeutui wesi
konehuoneen awonaisista wenttiileitd sisdén, jota eiwét konemiehet huomanneet. Siité oli
seurauksena, ettd lastista, jota oli 3,500 sdkkid jauhoja, osa on muutettawa uusiin sédkkeihin. Tiedot
laiwan uppoamisesta owat perdttomét.” Viimeksi mainittu viittasi Viipurin lehtien uutisointiin.
“Wiipuri”, joka oli yksi Osmon perdttdoméan uppoamistiedon levittdjistd, kehtasi vield viikkoa
myohemmin kertoa aluksen tulleen nostetuksi Nevan pohjasta ja ldhteneen Joensuuhun sekd ettd
“laiwassa oli sama jauholasti, joka upotessakin oli sisdssa”.

PK kertoi 9. marraskuuta laivaliikenteen loppumisesta. “Joensuusta eteldéin pédin kulkewista
hoyrylaiwoista kaupp. M.G. Piipposen rahtilaiwa Osmo léksi tailta eilen Wiipuriin, jonne se jai
talwiteloille, kaupp. Gustaf Cederberg & C:on matkustaja- ja rahtilaiwa Osmo, joka on muutamia
paiwid seisonut Saimaan kanawassa, saapunee wield tdnne. Impi pyséhtyi tk. 6 p:né talweksi tdnne
Joensuuhun ja Tuulikki on wield liikkeissd.” Koli oli mennyt Viipuriin, Nurmes jaanyt Nurmekseen
talveksi sekd Lieksa ja Seura talvehtivat Joensuussa.

Marraskuun lopussa oli vesi Suomenveden pohjassa niin véhissa, ettd Osmo ja Ainamo eivét
pystyneet jatkamaan matkaansa Lavolan sululta Viipuriin. Viipurilainen hdyryvene 7dhti kuljetti
matkustajat kaupunkiin. “Wiipuri” kuvaili tilannetta 9. joulukuuta: “Siind sitd sitten pappailiwat
Osmon ja Ainamon paillikot silmét pyoreind. Wahwa aikomus oli mennad Wiipuriin talwehtimaan
mutta nyt niytti se mahdottomalta. Laiwoilla lienee ollut jo meininki palata Juustilaan talwehtimaan,
kun dkkid meren neito alkoi pursua wettd takaisin, joten yllamainitut laiwatkin woiwat menna
médridpaikkaansa Wiipuriin.”

Kevit 1906 meinasi olla kohtalokas Kolille, joka talvehti Viipurissa sikéldisen hoyrylaivayhtion
telakalle ylosvedettynd. Kun nostoradalla ollutta Otavaa oltiin laskemassa alas veteen huhtikuun
lopulla, telakkavaunu piisi irti ja syoksyi kovalla vauhdilla veteen. Matkalla se suisti sivuradalle
vedetyn Kolin tukiponkét perdponkkid lukuun ottamata, joiden varaan laiva jdi pystyyn kuin ihmeen
kaupalla ja siilyi vahingoitta. Vedessi ollut hdyryvene Wilkas kirsi melkoisia vaurioita Otavan
tormattyé sithen. Koli padsi 1dhteméén Joensuuhun vitkkoa myéhemmin.

My6s Osmo, Ilmari ja Sampo saapuivat eteldstd toukokuun toisella viikolla. //mari oli uusi laiva
Joensuun laivastossa, tosin hyvinkin tuttu. Se oli vanha Joensuu, josta vuonna 1888 oli tullut //mari
Kuopioon. Alus ajoi yhteen Salaman kanssa syyskuussa 1898, misti kerrottiin edelld. Savonlinnan
laivayhtidlle ostettu laiva oli kulkenut Salaman entisella reitilld, kunnes yhtio laittoi aluksen talvella
1906 huutokauppaan. Parviaisen kauppahuone osti //marin 20 130 markalla takaisin Joensuuhun ja
laittoi kulkemaan Viipurin reitille padllikkondan A. Aatala.

Laivojen anniskeluoikeudet ja alkoholi olivat — tdndkin vuonna — vahvasti esillid. Kolilta, Seuralta
sekd Immeltd anniskeluoikeudet kiellettiin kokonaan, koska “rawintolanpitéjét ndissa laiwoissa owat
wadrinkdyttineet heille myonnettyjd anniskeluoikeuksia, wieldpd wiime wuonna harjoittaneet
anniskelua, waikkei lupaa siihen ollenkaan ole annettu ja kun harwalukuisen maalaispoliisin on
mahdotonta wadrinkéytoksid estdd eikd mallasjuomain saanti timmoisilld lyhemmilld matkoilla ole
tarpeen waatima”. Sitd vastoin Sammon ja Osmon ravintoloitsijat saivat anniskeluoikeudet, tosin
nekin rajoitetusti. “Matkustajille sai ateriain aikana limpiméan ruuan kanssa anniskella miedompia
enintddn 22 prosenttia alkoholia sisdltdwid wiinejé ja mallasjuomia laiwan kulkiessa waylalla
Joensuu-Wiipuri. “

Ohjeet eivit heti purreet, ainakin mikédli on uskominen “Raittiutta harrastawaa”, joka kirjoitti K:ssa
22. toukokuuta viittden salakapakoitsemisen jatkuvan Joensuun ja Nurmeksen vililld kulkevissa
laivoissa. “Waikkei laiwojen rawintoloitsijattarilla ole oikeutta anniskella edes mallasjuomia,
myywit he julkisesti ei ainoastaan niitd juomia waan my0s konjakkia ja wiinaakin. Heti
laiwaliikkeen awattua on juoppous Nurmeksessa lisdédntynyt huomattawassa maarissa.” Ei
varmastikaan ollut kirjoituksen ansiota, mutta viikko mydhemmin kuvernddri ldhetti vield uuden
kiertokirjeen, jonka sanoma oli selked: pdihtyneité ei saa ottaa laivojen kyytiin. “Matkustavan
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yleison enemmaéksi suojelemiseksi pakoitettua keskusliikettd vastaan pédihtyneiden henkiléiden
kanssa, kielldin mina Herroja Hoyryvenheenpééllikoitd sadan (100) markan sakon uhalla
hoyryvenheisiinsd vastaanottamasta tahi edelleen kuljettamasta juopuneita henkil6ita.”

Ilmeisesti sakkouhkakaan ei tehonnut. Ainakin raittiuslehti ”Balderissa” kuvattiin toukokuussa 1908
kokemuksia matkustuksesta Pielisen laivassa: “Pa dngbétarna vilka trafikera linjen Joensuu-Nurmes,
ar all utskidnkning av rusdrycker forbjuden, men dtminstone pa den bat jag begagnade mig av
serverades vad som hélst i rusdrycksvég, men av ldskdrycker fanns endast — sodavatten, ett vanligt
medel mot fylla och kopparslagare och till att skolja ned cognac och punsch m.m. Mjolk fanns icke
ombord, men vil svagdricka, d.v.s. 6l under falsk etikett, vilket undertecknad, f.d. 6lpimplare,
konstaterade vid ett forsok att smaka pa “’svagdrickat”. Bland de kortspelande och cognagsdrickande
herreménnen nere i salongen utpekades en som — ldnsman 1 ett distrikt invid bétens trafikled och
saledes skyldig att ”halla tummen pé dgat” pa restauratrisen. Men det dr nog tyvérr sd, att polisen
och dess chefskap i Karelen till betydande del &r hemfallen at dryckenskap och sjdlva gora sig
skyldiga till uppmuntran av spritsmugglingen och 16nnkrogeriet.”

Sen sijaan kun Joensuun kauppa-apulaisyhdistys teki Tapiolla juhannusmatkan Punkaharjulle,
“Meikildn Matin” pitkdssd matkakertomuksessa puhuttiin vain kahvin juonnista. Laiva oli tdynna, ja
niinpd yOpymisessd oli omat jarjestelynsa: “Pian oliwat salongit, hytit ja penkit aiwan tdynnénsa
nukkujia. Ken sai mukawan paikan, ken epdmukawan ja ken kannelle keikahti, ottaen warppi-nipun
padnalaiseksi ja huopapeitteen muun ruumiin suojaksi.” Vaikka raittiutta kaiketi harjoitettiinkin,
“tulomatka oli jo wihén niinkuin wisyneempi”.

Viina-asia oli esilld myohemminkin. Kevéélld 1912 merenkuluntarkastaja Th. Hjelt antoi Mikkelin
ld4nin kuverndorille lausunnon, jossa hin tuki tdysien anniskeluoikeuksien myontdmisti isoille
pitkdnmatkan matkustajalaivoille, etenkin jos niissd kulki ulkolaisia matkailijoita. Aluksen péaéllikon
tuli kuitenkin olla tutkinnon suorittanut, eiki alkoholia saanut tarjoilla laivavéelle eiké juopuneille.
Havereilta ei viltytty. Kaksi Joensuuhun tavaraa tuomassa ollutta hoyrylotjaa ajoi karille
heindkuussa. Pekka Kansasen suolalastissa ollut Aura Vuokalasta sai Saimaan kanavassa
pohjakosketuksen ja vuodon, mutta selvisi autettuna perille. “Eilen iltapdiwélld se hinaajahdyry
Sirkan raahaamana kaikessa kurjuudessaan laski kaupunkimme laituriin. Missd kunnossa lasti on,
sen arwaa sanomattakin”, K kirjoitti 28:na. Pari pdivdd myohemmin savonlinnalaisen And. Auvisen
Tiera ajoi karille Pesolansalmessa ja sai keulaansa isohkon vuodon. “Aluksessa oli lastina 3242
sdkkid ruisjauhoja kaupp. M.G. Piipposelle tdnne Joensuuhun. Kuiwina saatiin niistd wiidettisataa
sakkid pelastetuksi. Eilen aamulla saapui laiwan déreen hinaajahdyry Sawo Sawonlinnasta. Se toi
tullessaan sukeltajan ja pumppusi sitten konehuoneen tyhjaksi, niin ettd nyt woidaan
haaksirikkoutuneen omalla koneella pumppua kayttdd. Syyksi karilleajoon mainitaan, ettd eréds poiju
salmessa oli ollut poissa.”

Saman luokan vahinko koettiin lokakuussa, kun Sampo ajoi pimeissé karille Partalansaaren
eteldpddssd Puumalassa. "Keski-Savo” kirjoitti tapauksesta kapteeni Hagglundin kertomana mm.
ndin: ”Sampo ajoi tdydelld hoyrylld n.s. ”Soukkion kongissa” karille. Sakeassa pimeydessi oli laiwa
jonkunwerran poikennut wiitotulta wéyléltd ja weden néin tawattoman matalalla ollessa siind heti
syoksynyt karille. Ensimdinen térdhdys oli ankara, toinen ja kolmas liewempié ja sitten liukui laiwa
karin yli. Heti ryhdyttiin waurioita tutkimaan, waan ei muuta selwii saatu kuin ettd laiwa wuotaa.
Téydella hoyrylla laskettiin sitten eteenpédin 10 minuuttia, jolloin saawuttiin Petrasaaren luo, jossa
tawallista Iihemma rantaa laskettiin. Siind kone seisautettiin ja laiwa tarkoin tutkittiin. Kun wesi
laiwan ruomissa yha lisdéntyi, laskettiin laiwa rantaan ja suurin osa matkustajista meni saareen.”
Rannassa laiva kaatui kyljelleen ja uppposi Puumalasta hilytetty Gutzeitin Luppi-hinaaja toi
seuraavana aamuna kaksi lotjaa ja parikymmentd miestd avuksi sekd vei matkustajat Puumalaan.
Osa lastista saatiin kuivana pelastetuksi lotjiin. Savonlinnan ja Varkauden konepajoilta tulleet
pelastusmiehet pumppasivat veden Sammosta, ja alus pystyi omin konein ajamaan Savonlinnaan
korjattavaksi. Lappeenrannan lehti arveli, ettd koska laivassa oli valonheittdjé, pimeys ei liene ollut
syyné onnettomuuteen”. Marraskuun alussa matkasi korjattu alus Viipuriin talveksi.

Syyskuussa oli Suomi ajanut sumussa karille Saimaan kanavassa Lavolan ja Juustilan valilla.
Haverista sdilyttiin 1dhes sdikdhdykselld, kuten PK kertoi: “Kun hinaajahdyry Kuusitoista weti
lastilotjia Juustilasta Lawolaan, pani Suomi koytensa lotjiin ja samalla kdytti omaa konettaan
takaisin, onnistui karilta 13hto, jossa ei liene mitdin mainittawaa wammaa Suomelle kdynyt.”
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Myos lotjille sattui vahempié vastoinkdymisid. Cederbergin lotja Toivo upposi Saimaan kanavassa
kesdkuussa, mutta kauppahuoneen 7apola-hinaaja kivi pelastamassa aluksen. Saman yhtion
lautalastissa ollut Aarla-lotja puolestaan kaatui tai oikeammin kallistui Kyrénsalmessa
Savonlinnassa. Kansilasti meni jirveen, mutta lotjamiehisto séilyi vahingoitta. Kolmas haveri sattui
lokakuussa, kun Cederbergin Woiman ja Wahlin Don Juanin hinaamat lotjat tormasivit
Parkonpédssd Puumalassa. Haverissa murtui Wahlin lotjan keula, mutta onneksi vesirajan
yldpuolelta.

Woima oli vahva, 250 ihv:n koneella varustettu hinaaja ja rakennettu samana vuonna Varkaudessa.
Laivan ensimmadinen kausi oli hieman epdonnekas. Elokuun lopulla se ajoi karille ja Cederberg
lahetti sihkeen Savonlinnan Konepajalle: “Jos voitte heti nostaa ylés Woiman perin kalaplootun
korjausta varten soittakaa Oraviin Pulkkiselle ettd kdskee Woiman tulla sinne Arvon kanssa.” Taas
lokakuun lopulla Voima ajoi karille Pyhdsaaren luona, mistd lehdessé kerrottiin: “Suurempia
wauroita ei alus kérsinyt, mutta kone seisattui heti eika ole siitdédn kdymaan ruwennut. Luullaan etti
propellin alla olewa suojeluslewy tai propellin siipi on wédntynyt niin ettei propelli paése
pyorimaan. Alus on hinattu tdnne Joensuuhun.” Lokakuussa Woima kdvi uudestaan kivelld, talla
kertaa Pyhéselélld. Vaikka potkuriakseli vioittui, laiva pystyi ajamaan Varkauteen.

Myo6s muutamia muita laivojen sattumuksia mainittiin sanomalehdissd. Heindkuun lopulla K kertoi:
“Kun hdyrylaiwa Osmo wiime matkallaan perjantaita wasten yoll4 laksi Joensuusta, tdytyi sen
pysdhtyéd Pesolan salmessa siitd syystd, ettd salmen sulkiwat sen kapeimmalta kohdalta W. Gutzeit
& C:lle kuuluwat tukkiniput. Oliko joku ilkeyksissddn padstinyt irti niput weden wietdwéksi wai
muutenko ne huolimattomuudesta oliwat sithen jéédneet, siitd ei saatu tietoa, kun minkéénlaista
wahtia ei ollut ndkywissi. Tunkien nippuja warowasti syrjemmalle wiyldltd paisi laiwa kolme
neljdnnestuntia ponnisteltuaam ldpi tistéd esteestd.” PK puolestaan uutisoi kaksi viikkoa
myohemmin: “Matkustajain lukua lisdsi sekin pikkunen piltti, jonka /mpi-laiwalla sen eilisaamusella
matkallaan Ruokolahdelta tdnne, synnytti erddn talollisen waimo Ruokolahdelta. Waimo oli
matkalla tédnne laitokselle, waan ajanlasku petti ja oli puuhat pantawa kdyntiin jo laiwalla.”
Syksylla vesi oli jélleen alhaalla Pielisjoessa, ja laivat joutuivat kulkemaan vajaalastissa. Se ei
kannattanut ja kun vesi viheni edelleen, Kol/i lopetti liikennéinnin jo syyskuun lopulla ja muut
Pielisen laivat seurasivat melko pian perdssd. Pienemmat paikallisliikenteen laivat jatkoivat jonkin
verran pitempdén. Eteldn liikenne loppui marraskuun alussa.

“Pohjois-Karjala” lopetti ilmestymisensa ja sen tilalle tuli “Karjalan Sanomat” (KS). Lehti kirjoitti
14. toukokuuta 1907, ettd “tdalla talwehtineet laiwat owat useimmat jo matkawalmiita. Wiikon
sisélld arwelewat asiantunttijat laiwaliikkeen jo woiwan alkaa.” K lisési sithen samana pdivéni:
“Tawallansa on laiwaliike kaupungissamme jo alkanut, silld t.k. 12 p:nd hinaajahdyry Rapid risteili
joella ja joku pienempi alus tuli Karsikon sahalta kanawan ylépuolella olewaan laituriin.” Uutinen
todistaa osaltaan, ettd pienempidkin hoyryveneitd kulki Joensuun vesilld. Pdivdd my6hemmin ldhti
Cederbergin “weturilaiwa” Woima Savonlinnasta Joensuuhun, jonne onnistuikin aikanaan
saapumaan; etenkin Pyhiselalld oli ollut vahvoja jdita.

Vei kuitenkin useampia pdivid ennen kuin litkenne pédsi kdyntiin. KS uutisoi 23:na: “Laiwaliike
Joensuuhun on alkanut sitten kuin eteldstapdin m.m. hoyryl. Sampo, lImari ja Arwo saapuiwat
eilisiltana lastissa Wiipurista, Tuulikki ja Kyllikki Warkaudesta sekd erés tukkilaiwa. Waylén
awasiwat hinaajahdyryt Woima eteldstipéin ja Rauha kaupungin puolelta. Kowa oli ty6 ollut
Pyhiseldlld, silld Rauha oli 1dhes wuorokauden tydssd. Woimalla oli jalessddn 11 lotjaa, mutta ne
taytyi jdiden takia wield jattdd Pesolan salmeen. Sampo on jo ldhtenyt takaisin etelddnpdin ja Ilmari
lahtee lauwantaina.”

Lehti kertoi laivaliikkeen alkaneen vilkkaana: “Warsinkin wilja-ainesta on runsaasti tuotu ja onkin
pitkén kelirikon ja myohidisen kewddn takia niiden kysyntd Pohjois-Karjalassa ollut jo sangen kired.”
Matkustajaliikenne jatkui edellisvuoden tapaan lukuun ottamatta kahta muutosta, jotka koskivat
Joensuun paikallisliikennettd. Parviaisen omistukseen siirtynyt Seura, joka oli kulkenut
Nurmekseen, siirtyi Immen vanhalle Liperin reitille. Impihdn oli myyty edellissyksynd
Taipalsaarelle. Aluksen ajomiehena eli luotsina toimi Antti Sopanen, joka sitd ennen oli ollut vuodet
1892-1906 vastaavassa tehtidvassd Immessd. Lisdksi saatiin samalle reitille uusi, aiempia isompi
matkustajahoyry, Liperi. “Keski-Savo” kuvaili laivaa ndin: “Uusi laiwa niille wesille on jélleen
ilmestynyt ja onkin kerrassaan siisti ja ajanmukainen, uudenaikaiskuosinen ja komea. Laiwa on
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rakennettu Warkauden konepajassa ja saanut nimekseen Liperi. Sen omistaa Liperin
hoyryweneosuuskunta. Hinta on ollut kokonaista 64,000 mk. Kone siind on 25 hewoswoimainen ja
on laiwassa tilaa 200:1le hengelle. Uusi tulokas, joka on sisustukseltaankin uudenaikainen ja
mukawa, tulee wélittdmén matkustaja- ja tawaraliikettd Sawonlinnan — Joensuun y.m. paikkain
walilla.”

My®s toinen uusi laiva tuli Karjalan vesille. Se oli Telkkd (1902), jonka Kyllikin omistaja, kauppias
W. Hiamaélidinen oli ostanut edellissyksynd Rantasalmen-Kangaslammin laivayhtioltd. Tané keséna ei
Telkkd ollut vuoroliikenteesséd, mutta alkoi seuraavana kesénd 1908 kulkea Joensuusta Pielisjdrvelle,
tosin vain elokuulle saakka, jolloin laiva myytiin Lieksaan.

Vanhoistakin laivoista oli uutisia. Heindkuun alussa muuan matkustaja kuoli //marissa Vuokalan ja
Joensuun vililld. K epdili, ettd “lienee wiina ollut suurena waikuttimena kuolemaan, silld isonlainen
pullo tatd myrkkyd 16ydettin miehen hallusta”. Samaan aikaan 16ydettiin Pesolansalmen lihelta
tyttdlapsen ruumis “hienompiin liinoihin kéérittyna”. Poliisi epdili, ettd lapsi oli heitetty
ohikulkeneesta laivasta ja suoritti kuulustelut Seurassa ja Liperissd, kuitenkin ilman tulosta.
Laivoille sattui onnettomuuksia edellisvuotta enemmén. K kertoi kesdkuun puolessavilissa, ettd
’potkuri putosi hinaajalaiwa Hurtista wiime torstai-iltana. Miten lie akseli katkennut ja pohjaan
meni potkuri, jonka sukeltaja sitten toimitti ylos. Wield samana iltana l14ksi toinen hinaaja wetiméan
Hurttia telakkaan korjattawaksi”. Ilmeisesti tarkoitettiin Hurtigia, joka on jo aiemmin tullut
mainituksi. Rannikolta oleva 18-metrinen hinaaja oli kaiketi G.E. Johnsonin omistuksessa. Samoihin
aikoihin Arvo ajoi matalikolle Nevan suulla, mutta laivan miehisto sai vuodon tukituksi ja alus paési
Viipuriin korjattavaksi.

Heindkuun alussa Cederbergin Osmo ajoi karille Rittijarvelld Saimaan kanavassa, eikd pdédssyt omin
voimin irti. Onneksi saman “firman” Sampo oli samoilla seuduilla ja auttoi veljensé irti. Muutama
viikko myShemmin, kun Osmo oli Joensuun satamassa, putosi yksi laivamiehisti jokeen, mutta
hinet saatiin pelastetuksi. Taas syyskuun lopulla Osmolle sattui konerikko matkalla Savonlinnaan,
mistd K kertoi 1. lokakuuta: “Heinsalmella sattui erds soutuwene jadmadn aiwan keulan eteen ja
ettei sille mitddn onnettomuutta tapahtuisi, otti laiwa yht’dkkié takaisin, jolloin ilmapumpun
wipulaakeri matalan puolen pylwééssi repesi irti, joten konetta saatiin kdyttad kuiwalla hoyrylla.
Pienen hdyrypurren awustamana paasi Osmo kuitenkin Enonkoskelle ja siitd omin woiminsa
Sawonlinnaan, josta heti ldhti Warkauteen korjattawaksi.” Lehti tiesi myds Tuulikin kérsineen
konerikon ja senkin menneen Varkauteen. Olipa samassa lehdessd haaksirikko-uutinenkin. Se koski
sulkavalaista hoyrylotja Aaltoa, joka oli ollut tuomassa Pietarista jauholastia Joensuuhun. Alus oli
myrskyssd ajanut karille Koiviston 1dhell4, ja koko lasti, 2 800 sédkkid, oli pilaantunut; osa oli
heitetty mereen.

Gutzeitin varppaaja Kotka ajoi karille Pyhéselédn eteldpddssd heindkuun viimeisend paivana, misti
KS kertoi nédin: “Eilen klo 4 tienoilla ajoi osakeyhtid W. Gutzeit ja Kumpp:in omistama
hinaajahdyry Kotka Kalliokarille 1dhelld Pyhédsaarta. Kari on siksi kaukana laiwareitistd, ettei sitd ole
reimalla merkitty. Hinaajahdyryn miehiston otti saman yhtion omistama onnettomuuspaikalle
sattunut hinaajahdyry Wanta. Karille ajaneen laiwan keulapuoli on kiinni karilla, peré taas jonkun
werran wajonneena weteen.” Kotkan pelastaminen osoittautui tyoladksi, vaikka kaksi laivaa oli
tyossd, Gutzeitin Ruttois, Kotkan sisarlaiva, sekd Halla-yhtion hinaaja Halla VI. Kotka oli néet
saanut ison repedmin pohjaansa kattilan alle. Vasta 8. elokuuta lehdet saattoivat kertoa aluksen
tulleen irrotetuksi ja viedyksi Varkauteen korjattavaksi.

Parisen viikkoa my6hemmin ajoi uusi Liperi karille, mistd KS kertoi 21:né: “Matalikolle ajoi
toissapdiwand hoyrylaiwa Liperi Wuokalan ldhelld matkatessaan Joensuusta eteldén. Eilen kdawi
Gutzeitin weturi Ruttois padstimadssé kiintyneen laiwan matalikolta. Mitdéin wuotoa ei laiwalle
tullut, pohja kun matalikolla oli pehmed.”

Elokuussa Imatra Il ja Sampo tormisivit yhteen Puumalansalmessa, heti 1dhdettydén laiturista.
Sammolta meni muutama salongin ikkuna rikki, mutta Imatra II sirki keulaansa sen verran, etti
joutui kdyméédn Lappeenrannan Konepajalla. Lehtitietojen mukaan “kiireessd annetut wadrat
signaalit ja wallitsewa tilanahtaus wirrassa” olivat syyni onnettomuuteen.

Kauden kaiketi viimeinen haveri tapahtui 30. lokakuuta, kun hoyrylotja Voipa ajoi karille sumussa
Pyhiselélld, Tuiskavan luodon l1dhelld. Tyhjané kulkenut alus péési irti omin voimin.
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K kirjoitti 26. toukokuuta 1908: “Laiwaliike Joensuusta etelddn pdin alkoi wiime sunnuntaina t.k. 24
pnd. Lauantai-aamuna saapui tosin W. Gutzeit & C:n hinaajahdyry Kristian Kontturi, joka rantoja
kiertden ensiméisend etsi kulkuwdyldnsd, mutta wasta sunnuntaina tuuli mursi jaat Pyhéseldltd ja
iltapdiwalld hoyrylaiwat I/mari, Arwo y.m. padsiwit kaupungin satamaan. Eilen seisoikin
yhteenaikaan 14 alusta laiturissa ja lastien purkamisessa pidettiin aika touhua. Niin ettd meidin
kesdsesonkimme on katsottawa alkaneeksi.” KS puolestaan kuvaili liikenteen alun hieman toisin:
“Lauwantaina saapui tdnne nimittdin hoyryweturi Tarmo, jolla oli ollut aika tiukat jait
sdrettiwdnddn. Sunnuntaina saapui sitten pari paikkakuntalaista rahtilaiwaa ja sokerilaiwa Electa
eteldstd pain. Paikallisliikekin eteldén pdin alkoi eilen.” Kol/i oli 1dhd6ssd seuraavana pédivana
pohjoiseen. (Kolme pdivai aikaisemmin oli kerrottu automobiilin kulkeneen ensimmaéisen kerran
Joensuun seuduilla. “Tdmén konewaunun, “hyrysysyn”, omistaa W. Gutzeit & C:n metséherra
Nilsen.”) Kenen alus hinaaja Tarmo oli, ei ole tiedossa.

Tanékin kesdna saatiin uusi laiva liikenteeseen. Se oli savonlinnalaisen Kerttu-yhtion Punkaharju
(1906), joka alkoi heindkuussa merikapteeni Teodor Jaakkolan johdolla kulkemaan reitilld
Savonlinna-Joensuu. Samalla reitilld kulki my6s Liperi seké pitkdn matkan laivat Ilmari, Osmo ja
Sampo. Kilpailua siis oli, niin kuin oli pitkilla reitilld myds Kuopion laivojen kanssa. “Keski-Savo”
kertoi heindkuussa: “Tiedetddn jo ennestddn, ettd hoyrylaiwat Otawa ja Sampo owat huimasti
kilpailleet tdnd kesdna linjalla Sawonlinna-Wiipuri, alentaen matkustajamaksut aiwan mitéttomén
pieniksi. Niinpd on Sampo myontényt 70 pros. alennuksen, niin ettd matka Sawonlinnasta Wiipuriin
on tehnyt 1:ssé luokassa 2:50. Nyt kuuluu Sampolla padsewédn S:sta Wiipuriin 25 pennilld 3:ssa
luokassa. Otawassa on samansuuntaiset hinnat. Matka on pitkd Saimaan kanawan kautta. Mutta
hinta on jo “sangen kohtuullinen”! Kohta kai saa matkustaja mainituissa laiwoissa tdyden ylldpidon
makkaroineen, ehkdpa olutwiinoineenkin, kunhan wain matkustaa. — Ja siitd menosta kai matkailewa
yleisd pitdd.”

Sampo padsi muutenkin lehtien palstoille. Elokuun 24:nd ”Keski-Savo” kertoi, ettd ”jélleen pieni
yhteentérmays”. Sampo oli ollut yolld tulossa Puumalasta Savonlinnaan, kun sankka sumu oli
akillisesti noussut ja alus oli tormannyt ankkurissa olleen Kaukaan Tehtaiden lotjan perdén, jolloin
lotjan perdsin rikkoutui. Lotja oli yksi seitseméstd Kaukaan hinaajan peréssi olleesta lotjaletkasta,
joka oli sumun takia pysdytetty ankkuriin. Lehden mukaan oli onni onnettomuudessa se, ettd ”joll’ei
lotjan kanssa yhteen satuttu, olisi laiwalla rannalle jouduttu”.

Syyskuun puolivélissd Sampo ajoi Honkalahden sahan pienen hinaajan Primuksen upoksiin ldhella
Lauritsalaa. Muuan Sammon matkustajista kuvaili tapahtumaa ”Wiipurissa” ndin: ”Kun Sampo
sunnuntai-iltana 1dhti Lappeenrannasta ja ldhestyi Lamposaaren sahaa, saawutti se awonaisen
hoyrypurreen Primuksen nimeltdén. Tama yritti ndhtdwasti kapeasta wedestd huolimatta ajaa kilpaa
ja lahestyi Sampoa niin, ettéd tdhin lensi paljon kipunoita Primuksen sawutorwesta. Lopuksi tuli
laiwojen wili niin pieneksi, ettd yhteentormdys oli walttimaton. Primus Sammon laineiden
waikutuksesta kdwi than Sammon laitaan kiinni, jolloin sen keula joutui Sammon laitakaaren alle.
Primus kallistui ja tdyttyi paikalla, kanneton kun oli, ja upposi. Sampoa ei woitu yhteentdrméyksen
sattuessa kddntdé, kapea wesi ja kiwet toisella puolella kun oliwat esteend. Heti heitettiin Sammosta
weteen joutuneille Primuksen miehille pelastusrenkaita ja 1dhelld olewasta hinaaja-aluksesta
soudettiin wene, johon hétdén joutuneet nostetiin. Kun tdmai oli tapahtunut, jatkoi Sampo
matkaansa.” Primuksessa oli ollut kolme henked, sahan isénnditsija sekd hoyryveneen kippari ja
masinisti.

ISS:n kuvaus oli jonkin verran toisenlainen. Lehden mukaan “antamatta mitdin waroitusmerkkid
edelld kulkewalle Primukselle, ajoi Sampo tiydelld wauhdilla niin ldhitse Primusta ettd timéin
wetdsi suuren laiwan synnyttimaét laineet Sammon kylkeen kiini silld seurauksella ettd Primus tullen
ensin wesilastiin upposi muutaman minuutin kuluessa.” Lahistolld ollut lotjaa hinannut Lempi oli
tajunnut tilanteen, katkaissut hinauskdytensa ja rientényt pelastamaan Primuksen laivavden. Laivan
mukana uponnut kippari saatiin pelastetuksi viime hetkessa.

Primuksen pédllikko Eljas Okko kuvaili protestissaan tapahtuman ndin: Sampo oli ”ohjannut
kulkunsa niin ldhelle Elias Okon kuljettaman hdyrypurren oikealta puolelta ettd Primus oli joutunut
Sammon aiheuttaman laineen painamana Sammon keulaan kiinni silla seurauksella ettd Primus oli
kallistunut vasemmalle puolelleen ja uponnut heti, jolloin laivassa olleet sanotun osakeyhtion
isannditsijd Insin6ori Lofgren sekd hdyrypurren koneenkidyttdja Antti Kangasmaki olivat joutuneet
veteen sekd Eljas Okko tarttuneena jollakin tavalla hoyrypurteen kiinni oli vajonnut jonkun matkaa
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sen mukana, vaan kuitenkin padstyddn irti joutunut veden pinnalle”. Pelastaja ei ollut Okon mukaan
Lempi vaan kaljaasi Rauha. My6skdidn Sampo ei ollut antanut mitdén merkkid, miltd puolen se aikoi
sivuuttaa Primuksen.

Joensuun raastuvanoikeus katsoi, ettei Sampoa voitu osoittaa syylliseksi ja hylkisi Joutsenon
sahayhtion vaatimukset korvata Primuksen nosto- ja korjauskulut 2 490 markkaa seka
oikeudenkdyntikulut 350 markkaa. Viipurin hovioikeus oli toista mieltd: sen mielestd molempien
alusten pééllikot olivat syyllisid haveriin, mutta Sampo saavuttavana laivana enemmaén. Siksi
Sammon isdnniston tuli osallistua Primuksen haverikustannuksiin 1 500 markalla. Senaatti piti
tdméan paatdksen voimassa.

Kaksi viikkoa myShemmin, syyskuun viimeisend ajoi Sampo karille Eteld-Saimaalla. “Tyd” uutisoi
onnettomuuden ndin: “Keskiwiikkoiltana klo 8 aikaan joutui matkustajahdyrylaiwa Sampo kowassa
tuulessa pois kulkusuunnastaan ja ajoi muutaman kilometrin pidssd Kutweleen kanawalta
Lappeenrantaan pdin weden pinnan yldpuolella olewalle karikolle. Laiwa kallistui pahasti ja oli
kaatua, mutta wastassa olewa kiwi esti. Laiwa sai keulapuoleensa suurehkon aukon, josta wesi tulwi
sisddn. Laiwan ruumassa on wettd noin puoli metrid. Laiwan matkustajat saiwat wiettdd yonsa
laiwassa. Wasta aamulla woiwat he sen jéttéa, kun hoyryl. Imatra II tuli heitd noutamaan wieden
heidit Lappeenrantaan. Sawonlinnan konepajasta on ldhetetty michiéd laiwaa tiiwistdmaan ja
tyhjentdméén.” Laivassa oli satakunta matkustajaa.

Alus saatiin irti seuraavana péivénd ja se hinattiin Savonlinnaan korjattavaksi. Puolentoista viikon
kuluttua Sampo paisi jatkamaan kulkuvuorojaan, jotka eivét kuitenkaan ulottuneet enéé Pietariin,
koska alus oli jo aiemmin syksylld lopettanut Pietarin matkat koleravaaran takia. Muutamat muutkin
laivat olivat tehneet samalla tapaa ja lisdksi lehdissé oli uutisia, miten rahtihdyryjen miehistot olivat
kieltdytyneet ldhtemaéstd Pietariin. Nithin kuului mm. Puumalan Wetehinen.

Cederbergin Rauha puolestaan ajoi karille Puumalan Parkonpééssd syyskuun lopussa. Alus ei saanut
vuotoa ja se padsi pois karilta omin voimin.

Muutakin sattui kesdn mittaan. Heinékuussa erds kalastaja padsi uimaan laskeutuessaan l/marista
veneeseen Pesolansalmessa. ”Ottaessaan matolaatikkoaan weneeseen, eteni wene laiwan kyljesta ja
mies joutui suinpédin weteen. Onneksi sai hdn laiwanuorista kiini, niin ettd paési pulasta kérsimatta
muuta wahinkoa kuin ettd joutui matkustawaisten naurun alaiseksi”.

Pielisjoen ohella vesi aleni syksylld Saimaassakin. Niinpd Sampo jéi talviteloilleen Viipuriin jo
lokakuun viimeiselld viikolla: syyksi sanottiin veden vdhyys Savonlinnan satamassa ja Oravissa. K
kertoi 10. marraskuuta, ettd hinaaja Halla 1X oli jadnyt kiinni jdihin Pekkalan sahan kohdalla
Pielisjoessa. “Samoin kuuluu hoyrylaiwa Seura olewan kiinni Utrassa.” Seura oli vaihtanut siné
vuonna omistajaa. Parviainen oli myynyt laivan kauppias Olli Pitkolle, joka teki siitd hinaajan.

Kevit oli vuonna 1909 hieman myo6hédssi. KS kertoi laivalitkkeen alkamisesta 3.6. ndin: “Laiwaliike
Joensuussa alkoi etelddn wiime sunnuntaina, jolloin noin klo 3 seudussa ip. saapui tinne wetolaiwat
Christian Kontturi ja Aleksander, jotka Sawonlinnasta saakka puhkaisiwat melkein ainaista jata,
paikoin 40 a 50 cm. paksuakin. Christian Kontturia kutsutaankin Saimaan Murtajaksi. Toissa iltana
saapuiwat sitten matkustajalaiwa Sampo ja rahtialus Arwo. Lauantai-iltana yritteli wetolaiwa Woima
taaltad puhkaista Pyhéseldn jaitd, mutta turhaan. Eilen saapuiwat Warkaudesta siellé talwehtineet
Tuulikki ja Liperi. Sunnuntai-iltana ldksiwit tdéltd ensimiiselle matkalleen matkustajalaiwat Osmo
ja llmari Woiman awustamina, litkkuwia jdélauttoja kun wiela oli reitilld. Pohjoiseen pdin Enoon
saakka on Kyllikki ja erés toinen pieni laiwa piténeet liikettd jo wiikon pdiwit. Tandan ldhtenee sinne
Tapio ensimdiselle matkalleen.”

Liikenne jatkui edelliskesédn tapaan. Saimaan vesi oli matalalla, ja osin sen seurauksena sattui
Joensuun laivoille ainakin kaksi vakavampaa haveria. Kesdkuussa Rauha ajoi karille Tappuvirrassa,
kaatui kyljelleen ja meni vesilastiin. Varkauden konepaja hoiti pelastustyot, jotka maksoivat 5 000
markkaa ja jotka kestivét yli kaksi viikkoa, seké korjasi aluksen kulkukuntoon. Aluksen pééllikon
meriselityksessi todettiin syyksi “Aurinkonpaiste. Kuin ei huohmannu reimaa — reima oli
paikallaan.” Luotsipdéllikon raportissa todettiin olosuhteista: “Wieno lansituuli. Kirkas
aurinkonpaiste. Wieno virrankdynti. Matalaveden vallitessa.” K:ssa selitettiin syytéd tapaukseen néin:
“Kun Rauha wiime talwena korjattiin rakentamalla sithen m.m. rautakansi ja uusi suurempi kuin
entinen hoyrypannu, kulkee sen nyt 9 jalkaa sywéssi, eikd siis ndin wihin weden aikana tarwita
kowin suurta karia jolle se juuttuu kiinni.” Rauhan uusi kattila oli tulipinnaltaan 106 m2. Kolme
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vuotta myohemmin laiva sai uuden, periti 350 ihv:n tehoisen koneen; sittemmin koneenhoitajien
péitevyysvaatimusten kiristyttyd sen teho ilmoitettiin 280 ihv:na. - Liperi puolestaan ajoi karille
elokuun puolessavilin, mista tapauksesta kerrotaan uiton yhteydessa.

Viikkoa my6hemmin oli Sampo — jilleen kerran - uutisissa. “Y0lld eilistd wasten kun hdyrylaiwa
Sampo tuossa klo 3 aikaan oli tulossa Puumalasta Sawonlinnaan, nakkausi yht’dkkid sakea sumu
seldll4, jolloin Sampo térmisi erddn ankkurissa makaawan Kaukaan tehtaan omistaman lotjan
perdpuoleen, liukuen siitd kuitenkin siksi kewyesti siwu, ettd ainoastaan lotjan perdsin turmeltui. -
Lotjia oli seitsemin kappaletta erdén hinaajan perdssi, joka oli ankkurissa sumun wuoksi.” Néin
kertoi “Keski-Savo”, joka lisdsi vield uutiseensa: “Kun Sampo pysdytettiin, huomattiin oltawan
sangen ldhelld erddn reitin warrella olewan saaren rantaa, joten nédyttdd mahdolliselta, ettd joll’ei
lotjan kanssa yhteen satuttu, olisi laiwalla rannalle jouduttu. Ajomiesti oli kielletty sumussa
ajamasta, waan kun sumu aiwan &kkid laskeusi, ei hdnkédn hoksannut muihin toimenpiteisiin wield
ryhtyd. Onni oli, ettd ndin wihélla pélkdhdstd padstiin, silld suuriakin waaroja siind helposti olisi
woinut olla tarjona.”

Muutama muukin laivauutinen oli kaupungin lehdissé, ja useimmat niisté koskivat laivojen tekemié
huvimatkoja. K kertoi 10. kesdkuuta suljetusta kulkuvaylasta: “Kun hoyrylaiwat Liperi ja Tuulikki
oliwat eilisaamuna tulossa Joensuuhun, niin Pesolan saaristossa oli tukkilautta, jota hinaajalaiwa
Kristian Kontturi hinasi, sulkenut Kainuunsalmessa kulkuwéyldn. Lieneekd lautta wai hinaajalaiwa
tarttunut luodolle kiinni, ei kertojamme tiennyt. Liperin ja Tuulikin tiytyi kiertdd Pesolansaaren
ympéri padstakseen Pyhéselélle.”

KS puolestaan uutisoi samoihin aikoihin seuraavaa: “Paljon puuhaa antoi erds proomuhylky
wetolaiwoille Rapidille ja Hurtigille wiime lauwantaina. Tarkoitus oli wetdd proomu wastawirtaan
kaupungin rannasta erddn yksityisen huostaan, mutta keikuttuaan joen pohjakiwillé ja tempoiltuaan
wetdmain yrittaneiden laiwojen kanssa riistdytyi hylky lopulta wirran mukana siltojen alapuolelle
kai tarkoituksella wield kerran paastd waljemmille wesille muistojaan uudistelemaan. Ja sinne jéi
wirran pyorteeseen, jossa se sitten sunnuntain huwittelihe.” Taas juhannusviikolla kerrottiin
seuraavasta Joensuun satamassa sattuneesta tapauksesta: “Kun eilen joku jarjestyksenwalwoja
Ilmari-laiwalla juowuspéissdin riayhdsi eikéd laiwawéen pyynndsté poistunut, tdytyi wirkaweljen
ottaa hénet huostaansa. Poliisien kuljettaessa oli tuo juopunut selitellyt, ettd hdn on Réadkkylén
poliisi, mutta siitd huolimatta tdytyi hinen marssia putkaan.” — Laivauutinen oli sekin, kun K:ssa oli
kesdkuussa ilmoitus, jonka mukaan hoyrypursi Muikku oli myytavind. Myyjané oli kauppias W.A.
Ipatoff Joensuusta. Enempad emme Muikusta tieda.

Heindkuun alussa Punkaharjun potkuriakseli vadntyi aluksen ollessa tulossa Savonlinnaan. Mika oli
syynéd moiseen, sitd ei lehdissé kerrottu. Seura oli hinannut laivan Savonlinnan Konepajalle
korjattavaksi. Vastaavanlainen onnettomuus sattui muutama viikko mydhemmin Tuulikille
Pyhiseldlld. Nyt ilmoitettiin uppotukki syyksi potkuriakselin vaéntymiseen. Laiva péési kuitenkin
omin voimin kaupunkiin.

Laivaliike oli K:n mukaan loppumaisillaan 13 marraskuuta: “Joensuusta eteldidn kulkewista
laiwoista owat Ilmari, Osmo ja Sampo asettuneet talwiteloilleen. Liperi 1dhti eilen wield
Sawonlinnaan.” Pohjoisen laivoista oli Koli talvehtimassa Joensuussa, jonne vield myods Nurmesta
odotettiin.

“Koeajonsa tekiwit eilen Pyhdselilla tiakildiset satamassamme majailleet hoyrylaiwat insindori
Hallstromin ja kapteeni Siparin toimiessa tarkastusmiehind. Téélld owat talwehtineet hoyryl. Osmo,
Tapio, Koli, Tuulikki, Lieksa, Liperi, Seura, Rauha, Reipas, Woima ja pari pienempad hdyrypurtta.
Kolin kapteenin ystawallistd kutsua noudattaen olin kertojana mukana.

Pyhiselka on itsepintaisesti walkeassa jadwaipassaan ollen jda paikoin noin 8:kin tuumaa paksua.
Yolla eilistd wasten oli kuitenkin Kukkosensaaresta Kaskesniemeen, siis poikki selédn, awautunut
waltawa railo, jolla koeajot suoritettiin, tosin ajojdihin wihin pohjamaalia raaputellen. Sd4 merelld
oli kaunis ja ihana seka laiwat siisteind ja ajokuntoisina, laiwawéesto aikaisesta keséntulosta
reippaalla mielelld ja rawintolat maukkaine tarjouksineen mydskin hywéssd kunnossa. Tarkastimme
nédet tawan mukaan nekin. Hylkeitd ei ndkynyt téilld kertaa, silld tawalliset hylkeen ndkijét eiwit
olleet télld kertaa ainakaan Kolilla mukana.”

Niin kirjoitti “Reportteri” 7. toukokuuta 1910 KS:ssé ja uskoi laivaliikkeen olevan tdydessi
vauhdissa muutaman pdivan kuluttua. “Satamamestarimme ryhdistikin sen saattoi jo aawistaa.”
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Reportteri oli oikeassa, silld lehti kertoi kolme pdivdd mydhemmin: “Laiwaliike Joensuusta eteldin
alkoi wiime sunnuntaina, jolloin klo 2 pdiwilld saapui tinne Sawonlinnasta hinaajalaiwa
Pankakoski, joka niin ollen oli ensiméinen satamaamme tdné kesénd saapunut laiwa. Heti wiylén
ndin aukaistua léksiwit tdéltd Osmo Wiipuriin ja Liperi ja Tuulikki omille wuoroilleen, saapuen
eilisaamuna Liperi tehtyddn pohjat Ristinpohjasta ja Tuulikki Leppélahdesta. Jaita ei ollut muualla
kuin Pyhéseldlld, jossa niitd wield ajelehti. Eilisaamuna klo 72 10 saapui //mari sekatawaralastissa
Wiipurista ja rahtilaiwa Arwo jauholastissa Pietarista.” Liikenne alkoi siis kolmisen viikkoa
edellisvuotta aikaisemmin. - Pankakoski oli Pankakoski Ab:n vuonna 1907 Varkaudessa rakennettu
hinaaja Pielisellé.

Lehdessi oli uutuutena palsta “Laiwaliike satamassamme”, jossa viikottain kerrottiin kaupunkiin
tulleet ja sieltd ldhteneet alukset lasteineen, “paitsi padiwittdin kdywét” eli vuoroliikenteessd olevat
matkustajalaivat. Toukokuun kolmannella viikolla kaupunkiin oli tullut seitsemén hoyrylaivaa seka
“roomu” Tilhi, jota lukuun ottamatta kaikki olivat myos ldhteneet etelddn saman viikon aikana.
Vuorolaivat olivat samat kuin edelliskesénikin. (Valitettavasti lehden mielenkiintoinen “laivalista”
jéi vain neljan vuoden mittaiseksi.)

Purjehduskaudella sattui onnettomuuksia “kohtuullisesti”. Elokuun alussa Sampo ajoi karille
Saimaan kanavassa Lavolan ja Juustilan vilill4, kun se viisti vastaan tulevaa lotjaroikkaa. ”Omin
woimin péési se kylld karilta pois ja toi matkustajat Wiipuriin, mutta laiwan kapteeni ei katsonut
woiwansa jatkaa matkaa Pietariin, waan wietiin laiwa telakalle tutkittawaksi ja korjattawaksi.”
Vihdn mydhemmin sattui toinen vahinko kanavalla, misté viipurilainen ”Tyd” kertoi nédin: ”Tamén
wiikon torstaina ajoi rahtihdyrylaiwa Suomi, kotoisin Joensuusta, tullessaan Saimaan kanawaa alas
Juustilan sulun alimmaisen sulkuportin paille rikkoen sitd jonkun werran. Wahingot nousewat
johonkin kymmeneen markkaan.” Syyskuussa sattui kolme onnettomuutta, joista pahin sattui
Seurassa Pielisjoella. Laivan kansimies putosi laivasta ja hukkui. “Putoamisen syyné oli se, etti
laiwan kannella olewan aitauksen portti oli jddnyt auki.” Vaikka yksi laivamiehistd hyppési
pelastusrenkaan kanssa pudonnutta pelastamaan, ehti timé vajota jokeen, ja vaikka saatiinkin
naarattua ylds 17 tunnin kuluttua, miesta ei saatu palautetuksi henkiin, ei vaikka uimamaistereitakin
oli ladkérin ohella elvytyksessa. K lisdsi uutisensa perdin: “Poliisilaitoksen on aiwan ensi tilassa
tdydennettdwé puutteellista pelastuswilinewarastoaan, ja my0Oskin nyt on tehtiwa pitdwa paitos, ettd
jokainen poliisikonstaapeli pannaan ensi kesdand uimakouluun oppimaan uimataitoa ja
hengenpelastusliikkeitd.”

Ne kaksi muuta olivat lievempié: “Tiistaina t.k. 20 p:nd ajoi karille Orawin salmessa Rédkkyldssi
matkustaja ja rahtihdyry Tuulikki. Siirtdmaélla lastia enemmaén etukeulalle pddsi alus ominwoimin
karilta saamatta suurempia wammoja kuin wéihiisen wuodon, joka kuitenkin on jo korjattu. Samana
paiwéna ajoi Rasisalmessa Rédkkyldssé karille matkustajahdyry Punkaharju. Alus ei paédssyt
ominwoimin karilta, joten awuksi piti pyytdd paikalle sattunut yllamainittu 7uulikki, jonka
hinaamana paésikin Punkaharju palkéhasta. Punkaharjukin sai tassd rytdkdssd pienemmain wuodon,
joka kuitenkin lienee jo korjattu.” Samoihin aikoihin oli Olli Pitkon rahtialus Jussi joutunut
Savonseldllda myrskyn runtelemaksi siind méérin, ettd osa jauho- ja ryynilastista turmeltui. K:ssa alus
luokiteltiin hinaajaksi!

Sattui ainakin yksi onnettomuus lisdd, mutta se ei padssyt lehtien palstoille. Se koski Liperin
osuusmeijerin laivaa Osuus. Kalevi Jintin mukaan “elokuussa Oy Cederberg ja Co:n laiva ajoi niin
rajusti meijerin laivan hinaaman proomun kylkeen, ettd se piti ldhettdd korjattavaksi ja harkittiin
korvausasian viemistd Joensuun rastuvanoikeuteen”.

Liperin osuusmeijerin yhtiokokous oli paittanyt huhtikuussa 1909 hankkia hoyryveneen “kerman
ym. rahdin vedattdmistéd varten”. Se tilattiin E.J. Kiiverin Savonlinnan konepajalta. Pieni laiva oli
mitoiltaan 12,5 x 3 metrié ja sen hinta oli 7 200 markkaa. Laivasta on piirros ja kuvaus Jéntin
kirjassa. Osuus-nimen saaneen laivan piti olla valmis jo kesidkuussa, mutta se ei ehtinyt edes sen
vuoden avoveteen, vaan Osuus padstiin ottamaan kiyttoon vasta kevailla 1910. Sille oli hankittu
my0s proomu Apu ja seuraavana vuonna ostettiin vield toinen, sittemmin huonokuntoiseksi
osoittautunut Martta-proomu Kuopiosta. Liikenndinnisté ei kuitenkaan saatu kannattavaa, ja talvella
1913 meijeri péétti lopettaa varustamotoimintansa ja alukset laitettiin myyntiin.

Tarjouksia ei juuri tullut, mutta lopulta Osuus ja proomut saatiin myydyksi kauppias V. Huikurille.
Jantti padttdd kertomuksensa Osuus-laivasta ndin: “Siihen paéttyivét meijerin monivaiheiset
yritykset laivaliikenteen harjoittamisesta, eiké liioin ole selvitetty, paljonko maitoja ja kermoja oli
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vesitse kerétty Liperin meijerille. Rahaa oli kulunut “laivaston” hankintaan pelkéstddan Osuus-laivan
ostosta 7 200 markkaa. Myynnissé saatiin laivasta kaksine proomuineen 5 400 markkaa ja
monenlaiset harmit lisdksi.”

Oma lukunsa oli Joensuun satamassa sattunut “ulosheitto” heindkuun alussa. Helsinkildinen
kauppamatkustaja oli saapunut puolenyon aikaan //mari-laivalle tarkoituksenaan yopya ja matkustaa
seuraavana péivina laivassa - I luokassa — Savonlinnaan. Hénet oli kuitenkin saattajansa kanssa
heitetty kovakouraisesti ja karkein kirouksin laivasta pois. Poliisi oli kutsuttu paikalle, jossa
vaiheessa osa laivan henkilokuntaa oli alkanut pyydelld anteeksi ja tarjoutunut kuljettamaan miehen
ilmaiseksi. Mies jéi kuitenkin odottamaan seuraavaa Savonlinnan laivaa. K selosti titd “hdwytonta
kohtelua” yli palstan pituudelta! — Ajan kuvaa on sekin, kun Joensuun kanavasta tavattiin uimassa
maksamaton kulkija, “sulkuwartija kohta oiwalsi, ettd tarkotus on pujahtaa kisistd kanawamaksua
suorittamatta, ja iski wierasta keksilld padhén. Wedenpinnalle kellahti oikein lihawa hyle ja
nostettiin kuiwilleen”.

Lokakuun lopulla oli Piipposen Osmo ldhelld upota Viipurin Pohjoissatamassa. “Karjala” kertoi
tapauksesta ndin: “Wahalla piti, ettei hoyrylaiwa Osmo, joka nykyisin seisoo Pohjoissatamassa
hallien kohdalla, uponnut toissa yoni. Joku raana konehuoneessa oli jdényt auki, ja johtoa mydten
tunkeutui wesi laiwaan. Onneksi ei laiwawéki ollut kdynyt wield makuulle, niin ettd waara
huomattiin jo ajoissa. Wettd oli ehtinyt tulla kuitenkin jo aika paljon ollen sitd ruomassa jo noin 1%
jalkaa. Alinna olleet jauhosékit lienewdt kastuneet.” Osa Viipurin lehdistd ilmoitti Osmon olleen
halkolastissa.

Myos “’vieraat” laivat kokivat kovia Joensuun vesilld. Syyskuussa ajoi rahtihdyry Vikevd karille
ldhella kaupungin rantaa. Hinaaja Tornator kivi alusta irrottamassa, mutta se onnistui vasta kun osa
lastia oli purettu paikalle tuotuun lotjaan. Lokakuun alussa sattui seuraava haveri, nyt vihén
kauempana: “Keskiwiikkona noin klo 2 ip. ajoi Koiwistolta kotoisin olewa, pietarilaisen
halkokauppiaan Aadam Kyytsdn omistama puinen lastihdoyry Apu tdydessa jauholastissa kiwikolle
Kiwisalmessa ldhelld waltion rakentamaa kanawaa. Laiwa koetti ensin omin woimin pulasta paésta,
mutta kun ei omat ponnistelut auttaneet, niin tiytyi tadltd pyytdd laiwaa awuksi. Keskiwiikko-
aamuna téalta laksikin sitten Apua auttamaan matkustajahdyry Lieksa. Heti ryhdyttiin purkamaan
karille joutuneen aluksen lastia hoyryalus Lieksaan ja erddseen lotjaan. Kun oltiin lastia kewennetty
noin 1,000 sikkid, padsikin Apu nuljahtamaan kiweltd. Mitddn suurempaa wammaa tai wuotoa ei
laiwassa huomattu. Lastia, jona oli M.G. Piipposelle tulewia ruisjauhoja 2,500 sikkid, ei wesi
padssyt pienimmassdkddn madrassd turmelemaan, joten wahinko ei nousene suuriinkaan summiin.
Karille joutumisen syyni kai lienee se, etti reimarit eiwét olleet paikoillaan.”

Muutakin sattui. “Wiime lauantain wastaisena yond hoyrylaiwa Liperin ollessa matkalla pohjoisesta
Sawonlinnaan, heitteliwédt laiwassa mukana olleet puuseppd P. Akkanen Ruokolahdelta ja
irtolaisnainen Henriikka Lappalainen Kurkijoelta laiwan koko rossiwaraston jirween. Wield oliwat
he heittdneet yhden pelastusrenkaan ja muutamia muita esineitd samaa tietd. Tdmén kaiken he
tekiwét kostoksi siitd, kun erds laiwamies oli iltasella wahingossa sédrkenyt mainitun naisen
walokuwauskoneen lasin ja kieltdytyi sitd maksamasta. Sawonlinnaan pééstyd annettiin
ilkityontekijat poliisin huostaan”, uutisoi K syyskuussa.

Koleraa jouduttiin torjumaan tindkin kesénd, kuten K kertoi elokuussa: “Perjantaina aamupaiwalla
saapui Sawonlinnaan Joensuusta toiminimi And. Auwisen O.Y. Sawonlinnasta omistama hdyrylotja
Tiera ollen halkolastissa matkalla alaspdin. Jo matkalla oli yksi lotjan miehistd Emil Kayhk®,
kotosin Sdamingin pitdjdn Ikoinniemen kylésté, alkanut tuntea watsanwédnteiti saaden tawantakaa
kouristus- ja oksennuskohtauksia. Kun Kédyhkén wointi yhd paheni kuumeen samalla kohotessa,
meni hdn Sawonlinnaan saawuttuaan kaupunginlddkéri O.F. Tawaststiernan luo saadakseen apua
tuskilleen. Kun taudin oireet wiittasiwat koleraan, maarasi tri T. Kdyhkon otettawaksi sikdldiseen
kolerasairaalaan ja laiwan eristettiwéksi. Tiera on nyttemmin kuljetettu Haislahden selélle. Sen
eristiminen wei kuitenkin paljon aikaa, silld lotjan miehisto oli jo ehtinyt hajota kaupungille,
ennenkuin késky laiwan eristimisestd saapui. Naytteitd Kdyhkon ulostuksista lahetettiin
ladkintohallitukseen. Tiera oli noin wiikko sitte saapunut Pietarista Sawonlinnan kautta Joensuuhun,
josta se nyt oli paluumatkalla alaspdin.” Se ei ollut ainoa Pietarista tullut rahtilaiva, jonka miehistoa
jouduttiin eristimaén kolerasairaaloihin.

Liikenne jatkui marraskuun puolelle. K kertoi. 8:na, miten “lauantaina tuli tdinne wield rahtialus
Ahto, sunnuntaina hoyrylaiwa Osmo ja eilen rahtialus Optima, joka sokerilastin purettuaan aikoo
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wield 1dhted rynnistdmidin etelddnpdin. Optima, joka on woimakas rauta-alus, luultawasti wield
Wiipuriin paéseekin, jos wain ei ilma kowin pakkaseksi kiristdydy. Téhén jo sentddn pééttynee
takdldinen laiwaliikenne”. Viikkoa myohemmin Iehti totesi laivaliikkeen loppuneeksi: “Osakeyhtio
Gustaf Cederberg & C:n hinaushdyrywenhe toi wiime lauantaina perédssién kaksi laiwaa
kaupunkimme satamaan, nimittdin Mikkelisti kotoisin olewan puisen rahtihdyrylaiwan Toiwon ja
Wuolukiwiyhtién omistaman proomun Primuksen. Edellisessd oli Pietarista lastina wéhén yli 3,000
sdkkid ja jalkimaisessd noin 600 sdkkié ruisjauhoa. Molemmat jadwat talweksi Joensuuhun.”

Silti vield viikkoa myShemmin saatiin lehdesti lukea laivauutinen: “Wiime lauantaina huomattiin
erddn terwahOyryn uppoamassa satamassamme. Alukseen oli jossakin pohjassa olewasta reijistd
padssyt wettd wirtaamaan jo noin metrin werran. Alus pumpattiin heti tyhjiksi ja tukittiin pohjassa
olewa reikd. Néin saatiin se pelastetuksi.”

1910-luku

K kertoi 20. toukokuuta 1911 laivaliikkeen alkaneen Nurmeksessa 17 p:ni. “Silloin saapuiwat
Lieksasta Telkkd ja Pankakoski. Torstaiaamuna 1dksi paikkakunnalla talwehtinut Nurmes
Joensuuhun ja saapui Tapio Joensuusta. Jddesteet oliwat olleet wihdpiatoisid. Kesd on siis saapunut.
Ikawai wain, ettd kolkko pohjatuuli on tdmén wiikkoa puhallellut ja heikkoja rukiinoraita
kuihduttanut.” Liikenne oli alkanut Joensuussa neljd paivéé aikaisemmin: “Laiwaliike
satamassamme alkoi warsinaisesti sunnuntaina, jolloin klo 4 ip. liksi matkustajahdyry Osmo
hinaajahdyry Rauhan awustamana Wiipuriin. Rauha palasi kuitenkin jo maanantai-aamuna warhain
takaisin satamaan.” KS puolestaan uutisoi samana pdivand mm.: “Samoin hoyryl. Tuulikki alotti
Leppélahteen y.m. sddnndlliset kulkuwuoronsa ja toisetkin laiwat aloittawat niin pian kuin saawat
itsensd purjehduskuntoon. Maanantaita wasten yolla tuli Warkaudesta hinaajat Rapid ja Suhola,
jotka sielld owat olleet talwen ajan. Jaitd kylld matkan warrella oli wield yleensd ollut, mutta siksi
heikkoja, ettd pahemmitta wastuksitta niistd oliwat selwinneet.” Ensimmadinen ruisjauholasti
Pietarista saatiin Arvon tuomana 18. toukokuuta.

Lihes kaikki eteldisten vesien hieman isommat haverit sattuivat tdnd vuonna hinaajalaivoille,
ensimmdiinen heindkuun lopulla, mistd KS kertoi ndin: “Eilistd wasten yollad klo 12 tienoissa ajoi
Osakeyhtio W. Gutzeit & C:on omistama hinaaja Suhola karille Sawonselalld n.k. Markonluodolle.
Laiwan ei luulla saaneen wuotoja. Aukiolewista akkunawenttiileistd tunkeutui kuitenkin wettd
sisddn noin 1'% metrin korkeudelta ja on laiwa pahasti kyljelladn kiwien wilissd. Kari, johon Suhola
joutui, ei ole reimatulla alueella. Laiwa luullaan pian saatawan pois tukalasta asemastaan, kun saman
yhtion pelastuslaiwa Poku sattui juuri olemaan tialld.”

Seuraava sattui vasta lokakuussa, jolloin sama lehti kertoi 10. lokakuuta laivojen olleen
“puskusilla”: ”Wiime maanantaina klo 1 pdiwilla Tornator 1:n tullessa Pielisjokea Joensuuhun péin
Hasaniemen kohdalla ja Halla 1X:n tullessa mainitussa paikassa wastaan, joutuiwat laiwat
tukkilautoilla ahdistetussa wayldssd himmingille suunnastaan, jolloin Halla IX tormési Tornator
I:sen oikeanpuoleiseen kylkeen silld seurauksella, ettd yldreuna runnistui sisdén ja suojuslista
murtui. Hallalta rutistui kokka sisddn wesilinjan yldpuolelta, jddden hauskan nikoisesti
wekottamaan. Onni onnettomuudessa oli, ettd isku kohdistui wesilinjan yldpuolelle, ettei toki
wajoamista tullut.” Viikkoa my6hemmin oli isomman Hallan vuoro: ”Sunnuntai-iltana ajoi hoyryl.
Halla XVII karille Heinsalmessa, ollen matkalla Sawonlinnasta Joensuuhun. Laiwa kohosi ylos
karille, kallistuen oikealle kyljelleen niin, ettd kannen reuna oli wedessd. Karilleajopaikalle saapui
maanantai-iltana Halla IX Joensuusta ja Halla VII Sawonlinnasta. Ndiden onnistui monen
epdonnistuneen yrityksen jilkeen tiistai-aamuna warhain irroittaa laiwa tukalasta asennostaan. Halla
XVII ollen wahwasti rakennettu jdiden murtamista warten, ei karilleajossa saanut mitdin wammoja.
Kari, jolle ajo tapahtui, on Wuokalan luotsipaikan alueella ja siten hywin tunnettu, etti sille joka
kesd jokunen laiwa tirdhtéé, eikd sittenkddn ole mainittuun paikkaan reimaria sijoitettu.”

Samoihin aikoihin Punkaharjulta katkesi potkurinakseli. Se sattui Saunasalmessa Oravisalon ja
Varpasalon vilissé ja irtotukin sanottiin olleen syyni onnettomuuteen. “Omin woimin jatkoi laiwa
matkaansa Warkauteen, jossa waurion saatua korjatuksi pdési 1dhtemédan Sawonlinnaan, ja kulkee
nyt kuten ennenkin sdédnnollisilla wuoroillaan.”

KS:n vuoden viimeinen “laivalista” julkaistiin 4. marraskuuta. Viikon sisélld oli satamassa ollut
seuraava liike: “Hoyryl. I/mari, kapt. A. Aatala, toi lastin jauhoja ym. Wiipurista. Radkkylasté rahtil.
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Ukko, laiwuri O. Simonen, toi jauholastin Wiipurista. Lappeelta rahtil. Sorea, laiwuri M. Lopponen,
toi jauholastin Wiipurista. Koiwistolta rahtil. Apu, laiwuri E. Laukkanen, toi jauholastin Wiipurista.
Leppéwirralta rahtil. Jouko, laiwuri A. Immonen, toi jauholastin Pietarista. Wiipurista rahtil Optima,
kapt. Romp6tti, toi sokerilastin Helsingisti. Luotsilaiwa Saimaa kdwi tarkastusmatkallaan tadlla.”
Vaikkei ldhtevii laivoja endd syksylld mainittukaan, varmaan kaikki mainitut ldhtivit lastinsa
purettuaan eteldén. Liikennettd oli jonkin verran vield tdménkin jélkeen.

KS julkaisi 11. marraskuuta laajan katsauksen “Kuluneen kesén liikettd Joensuun kanawassa”. Siind
selvitettiin kuukausittainen kanavasta kulkeneiden alusten lukumaiérat sekd niiden kuljettamat
tavarat yksityiskohtaisesti. Yhteensa todettiin Joensuun kanavasta kulkeneen “ylos 756 hoyrylaiwaa,
524 roomua, lotjaa tai kaljaasia ja 9 moottori- tai muuta wenetté ja alas 344 hoyrylaiwaa, 443
roomua, lotjaa tai kaljaasia ja 2 wenettd”. Téssd, kuten monissa muissakin kanavatilastoissa
kummeksuttaa ylos- ja alaskulkeneiden alusten suuret méarderot. Sehén ei voinut pitdd paikkaansa.

Liperin Hoyryvenhe Osuuskunta ajautui konkurssiin ja 12. maaliskuuta 1912 jéirjestettiin Joensuun
Raatihuoneella pakkohuutokauppa, jossa savonlinnalainen Kerttu-yhtio osti Liperin 58 100
markalla. Osuuskuntalaiset saivat siis sijoittamansa rahat suurelta osin takaisin. Karttusen mukaan
Varkauden tekemien korjausten kalleuden liséksi vararikkoon oli muitakin syité: “Ehka se oli
yhtidmiesten tottumattomuus laiva-asiain hoitoon, ehki liian monet vapaamatkustajatkin.”

KS:ssé oli jo 18. huhtikuuta uutinen uusista litkkennejarjestelyisti: “Laiwaliikettd Joensuun ja
Sawonlinnan wililld tulewat hoyrylaiwaosakeyhtié Kertun laiwat Punkaharju ja Liperi wilittdiméaén
muutetuilla nimillddn Oriwesi I ja Oriwesi II ensi kesdna siten, ettd kumpikin wuorowiikoin kiertda
Oriweden léntistd ja itdistd rantaa poiketen m.m. kerran wiikossa Puhoksen laiturissa. Entisisté
laitureista jd4 Ristinpohja pois, jonne sen sijaan Gust. Cederberg & C:on laiwa Tuulikki poikennee.”
(Merenkuluntarkastaja G. Wrede kirjoitti 17.9.1917 Kerttu-yhtiolle tiedustelleen, kenen luvalla
Liperin nimi oli muutettu Orivesi 11:ksi? Viikkoa myohemmin Wrede kirjoitti samasta asiasta
Joensuun maistraatille. Laiva sai pitdd uuden nimensa.)

Laivaliike alkoi normaaliin aikaan, kuten KS kertoi 23. toukokuuta: “Paikallisliike kanawassa on jo
alkanut. Eilen pdiwélld laksiwét Oriwesi II ja Tuulikki yrittdmaén, edellinen Sawonlinnaan,
jalkiméinen tawallisille wuoroilleen. Tdnédén ldhtenee Osmo Wiipuriin pyrkiméén. Mikali on saatu
tietdd, pitdisi Oriwedelld olla wield wankkoja jéitd. Eteldstd odottaa tdnne padsydén koko joukko
rahti- y.m. laiwoja.” Kaikki Joensuussa talvehtineet laivat olivat tehneet koeajonsa lukuun ottamatta
Orivesi Il ta, joka tarkastettaisiin vasta Savonlinnassa.

Lehden ensimmadinen “laivalista” julkaistiin 30:na:

“Laiwaliike satamassamme. Wiime sunnuntaista alkaen, jolloin laiwaliike awautui eteldénpdin, owat
satamaamme saapuneet seuraawat laiwat:

Hoyryl. Ilmari, kapt. A. Aatola, toi sekatawaralastin Wiipurista ja muutamia matkustajoita wélilta.
Rahtilaiwat Osmo, laiwuri K. Nykénen, toi jauholastin Wiipurista, 4rwo, laiwuri Risu, ruislastin
Wiipurista, Suomi, laiwuri Pukki, jauholastin Pietarista. Sulkawalta rahtilaiwa Matti, laiwuri F.
Hukkanen, toi jauholastin Wiipurista. Puumalasta rahtilaiwa Turo, laiwuri P. Kolehmainen, toi
jauholastin Wiipurista. Sddmingisté rahtilaiwa Wikewd, laivuri J. Partanen, toi jauholastin
Wiipurista. Hoyrylaiwa Sampo, kapt. K.T. Hagglund, toi jauholastin y.m. Wiipurista ja muutamia
matkustawaisia wililtd. Réddkkylésta rahtilaiwa Ukko, laiwuri O. Simonen, toi jauholastin
Wiipurista. Pohjoiseenpdin on my0skin jo laiwaliike alkanut, jonne t.k. 27 pdiwéna ldksi pyrkiméaan
hryl. Lieksa ensiméisend ja seuraawana padiwénd Koli. Eilisaamuna l&ksi myoskin 7apio nousemaan
Nurmekseen y.m. Luhtapohjaan on jo hryl. llomantsi toisella matkalla, niin ettd laiwaliike woidaan
nyt jo pitdd alkaneena kaikilla linjoilla.”

Ukko oli samana vuonna rakennettu radkkyléldisen E. Hirvosen hoyrylotja. Oliko muitakin “uusia”
laivoja? Ainakin merenkuluntarkastajan tuolloin kerddmaissda Suomen laivaluettelossa oli kolme
Joensuuhun merkittyd “uutta” alusta: lastilaiva Aino, hinaaja Liperi sekd matkustajalaiva Olavi.
Olivatko alukset “todellisia”, vai virhekirjauksia? Esimerkiksi Olavista tiedetddn, ettd Pieliselld oli
ainakin ollut samanniminen hoyryvene, Savonlinnan seudulla oli matkustajalaiva Olavi ja
Kuopiossa hinaaja Olavi, joka oli kdynyt Joensuussa ainakin kesélld 1911. Emme ole sisdllytténeet
nditd kolmea “uutta” alusta laivaluetteloomme.
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Jadesteitd oli ollut vield wiikon alussa “tekemdttd kuitenkaan pahempaa haittaa kuin jattdmalla rumat
merkit wasta maalattujen laiwojen keulapuolille”. Lehtoniemen konepajan vuonna 1911 rakentama
19-metrinen matkustajalaiva llomantsi oli kulkenut Pielisjoen reitillddn jo edelliskesdna.

Useimpien muiden Saimaan matkustajalaivojen tavoin Orivesi-laivat yopyivat matkalla, niin ettd ne
tulivat midrdsatamiinsa aamulla noin klo 8 aikaan, alkuun vdhidn aiemminkin. Joensuuhun tultaessa
yopyminen tapahtui vaihdellen Voiniemen, Hypdnniemen ja Heinonniemen laitureissa. Viimeinen
laituri ennen Joensuuta oli Suursaari, jossa laituri oli muiden Pesolan “firmarykien” tavoin iso ja
vankka. Raimo Virkkusen kirjassa todetaan siitd ndin: “Suursaaren laituriin Orivesi-laivat saapuivat
jokaisen viikon pdivénd klo 6.15. Laivaan tulijoita riitti savottalaisista ja saariston asukkaista.
Alkuaan laiturin rakennutti Suomalainen Puuliike Oy, jonka toiminnan loputtua v. 1920 laiturin
yllépidosta vastasi Kymi Oy. Yhtion miehistokdmppa ja tyonjohtajan asunto olivat laiturin
laheisyydessd. Vield sodan jilkeen Hallan hoyryhinaajat pitivét laituria tukipaikkanaan.”

Orivesien liséksi Joensuun satamassa nihtiin kolmaskin uusi matkustajalaiva, joka tuli Saimaan
vesille aina Turusta saakka. Se oli Bore-yhtion 30 metrid pitkd Aura II (1893), joka ryhtyi
kulkemaan kerran viikossa Viipurista Joensuuhun; lisdksi se joka toinen viikko ajoi vuoron
Savonlinnasta Kuopioon. KS kertoi juhannusviikolla: “Wiime keskiwiikkona laski kaupunkimme
satamalaituriin ensi kerran Turusta kotoisin olewa Bore-yhtion omistama hdyrylaiwa Aura 2,
kapteeni A. Grandell. Laiwa tulee wilittimaén rahti- ja matkustajaliikettd Sawonlinnan, Joensuun,
Kuopion ja Wiipurin linjoilla.” Laiva ei ilmoittanut kulkemisistaan Joensuun lehdissd. Samana
vuonna Auran Sokeritehtaalle siirtynyt alus kulki Saimaalla syksyyn 1914, jolloin se myytiin
Kotkaan.

Saimaan matkustajalaivoille annettiin uusia madrayksia ja lisdksi aiemmin voimassa olleita
madrdyksid ryhdyttiin valvomaan entistd titukemmin. Ne koskivat mm. pdillyston patevyyksid seké
pelastusvilineitd. Enéé ei saanut kelpuuttaa alle 100 matkustajan laivoissa koneenhoitajaksi sellaista
3. luokan tutkinnon suorittaneita konemiehid, joilta puuttui kolmen vuoden palvelus jossakin
konepajassa. Tama tiesi tai olisi tiennyt sitd, ettd valtaosa silloisista koneenhoitajista olisi jddnyt
tyottomaksi. Lisdksi kiellettiin matkustajaliikettd harjoittavilta laivoilta hinausty6t kulkuvuorojensa
vilissd. — Myds laivaravintoloiden anniskelu oli edelleen luvanvaraista. Ténd vuonna Sampo sai
oikeuden anniskella ruuan kanssa oluen lisdksi myos vékijuomia, kuitenkin ainoastaan 1. ja 2.
luokan matkustajille ja vain laivan ollessa kulussa.

Madrdyksid my0s valvottiin aiempaa tarkemmin. Erityisesti apulaismerenkuluntarkastaja Wilh.
Fagerholm kiersi innokkaasti maamme sisévesid laivoja tarkastamassa. KS kirjoitti juhannusviikolla
Fagerholmin tarkastustuloksista Joensuussa: ”Sampo, linjalla Joensuu-Pietari, 100 matk. + 2
wenbhettd, kumpikin 10:1le hengelle. Wenhe wesille 2 minuut. Tayttdwit muuten tarkotuksensa.
Renkaita 6, woitd 120. Kompassi. Pééllikko, perdmies ja koneenk. tutk. suoritt. Etusalonkeihin
héitdowet laitettawa wiikon kuluessa. Oriwesi I, linjalla S:linna-Joensuu. Matkust. 225.
Pelastuswenheitd 2, kantaen kumpikin 6 h. Wene laskettiin puolessatoista minuutissa wesille.
Pelastusrenkaita 6, woitd 130, tilattu lisdd 96. Kompassi. Paillikko ja koneenkéyttéjéd tutkinnon
suorittaneita. Perdmies hankitaan mééréatyn ajan kuluessa. - Sitd paitsi huomautetaan, etti
useammissa Saimaan laiwoissa n.s. pitkdnmatkan luotsit (ajomiehet) woiwat esittia
paallikkdpatewyyden tai todistuksen merimieskoulusta.”

Huolimatta médrdyksistd ja tarkastuksista havereita sattui. Orivesi [ ajoi karille Puhoksessa, misti
tapauksesta KS kertoi 18. kesdkuuta: “Eilen illalla Oriwesi I 1ahdettyd Puhoksesta Joensuuhun ajoi
se n. klo 11 tienoissa karille muutaman kilometrin padssd Puhoksesta Puhosseldn rannalla. Laiwa sai
pienempid wuotoja eikd padse omin neuwoin karilta. Luotsi oli laiwalla. Matkustajilla, joita on
laiwalla runsaasti, ei ole mitdéin héitid4. Hinaaja Joensuusta on pyydetty.” Ennen lehden painoon
menoa oli saatu vield lisdtietoja: “Laiwa kulki tdydelld wauhdilla Wuokalan luotsin Sneckin
ohjaamana. Se kulki wadréltd puolen reimaria, josta matkustajat huomauttiwat kannelta poissa
olewaa kapteenia. Tdma kaski laiwan hiljentdmaidn wauhtia, miké kuitenkin tapahtui liian my&haan.
Laiwa makaa karilla aiwan suorassa asennossa, kohonneena toista jalkaa. Laiwa on saanut aiwan
mitdttdman wuodon, joka on tukittu. Matkustajilla ei ole mitdin hitaa. Niité oli laiwalla noin 70
henked, joista osa on jo poisldhtenyt ja osa jddnyt odottamaan laiwan irtipddsyd hinaajan awulla, jota
odotetaan parhaillaan Joensuusta.”

Kaksi paivdd myohemmin lehti tiesi Oriveden tulleen irrotetuksi. “Toissa-iltana saapuiwat paikalle
klo 9 tienoissa Hackman ja Kumpp. hinaaja 4Au ja klo 10 tienoissa Kerttu-yhtion Sawonlinnasta
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Tilhi, jotka yksissd woimin saiwat karilla olleen irti klo '% 1 yoll4 ja ldksi se toisen hinaajan
tukemana Sawonlinnaan ja sieltd mahdollisesti Warkauteen korjattawaksi. Laiwa kuuluu kaipaawan
uuden akselin wadntyneen sijalle ja 2 uutta pohjalewyd, ja koetetaan se saada korjatuksi
Juhannukseksi. — Jélelld olewat matkustajat kdwi Oriwesi II Sawonlinnasta tullessaan hakemassa
toissayond klo 12 ja toi ne Joensuuhun eilen aamulla.”

Tukkilauttojen hévittimat reimarit olivat puhuttaneet laivanvarustajia jo pitkdin. Asia tuli
ajankohtaiseksi myos heindkuussa 1912, kun Pyhiselélla sattui haveri, josta K kertoi ndin:
“Maanantaina heinék. 22 p:ni klo 2 11 a,p. ajoi Pyhéseldlla karille tiililastissa olewa kahden tiililld
lastatun lotjan kanssa rahtihoyrylaiwa Kari Sawonlinnasta. Heikkowoimainen laiwa hiljaista
wauhtia hinatessaan ei suuria waurioita karilleajostaan karsinyt eikd matka pitemmaéksi ajaksi
keskeytynyt, kun l&helld olewa hinaajalaiwa Halla 7:s riensi apuun, weti karilta irti ja niin padsiwit
alukset taas omin woimin matkaansa jatkamaan Joensuuhun. Syyni karilleajoon oli ettd Gutzeit &
C:n hinaaja Ahkera oli tukkilauttaa hinatessaan kulettanut Pyhdsaaren kohdalla olewan walkoisen
poijun seitsemén wirstan padhdn asemastaan.”

Vastaavia tapauksia oli sattunut tdné keséna aiemminkin, mm. Orivesi I:n paillikko oli tehnyt
asiasta protestin, kun Gutzeitin hinaaja Christian Kontturi oli siirtdnyt reimareita ja valopoijuja
samoilla seuduilla. Lehti esittikin vakavan huolensa merimerkkien aiheuttamasta vaarasta
laivaliikenteelle, mitd keskustelua jatkettiin my0s tulevina kesiné.

Elokuun lopulla sattui laivojen yhteentérmiys Joensuun satamassa. “Kun Koski-laiwa t.k. 23 p. alkoi
ldhetd Joensuun kaupunkia, ajoi G. Cederberg & C:0 Tarmo-niminen hinaaja Kosken kylkeen tehden
wesirajan yldpuolelle pienen reidn. Syynéd oli ndhtédwésti se, ettd Kosken luotsi ahtaassa paikassa
tahtoi menni edelle ja kéddnsi laiwan hinaajan eteen. Joensuun juhlille menewit matkustajat padsiwit
sdikdhdykselld.” Koski (1898) oli kuopiolainen matkustajalaiva, ja Tarmo oli valmistunut kuukausi
aikaisemmin Varkaudesta. Seuraavasta kesastd alkaen Tarmosta tuli Pielisen lauttahinaaja.
Syyskuussa Sampo ajoi lotjan padlle Oravin pohjoispuolella. Tornator-yhtion Tornator oli jattanyt
kolme hinaamaansa lotjaa yoksi ankkuriin, kuitenkin ilman merkkitulia. Sammon saapuessa klo 3
aikaa yo0lla paikalle perdmies oli ajamassa laivaa ja pééllikko hoitamassa valonheitintd. Lotjat
havaittiin, mutta vaikka tdydella otettiinkin takaisin, laiva tormasi keskimédiseen Martta-lotjaan, joka
rikkoutui siind miérin, ettd upposi. Joensuun raastuvanoikeus mééréisi maaliskuussa 1913 Sammon
omistajan korvaamaan puolet Tornatorin vaatimasta vahingonkorvauksesta, vajaat 2 000 markkaa
sekd oikeudenkayntikuluja ldhes saman verran.

Syyskuussa Piipponen myi rahtihdyry Osmon Kuopioon kauppaneuvos Birger Hallmanille 54 000
markalla, mutta jo reilun kuukauden padsti hdnelld oli jdlleen vastaavankokoinen laiva,
Lehtoniemessd vuonna 1904 rakennettu Mursu. Sen hén osti Kuopiosta A. Hellmanilta 75 000
markalla. Mursu kulki aluksi Pietarin linjalla, mutta vuoden 1918 jélkeen Itdmeren liikenteessi
kdyden mm. Lyypekissid ja Kodpenhaminassa.

Itd-Suomessa raivosi kova myrsky lokakuun alussa, minka vaikutuksia KS kuvaili mm. néin: “Sen
tuhot ympérysseudullamme owat mydskin melkoiset. Metsista kaatoi se suuret méarét puita,
jotapaitsi teki paljon héiriota puhelinlangoille. Myrskyn aikana piti 6 Osakeyhtié Gustaf Cederberg
& C:on tdydessa lautalastissa olewaa lotjaa kulettamaan Uuraaseen. Klo 2 1 aikaan 1dksi
hinaajalaiwa Rauha wiemiin 3:a niistd ja saikin ne onnellisesti Pesolansalmeen, jonne ne jétettydin
palautui hakemaan 3:a jélelle jdényttd. Lahdettyddn niitd hinaamaan joenpolween asti hinaajalaiwa
Rapid’in awustamana, olikin myrsky jo niin kiihtynyt, ettd hinatessaan joenpolwesta yksin tiyttyikin
yksi lotja Tuiskawan luodon kohdalla korkeassa laitaisessa aallokossa wedelld ja osa kansilastista n.
20 tus. lautoja suistui mereen. Kun uppoamisen waara oli tarjona, annettiin Rauhasta hitimerkkeja,
jotka Hasaniemelld huomattiin. Kaupungista ldhtiwét heti hinaajat Gutzeit 11 ja Rapid awuksi, jolloin
wesilastissa olewa lotja hinattiin Linnunniemen kérkeen ja 2 muuta palautettiin Penttildan.
Haaksirikkoutuneen lotjan kajutassa turmeltuiwat miehiston waatteet, joiden joukossa myos
kipparilta jonkunwerran rahaa siséltiwa rahapussi.” llmeisesti Gutzeit 11:/la tarkoitettiin mainitun
yhtion Toinen-nimistd hinaajaa (1908, vuodesta 1921 Armas).

Kaksi viikkoa myShemmin sattui Pyhdseldn eteldpédssa “pieni meriwahinko”, kun Viipurista tulossa
ollut Aura II ajoi karille “pimeén himyssa Pesolansaaristossa, Tikansalmessa, hiukan syrjdan
oikealta waylélti, jossa perdpuoli kosketti pohjaan. Kun salmessa kiwi kowa wirta ja wiyld on
jokseenkin ahdas, niin laiwaa oikealle wéylille ohjatessa painui se waan poikittain wirtaan ja
perdpuolen yhd enemmain tyonsi matalikolle, jossa wédntyi niin kutsuttu “’kalaplootu” ja esti
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potkurin pyorimésti. Laiwa irroitettiin matalikolta warppaamalla, mutta matkan tekoa se ei kyennyt
jatkamaan, kun potkuri ei padssyt pyoriméén. Eilen iltapdiwélla kawi t4éltd hinaaja Rapid
hakemassa sen ja saapuiwat satamaan klo 72 6 1.p. Waurio saatanee tiélld korjatuksi kunnes lasti
puretaan. Wuotoa ei saanut, joten lasti jdi turmeltumatta”. — Heindkuussa 1913 Aura 11 tormisi
Auvisen rahtihoyry Tieraan Saimaan kanavassa. Molemmat saivat vaurioita, mutta pystyivét
jatkamaan matkaansa.

Cederbergin Rapid oli avustamassa my0s kauden viimeisessa vastoinkdymisessd, josta kerrottiin
K:ssa marraskuun alussa: “Hoyrylaiwa Sampo, joka saapui tanne eteldstd tiistaiaamuna tdydessa
lastissa, yritti eilen tyhjiltdan palata tialta talweksi Wiipuriin. Koiwuniemen kohdalle Pielisjokeen
oli ajanut ja kylményt niin paljo sohjoa, ettd ainoastaan hinaajawenhe Rapidin awulla laiwa paisi
sulaan weteen. Mutta Hasaniemen kohdalla se tapasi uuden jddesteen, ja kun koneiston
pohjawenttiilit oliwat jddtyneeyt, ei koneistoa woitu weden puutteessa kédyttdd. Rapid hinasi laiwan
takaisin kaupungin satamaan, jossa se nyt asetetaan talwiteloille.”

Tuolloin marraskuun alkuviikolla tuli Joensuuhun vield viisi rahtia tuonutta alusta, viimeisena naista
Pietarista jauholastin tuonut hoyrylotja Ukko. Siihen katsottiin liikenteen pddttyneen, joskin vield
paivad myohemmin Tuulikki ja Osmo olivat saapuneet Varkaudesta, “jossa oliwat tawallisella
pohjantarkastusmatkalla”. Samaan aikaan julkaistiin Joensuun “satamasaldo”: lastia tuoneita aluksia,
l1dhinnd merenpuolelta, oli ollut 161 ja kun vuoroliikenteessé olleet laivat laskettiin mukaan,
satamassa oli ollut kaikkiaan 597 aluskdyntia.

Satamaan jii talvehtimaan yhdeksén hoyrylaivaa, itdrannalle Penttildn sahan rantaan Cederbergin
viisi laivaa. Tosin niistd kaksi, hinaajat Rauha ja Tarmo, olivat vield noihin aikoihin pelastustdissa
eteldssd, mistd viipurilainen “Ty0” kertoi ndin: “Torstaina, kun osakeyhtié Gustaf Cederberg ja
kumpp. hinaajalaiwa Rauha kuljetti Saimaan kanawalla sanotun yhtion lautalastissa olewia lotjia,
yhteensé 17 kpl. wedellen niitd noin 6 kpl. kerrallaan, rikkoutui ndistd Radihén sulun luona 3 lotjaa.
Hinuri koetti nditd hinata matalikkoon Nuijamaanjarwen rannalla, mutta wuoto oli rikkoutuneissa
niin suuri, ettd lotjat pian upposiwat niin sywain, minka lautalastit tdssd suhteessa mydten antoiwat.
Wiela yritti uponneita lotjia ylos saada saman yhtion Tarmo niminen hinaaja, joka on warustettu
woimakkaalla pelastuskoneella, mutta turhaan raukesi sekin. Wuoto oli suurempi kuin mitd Tarmon
pumput jaksoiwat ulos tyontda. Jélelld olewia lotjia owat hinaajat kaikesta huolimatta ryhtyneet
saattamaan kanawasta meren puolelle.”

Kaupungin kertomuksen mukaan oli Joensuussa vuoden lopulla 22 hdyrylaiwaa ja 97 lotjaa.
Laivoista viisi oli kdynyt Pietarissa.

Huhtikuussa 1913 K kertoi laivakaupasta: “Wiime sunnuntaina Liperin osuuskaupalla pidetyssd
Liperin hoyrywenhe-osuuskunnan kokouksessa paitettiin ostaa 32,000 markalla kapteeni A.
Mielikdiseltd Lappeenrannasta entinen hdyrylaiwa Nurmes, joka hra Mielikdisen johdolla tulee
Liperi-nimisend kulkemaan Joensuun ja Ristinpohjan wilid.” Sen kesdn laiva kulki vield Nurmeksen
nimelld, mutta muuttui Liperiksi kevialla 1914.

Toukokuun 10:nd KS tiesi, ettd “laiwaliikkeen etelddn woinee pitdd jo awattuna. Eilen pitkin pdiwaa
tekiwit hoyrylaiwat Koli, Sampo, Osmo, Tuulikki ja Taimi tawanmukaiset koematkansa, jolloin
asetuksen médradmai kewit-tarkastus laiwoilla toimitettiin. Joenpolwesta 2 km. matkan paissé oli
heikkoa sohjojditd, mutta Kukkosensaaresta Kaskiniemeen johtawasta tienpohjasta ldhtien oli koko
eteldinen Pyhdselkd kiintojddssi, josta matkustajalaiwojen nédytti mahdottomalta ldpaista.
Iltapaiwalla léksi hinaajahdyry Rauha lopullisesti widyldd awaamaan ja meni yli Pyhéseldn
Pesolansalmeen, ja siitd Jénisseldlle Kulmaniemen laiturin kohdalle, jossa oli awowettd. Etempéna
nékyi jaitd. Matkallaan tapasi Rauha wield 60 cm:kin paksuista jaétéd, keskimédrin oli jaa 40-50 cm.
paksua. Piakkoin woi odottaa siis ensiméisid laiwoja eteléstd, josta ainakin Oriwesi-laiwat owat
joitakin pdiwid sitten Sawonlinnasta Joensuuhun ldhteneet pyrkiméén. Pohjoiseen ldksi tdnd aamuna
ensimdisend klo 5 hoyryl. Taimi Luhtapohjaan, wieden lastia mukanaan. Pielisen eteld-osa on jo
jdistd wapaa, mutta Nurmeksen tienoot wield kowassa rantajiéssi, kerrotaan meille”.

Orivedet tulivat ja niiden perdssd myos vanha Walio, nyt kuitenkin nimellad Virolahti. Alushan oli
myyty Haminaan vuonna 1897. Joensuulaisten litkemiesten ostama laiva alkoi kulkea paivittdin
kaupungista Puhokseen. Alus vaihtoi nimensé heindkuussa Jormaksi. Juhannuksena, ennen
nimenvaihtoaan, laiva ehti ajaa karille. KS 26.6.: “Wiime lauwantai-iltana klo 2 6 seuduissa ajoi
takdldinen hoyrylaiwa Wirolahti karille Radkkylidn luona olewassa Kiwisalmessa. Noin 7 tuntia
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karilla oltuaan auttoi sen rahtihoyry Osmotar pois siitd. Paikka, johon laiwa tarttui, oli reimarin
ulkopuolella. Suurempaa wauriota ei liene tapahtunut.”

Halkojen vienti Saimaalta Pietariin oli ollut kasvussa jo muutaman vuoden ajan. Joensuun laivoista
Cederbergin Arvo ja Suomi olivat tiiviisti mukana ndissi kuljetuksissa. Toukokuun alussa 1913
kauppahuoneelta kirjoitettiin Peusan veljesten yhtidlle Pietariin. “Molemmat aluksemme saapuvat
sinne halkolastissa ensi viikon tiistaina tai keskiviikkona ja siis viikon lopulla valmiit takalastin
ottoon.” Seuraavan talven aikana molempien laivojen mastot ja korsteenit muutettiin kaatuviksi
helpottamaan Nevan siltojen alittamista.

Purjehduskauden aikana ehti laivoissa sattua monenlaista. K kertoi 20. toukokuuta Orivesi I1:ssa
tapahtuneesta itsemurhasta: “Eilen aamulla klo 5 tienoissa, kun hdyrylaiwa Oriwesi II oli tulossa
Radkkyldn Ritosalmesta kaupunkiin pdin, nousi laiwassa Sawonlinnasta Joensuuhun matkustawa
ent. tukkiasioitsija Heikki Wédnénen, kotoisin Enon Ahwenisesta, alhaalta hytistadn makuusijoiltaan
aluswaatteissaan kannelle ja hyppasi heti weteen. Kun salmi paikalla on hywin kapea, ja kowa tuuli
puhalsi siwultapdin, ei laiwaa woitu heti kdantda, waan tdytyi sen ensin kulkea salmen lépi
Joensuuhun péin Péddsinniemen laiturin kohdalle ja sitten kddntyé takaisin. W. sai ndin ollen olla
wedessd n. parikymmentd minuuttia, ennen kuin hénet saatiin sattumalta paikalle tulleiden
weneeseen. Heti weneessd ja sitten Pddsinniemen laiturin luo maihin nostettua yritettiin hukkunutta
herittdd henkiin, mutta tuloksetta.”

Kesdkuun alussa KS kertoi Tuulikin harvinaisesta matkustajasta: “Eilen aamulla kun Tuulikki tuli
kaupunkiin silld oli matkustajana eldwa hylje, joka puulaatikossa kollotteli ja paédsteli
wihaisenmakuisia ddnid, matkalla Helsinkiin asti Korkeasaaren eldinkokoelmiin. Kalastaja Alm oli
sen saanut isosta ryséstd Pesolansalmesta Suursaaren ldhettywiltd ja eléttinyt sitd wesisumpussa,
kunnes sai sille 50 markasta, kuten kerrotaan, kaupan Helsingissd mainittuun tarkoitukseen. Hylje
oli keskikokoinen.”

Elokuun alussa K kertoi rdhinéstd Orivesi-laivalla. “Hoyryl. Oriwesi I1:n 1dhtiessd Sawonlinnasta
Joensuuhun piin kulkemaan wiime keskiwiikkona, tuli laiwaaan my6skin joitakin tukkilaisia, joista
yksi juowuspdissdédn alkoi haastaa riitaa toisten matkustajien kanssa. Laiwalla oli syntyd ankara
késirysy, mutta saatiin mies kuitenkin hillityksi ja rauha laiwalle palautetuksi. Mies, joka hdirion
aiheutti, aijottiin poistaa laiwasta, mutta sai hidn kuitenkin jatkaa matkaa loppuun asti, kun miesten
mukana ollut tydnjohtaja lupasi pitdd huolta siitd, ettei rettelod endé syntyisi.”

Uitosta oli tdndkin kesédnd harmia laivaliikenteelle. K kertoi ”Tukinuiton haitoista” kesdkuussa:
”Kuluneena keséna kuten sdénnollisesti muinakin wuosina, on tukkiliikkeestd Pielisjoessa
kaupunkimme sataman ja Pyhdseldn wiélilld suuria haittoja. Warsinkin sellaisina 6iné, jolloin tukkeja
kosommin lasketaan, pullistuwat Hasaniemen luona olewat tukkipuomit ulospéin niin, ettd
muutenkin kapea wiyla tulee wield kapeammaksi. Woi sattua niinkin, ettd hoyrylaiwa ja soutuwene
hédin tuskin padsewit sellaiselta kohdin toisiaan siwuuttamaan; kahden hdyrylaiwan toistensa ohi
ajamisesta ei ole puhettakaan.” Lehti suositteli paalujen lisddmistd estdimaddn puomien “lewidmista”.
Sekain tuskin olisi auttanut tissd haverissa, jonka KS otsikoi heinékuussa: “Laiva ajautunut
Pielisjoessa koskeen.” Lehti jatkoi: “Aikaisin t.k. 20 p:n aamuna, kun hinaajalaiva //mari, kotosin
Viipurista, oli tulossa pohjoisesta Pielisjoen kanavia Joensuuhun, sattui sille Paiholan sulun
ylapuolella ikéva viivytys, joka olisi voinut pddttyd pahemminkin, ellei vesi nyt jo olisi niin alhaalla.
Laiva ja sen jélessd oleva proomu ajautuivat néet kosken niskaan, jossa joutuivat pohjaan kiinni.
Viyléltd pois joutuminen aiheutui siité, ettd tukin uittajat olivat unhottaneet avata sulun ylidpuolella
olevan estepuomin. Laiva ajautui silloin virran painamana sulun viereiseen koskeen, josta se
miesvoimin saatiin pelastetuksi vasta iltapuolella paivda. Proomu vedettiin myos vahdn myohemmin
vaaralliselta viyléltddn selvemmille vesille. Mitdédn sanottavampia vaurioita ei liene tapahtunut.”
Taas elokuussa yksi matkustajalaivoista jii kiinni tukkipuomiin, mistd K kertoi ndin: “Kun
matkustajahdyrylaiwa Oriwesi I 13hti wiime tiistaina pdiwélla sddnndlliselld kulkuwuorollaan
Joensuusta Sawonlinnaan, oli kulkuwaylé Pielisjoen suussa tukkipuomilla suljettu. Puomia awatessa
katkesi sen wartijoilta kiinnityskdysi ja tuuli ajoi puomin laiwan eteen. Laiwa tarttui potkuristaan
yhdyskettinkiin kiinni ja siten tuulen painamana rantamatalikolle, josta sen Halla-osakeyhtion
hinaaja irroitti. Matkalle sattui mukaan merenkuluntarkastajan apulainen Wilh. Fagerholm ja waati
laiwan asetuksenmukaiseen pohjantarkastukseen. Laiwan tdytyi perdytyd kaupungin satamaan
takaisin ja laskea matkustajat maihin. Neuwottelujen peridsta 1dhti hoyrylaiwa Tapio wiemdin heidét
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Radkkylddn, josta he padsiwét hoyryl. Jormassa edelleen. Oriwesi I wietiin Sawonlinnan telakkaan.
Néhtidwdsti ei laiwa ollut saanut wuotoa eikd potkurikaan wioittunut.”

Lokakuussa sattui kaksi karilleajoa. K uutisoi 14:na: “Eilen aamulla klo 4 aikaan ajoi Hackman &
C:in tukkilauttaa kuljettawa hinaajalaiwa Ahu karille Joensuun ja Wuokalan wiliselld wéylalla
olewassa Wuosalmessa. Joensuusta ldksi hinaaja Tarmo irroittamaan karille joutunutta ja onnistuikin
siind, niin ettd se jo iltapdiwélld klo 5 tienoissa toi Ahun Joensuuhun. Laiwa ei liene saanut
mainittawampia waurioita.” Kaksi viikkoa mydhemmin Nurmes ajoi karille tullessaan kaupunkiin
hédmairissd Heposeldlld. “Awuksi saapui hinaaja Rapid ja weti laiwan pois matalikolta. Laiwan tdytyi
keskeyttdd matkansa ja ldhted Sawonlinnaan tarkastettawaksi. Wuotoa ei laiwa karille ajaessaan
saanut.” Lisdksi Parviaisen //mari kirsi kolhun Viipurissa, kuten lehdissa kerrottiin: “Trangsund
Export liikkkeen omistama hinaaja Alert 2:nen oli menossa lépi sillan, parin Diesen Wood C:o
proomun kanssa, toytdsi toinen proomuista terawilld kulmallaan matkustajahdyry Ilmarin kyljestd
sisddn hiukan yldpuolelle wesilinjan. //marin saama wamma korjattiin Wiipurissa wéliaikaisesti, ettd
se paisi ldhteméédn kulkuwuorolleen lauantai-aamuna Joensuuhun.”

Kuten niin monena syksyné aikaisemminkin, jdlleen veden véhyys lopetti Pielisjoen liikenteen
varhain. Lokakuun alussa todettiin K:n uutisen lopuksi, ettd “Toiminimi Gustaf Cederberg & C:on
omistama hdyrylaiwa Tapio on tiistai-iltana Joensuuhun saawuttuaan lopettanut edelld kerrottujen
haittojen ja koko wiyldn waaranalaisuuden wuoksi kulkuwuoronsa ja asettuu talwiteloilleen. Weden
korkeus Pielisjoessa ei sitten wuoden 1905 ole ollut niin alhaalla kuin nyt”.

Veden vihyys ei ollut syynd, kun Jorma lopetti liikkenteen jo syyskuun lopussa, mutta syyn voi
sanoa olleen erikoisen. Luotsihallitus oli ndet saanut nimettdmén ilmiannon, ettd Jorma kulkee
katsastamattomana, ja merenkuluntarkastaja Wreden kyselyyn asiasta, kauppias Otto Sarola, yksi
laivan omistajista, vastasi, ettd “hoyrypursi Jorman isdnnisto lakkautti ennemmin laivan kulun, kun
otti uutta katsastusta, syystd kun tulot laivalla ovat nykyisin siksi pienet, ettei ne tuota
tarkastuskustannuksia, laiva tulee vietidvéksi telakalle talveksi”. Jorma myytiin viela talven aikana
Koivistolle.

Muilta osin etelédn litkenne jatkui, toki sielldkin oli omat kiusansa, kuten K. kertoi 1. marraskuuta:
“Uswan wuoksi laiwaliike pysédhdyksissd. Niinkuin jokseenkin yleensd koko Suomessa niin on
taallakin ndind pdiwind lewinnyt sakea uswa mailla ja wesilla. Torstaina oli uswa niin
lapitunkematon, ettd laiwaliike oli tdélld koko pdiwén seisahduksissa. Satamasta ei woinut léhted ja
satamaan saapua ainoatakaan alusta.”

Laivaliike jatkui kuitenkin yli marraskuun puolivilin, joten purjehduskauden pituudeksi tuli ldhes
enndtysmadiset 191 pédivdd. Vuorolaivojen lisdksi kaupungissa kédvi 228 alusta. Satamaan jaivét
talvehtimaan matkustajalaivat Osmo, Koli, Lieksa, Jorma ja Taimi sekd hinaaja Seura. Penttildn
rannassa olivat Cederbergin Tapio seka viisi hinaajaa.

Témi KS:n 22:na kertoma talvehtimistieto ei pitdnyt tdysin paikkaansa, silld Seura oli vield kulussa,
mika kévi ilmi lehden uutisesta 27. marraskuuta: “Padttywan purjehduskauden wiimeinen
haaksirikko lienee se, joka wiime lauwantaina tapahtui Pyhéselélld. O.Y. Gutzeit ja K:in omistama
tukkihinaaja Wanda ajoi ndet lauwantai-aamuna klo 9 tienoossa wedenalaiselle karille Suursaaren
luona olewan n.k. Harmaasaaren rinnalla. Perékeula kohosi niin korkealle, ettd potkuri nékyi ja
muutenkin kallistui laiwa pahasti. Mitddn wuotoa ei toki tullut. Soutuwenheelld saatiin tapahtumasta
tieto saman pdiwin illalla Joensuuhun, josta wield liikkeelld olewa, kauppias Olli Pitkon omistama
hinaaja Seura kdwi sunnuntaina auttamassa Wandan karilta. Wanda oli kiwelld niin kallellaan, ettd
pelastuspuuhissa tyoskentelewit eiwét pysyneet kannella muuten kuin nuorien awulla.
Onnettomuuden sattuessa oliwat laiwan wenttiilit kaikeksi onneksi kiinni, ettei wesi niiden kautta
padssyt sisdén ja lisdnnyt waaraa.”

Toukokuun 14:n4 1914 oli KS:ssi otsikko: “Laiwaliike awattu Joensuuhun. Hinaajahoyry Halla VI
saapui eilen illalla eteldstd.” Laivalla oli ollut mukanaan kolme “uudenaikaista niputusproomua”.
Lehdessa oli pitkdhko kuvaus matkasta, jossa Hallan perdssé kulkivat rahtihdyry Mursu seké
Parviaisen I/mari. “Pyhéselélla oli kowin ottelu, silld kiintojdétéd oli Tuiskawan seuduille ja hilejaati
siitd ldhelle joenpolwea. Ponnisteltua wiyla kuitenkin ldpdistiin ja eilen illalla klo 7 tienoissa laski
Halla VI proomuineen Hasaniemen laituriin.” Hinaaja Seura oli yrittdnyt tulla Joensuusta vastaan,
mutta sen voimat eivét riittdneet sdrkeméén Pyhéselén jéita.
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Kaksi paivdd myohemmin lehti kertoi myds Mursun ja Ilmarin saapuneen sekd muitakin laivoja:
“Illemmalla torstaina klo 7 tienoissa saapui hdyrylaiwa Sampo Wiipurista tdydessé lastissa
kaupunkiimme. Eilen aamulla klo 8 tuli taas Sawonlinnasta Oriwesi II ja ldksi tadlta klo 2
ensimdiselle wuorolleen. Jéité ei laiwa tdnne tullessaan ndhnyt enédn muualla kuin Pyhéseldlla
Kainuunsalmen tienoilla, mutta eiwit nekdédn tehneet endd mitdin haittaa. Myohemmin laskiwat
satamaan wield rahtilaiwat Ukko ja Koitto. Eilen iltapdiwailla tekiwét Taimi ja ja Osmo
tawanmukaiset koematkansa, joilla niiden purjehduskelpoisuutta tarkastiwat insinoo6ri H. K.
Hallstrom ja kapteeni E. Sipari. Hoyrylaiwa Osmo liksi tdnd aamuna ensi matkalleen Wiipuriin,
jonne hoyrylaiwa Sampo 13hti illalla klo 8.” Sampo oli tullessaan ajanut matalikolle Pyhéselalla.
”Oliwatko sitten jdat litkkuessaan syrjiyttaneet reimareja wai tuuliko oli ajanut reitille soraa, mutta
wiylélla laiwa kumminkin pohjasi”, KS kirjoitti. Laivan irrotus tapahtui hieman erikoisesti:
“Muutamia hitdmerkkejad annettua kiiruhti Hasaniemen laiturista hinaajahdyry Halla VI paikalle ja
neuwoi sywemmaén kohdan, jonka jilkeen Sampo padsi omin woimin matkaa jatkamaan kaupungin
satamaan.” — Viikkoa myohemmin Sampo sai pohjakosketuksen Savonlinnassa, mistd “Savolainen”
kirjoitti: ”Matalikolla kieppui Sampo wiime torstaina Sawonlinnan edustalla ollessaan tdnne tulossa
Wiipurista. Omin woimin péési laiwa kuitenkin irti, waikkakin reistailu aiheutti parin tunnin
wiiwytyksen kulussa.”

Niin oli jilleen Joensuun laivaliike tdydessd vauhdissa. Laivat kulkivat kuten ennenkin, ja liséksi oli
lahiliikenteeseen tullut kauppias Olli Pitkon hoyryvene Jehu. Myoskéén havereilta ei viltytty. Yksi
vahimpid oli Osmon tapaus, josta KS kertoi 20. kesdkuuta: “Wiime matkallaan Joensuusta Wiipuriin
ajoi hoyrylaiwa Osmo karille Sawonlinnan yldpuolisilla wesillé, padsten kuitenkin omin woimin irti
ja warsin wiéhdisilla waurioilla palkéhésti. Yksi propellisiipi katkesi.” Laiva jatkoi Viipuriin, jossa
laivaan laitettiin uusi potkuri.

Heindkuussa Mursu kirsi haaksirikon, josta “Savolainen” kertoi seuraavasti: “Wiime torstaina, kun
kauppaneuwos M.G. Piipposen, Joensuusta, omistama rahtihdyrylaiwa Mursu oli lastaamassa
halkoja Paasiweden rannalla, tuli yhtdkkid hirmuinen tuulenpuuska, joka paiskasi laiwan rannalle
Talloin waidntyi aiwan ensiksi n.k. “kalaplootu”, niin ettei konetta woitu lainkaan kayttad; perdsin
samoin wioittui ja laiwa jii rannalle myrskyn runneltawaksi. Se oli kuitenkin jo siksi lastissa, ettei se
painunut aiwan rantakiwille, eikd mitddn suurempia waurioita tullutkaan; ainoastaan pari pientd
wuotoa laiwa sai. Matkustajahdyrylaiwa Oriwesi I:nen hinasi sitten Mursun rannalta Heinsalmeen,
josta hinaajalaiwa Ti/hi toi laiwan korjattawaksi Sawonlinnan konepajan telakalle, jossa laiwaa
par’aikaa wiliaikaisesti korjataan.” Orivesi I:n pddllikko E. Strom oli vaatinut pelastuspalkkiota,
jonka madriksi oli ilmoittetu 1/12 Mursun arvosta.

Kesédkuun lopulla Sampo oli viikoksi vuokrattuna venildiselle turistiryhmaélle. Tuolloin laivan
ollessa Savonlinnassa aluksen kattilassa todettiin vuoto (“fratnaden”). Padllikkoé Hagglund kutsui
Savonlinnan Konepajan mestarin ja vanhemman kattilasepén laivalle ja esitti kattilan tilapdistd
korjaamista, koska laivan piti ldhted seuraavana padivinid viemddn vieraat Vuoksenniskalle. Hén oli
kuullut, ettd kattilavuodot voitaisiin paikata tilapdisesti sementilld, ja niin oli myds menetelty,
vaikka konepajan miehet eivit ottaneetkaan toimenpiteestd mitddn vastuuta. Sementti ei ollut
auttanut, ja niin laiva hinattiin konepajan rantaan, jossa vuoto paikattiin konepajan johtajan
Wileniuksen mukaan siten, ettd “niitattiin erityinen isompi paikkalevy joka tiivistettiin ja koetettiin
vesiponnistuksella”. Se oli vienyt aikaa muutaman piivén, joten vieraiden kuljetus Vuosenniskalle
oli jouduttu hoitamaan toisella laivalla.

Merenkuluntarkastaja Wrede oli saanut kuulla tapauksesta syksyllé ja 14hetti asiaa koskevan
selvityspyynnon niin Wileniukselle kuin my6s Savonlinnan ja Joensuun kattilantarkastajille. Kaikki
kolme myonsivit kuulleensa sementin kéytostd, mutta kielsivét koskaan kiyttdneensd menetelméa
tai edes suositelleensa sitd kenellekddn. Savonlinnan katsastaja A.T. Nikander kertoi kuulleensa
Sammon tapauksesta Savonlinnan satamamestarilta ja kun hin oli mennyt konepajalle, oli sementtid
paraillaan lapioitu pois laivan kattilasta. Hén oli ollut paikalla my®6s silloin, kun kattilan
vesiponnistuskoe tehtiin paikkauksen jilkeen - Wrede sai vield tdimén jélkeen kirjeen P. Niiraselta,
joka tiedusteli eikd Sampo olekaan merilain alainen, kun kerran laivan pééllikko oli pakottanut
laivan konemiehen ajamaan vuotavalla kattilalla Lauritsalasta Savonlinnaan.

Sammolle oli vuosi muutenkin tdynné vastoinkdymisid. Elokuun 12:na Sampo térmési Puumalassa
sulkavalaisen hoyrylotja Reidan kanssa (tosin lehdissa kirjoitettiin aluksi Gretasta), ja siiné alus sai
“kuhmuja kylkeensd”. Viikkoa my6hemmin se ajoi pimeéssd ja myrskyssa karille Radkkylassa.
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Halla-yhtion hinaaja Sirius onnistui sen ison tyon jalkeen irrottamaan. Sitd ennen oli Seura kdynyt
yrittdmaéssa aluksen irrottamista. Sampo sai vuodon, joka korjattiin Savonlinnassa. “Laiwalla olleet
matkustajat, n. 30-40 henked, palasiwat Sirius-laiwalla lauantai-aamuna kaupunkiin. Seura-laiwa
laksi kuljettamaan wahingoittunutta Sampo-laiwaa Sawonlinnan konepajalle korjattawaksi.
Aamuyollé sai laiwa kiwid wastaan hankautuessan pienemmaén wuodon. Wahingot owat melkoiset.
Matkustajien asema laiwalla myrskyn késissd yolld oli warsin waikea”, K kertoi. Pelastustyossi sai
kaksi Siriuksen laivamiestd vammoja, konemestari enemmaén: “Koysi nimittdin 161 héntd kaswoihin,
niin ettd nahka otsasta ja poskista kauttaaltaan irtautui sekd hampaita lahti irti.”

Syyskuun 17:nnen pdivan KS:ssa oli kolme haveriuutista, joista ensimmaisessé kerrottiin
hinaajahdyryn ajaneen karille. “Tk. 14 p:n iltana ajoi Tikansalmessa karille wiipurilaisen
toiminimen Thesleff & C:on omistama hinaajahdyry Esther, pdillikké M. Santapukki. Karilleajon
syyné oli hdwinnyt walkoinen reima, jonka erds aiemmin kulkenut laiwa oli hdwittanyt. Karille
ajanutta koettiwat paikalle saapuneet hoyrylaiwa Liperi ja hinaajahdyry Karhula saada yhteiswoimin
irti, mutta tuloksetta. Myohemmin irroitti laiwan karilta Diesen Wood & C:on hinaajahdyry Roland.
Mitdén wuotoa ei laiwa onnettomuudessa saanut.” Kuten laivojen nimet kertovat, Saimaalla liikkui
melkoisesti my0s viipurilaisia ja muita rannikon hinaajia; Karhula oli Kotkasta.

Seuraavaksi kerrottiin Sammon ajaneen keskelld Himeenselkdd “walkoisen lippureimarin wéérélle
puolelle ja tarttui kiwikkoiselle karille. Wasta kolmen tunnin kuluttua péasi laiwa kalamiesten
awustuksella wapaaseen weteen ja jatkoi matkaansa”. Kolmas koski Liperid. “Hoyrylaiwa Liperin
ollessa tiistaina aamuydsté klo 5 seuduissa matkalla Joensuuhun katkesi Paloniemen kohdalla sen
perdsimen kettinki. Waikka kone heti pyséytettiin, ajautui laiwa omalla wauhdillaan ldheiselle
matalikolle. Joensuusta tuli hinaajahdyry Karhula onnettomuuspaikalle awittamaan Liperid
matalikolta. Tiistaina klo 2 seuduissa pdiwélld selwisi Liperi wasta kaupunkiin ja 1dksi eilen aamulla
Warkauden tehtaalle saamiaan pohjawammoja korjauttamaan.”

Kesin tapaukset saivat merenkuluntarkastaja Wreden kirjoittamaan kauppaneuvos Parviaiselle
kehottaen kauppahuonetta erottamaan Héagglundin, koska “tdmé on sopimaton ja taitamaton”. Petter
Parviainen vastasi Wredelle: “Olemme kylld seuranneet Kapteeni Higglundin toimintaa paallikkona
Sampo laivalla ja valitettavasti tdytyy tunnustaa ettd viime aikoina on hénelld ollut tavattoman
paljon vastoinkdymisid mutta sithen ndhden ettd Kapteeni Hagglund on ollut palveluksessamme
kolmattakymmentd kesdé, olemme antaneet hinelle anteeksi, siiné toivossa ettd ainakin tima
purjehduskausi pééttyisi hyvin.” Koska aluksella oli purjehduskautta tuolloin jéljelld endé kaksi
viikkoa, Parviainen kertoi Hagglundin jatkavan kauden loppuun, mutta “ensi purjehduskaudeksi
jataimme paillikkyyden Sampo laivalla toiselle taysin pateville kapteenille”. Hagglund jatkoi
kuitenkin Sammossa myo6s kesén 1915.

Orivedet ja Liperi lopettivat liikkenteen marraskuun toisella viikolla.

“Wiime torstai-aamuna ldksi Joensuusta hoyrylaiwa Seura pyrkimédan Pyhiselén ulapalle. Liikkuwia
ahtojditd tawattiin seldlld wield runsaasti ja hidastuttiwat ne laiwan kulkua suuresti, joten wasta 4
tuntia ponnisteltua paistiin Suursaareen. Illemmalla laiwan palatessa kaupunkiin oli wallinnut tuuli
ja puhdistanut Pyhéseldn jéistd.” Néin kuvaili KS Joensuun laivaliikenteen alkamisen 15.
toukokuuta 1915. Tosin jo keskiviikkona oli Liperi tullut Ristinpohjan kautta Savonlinnasta, josta
perjantaina saapui my0s Orivesi II. Osmo saapui Viipurista ja Tuulikki laksi ensimmaiselle
matkalleen Puhokseen, jonne se oli siirtynyt kulkemaan. Cederberg oli néet siirtdnyt Tapion Pielisen
litkenteestd Tuulikin entiselle Ristinpohjan reitille.

“Laivatapahtumia” oli melko véhan, mihin vaikutti osaltaan se, ettd sodan vuoksi osa liikenteesta oli
pysdhdyksissi ja osa laivoista otettu sotilaskdyttoon. Halkoja kuljetettiin kuitenkin enemmén kuin
koskaan. Cederberg-yhtion vuoden 1915 kertomus kuvaa hyvin tilannetta: “Suurin osa Yhtion
omistamista lotjista oli koko viime purjehduskauden kulussa, ensiksi halkojen rahdissa Pietariin ja
sittemmin lautojen kuletuksessa Rydvilinniemeen. Rahtilaivat Arvo ja Suomi pidatettiin néet heti
laivaliikkeen auetessa, joten niitd varten varatut halot olivat lotjilla kuletettavat. Arvo pédsi
kuitenkin noin kuukauden kuluttua vapaaksi. Laivaliikkeen loppuessa pidétettiin vield Yhtion
omistama hinaajalaiva Tarmo sen Lauritsalassa ollessa, ja on tdmikin siitd ldhtien ollut
sotilasviranomaisten kéytettdvand. Hinaajalaivat Voima ja Roteva olivat vuokrattuina yksityisille;
ainoastaan Rauha seisoi koko purjehduskauden kiyttaméttoménd.” Halkojen kuljetuksessa oli
menetelty siten, ettd Rapid ja aluksi myos Tarmo hinasivat lotjat Saimaalta Saimaan kanavalle,
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Tapola Lavolasta Ryovilinniemeen Uuraassa sekd Arvo sieltd Pietariin. — Suomi oli venéldisten
pakko-ottamana kevddseen 1918.

Heindkuun lopulla Diesen-yhtion hinaajan Rolfin hinaama lautta sarki Pyhdseldn valopoijun ja
Orivesi I ajoi syyskuun lopulla karille, mistd K kertoi nédin: “Wiime lauwantaina, kun Joensuun ja
Sawonlinnan wilid kulkewa hoyrylaiwa Oriwesi I matkallaan poikkesi Puhokseen, ajoi laiwa
matalikolle silld seurauksella ettd propellin suojustimena ollut n.s. kalaplootu wééntyi siind
madrdssé, ettd tuntuwasti haittasi potkurin litkuntoa. Laiwa kuitenkin pddsi omin woimin jatkamaan
matkaansa Sawonlinnaan, jossa se otettiin telakalle korjattawaksi.” Syyksi sanottiin “yksinomaan
weden wihyys”. Matkustajahoyry Savonlinna (1904) tuurasi Ykkdstd sen sunnuntaisen vuoron
Joensuuhun.

Laivaliike my0s loppui normaaliin aikaan. KS kertoi 9. marraskuuta laivaliikkeen paattymisesti
ndin: “Lauantaina saapuiwat wield Oriwesi I ja Punkaharju [1901] Sawonlinnasta, jilkimédinen
hinaten erdstd roomua. Sunnuntai aamuna klo 8 ldksiwit mainitut laiwat Sawonlinnaan ja hinaaja-
alus Rapid hinaamaan Raakkylésté sinne asti padssyttd rahtialusta Ukkoa [1914]. Jadesteet oliwat
silloin jo melkoiset, mutta eteenpéin paistiin Rapidin awatessa wayldd. Tikansalmessa tawattiin
jdissé erds rahtialus, josta Rapidia pyydettiin hinaamaan, mutta jadkentti oli jo niin kiinteda, ettei
Rapid endén pééssyt laiwan luo. Hameenselélla padstiin eteenpdin wain Oriwesi I:n ja Punkaharjun
tyontéessd edellddn Rapidia, kunnes edelldmainitut laiwat padsiwit omin woimin jatkamaan
matkaansa Sawonlinnaan péin ja Rapid poikkesi hinaamaan Ukkoa Radkkyléstd. Hinaajan ei
kuitenkaan enddn onnistunut padstd kuin n. 1 km. pddhin Ukosta, jonka siis tiytyi jaddd Radkkyldan,
ja Rapid sai palata tyhjin toimin kaupunkiin. Sunnuntai-aamuna léksi wield Sawonlinnasta Oriwesi
1l pyrkimdin Joensuuhun tddlld talwehtiakseen. Orawista tiedetdéin sen wield 1dhteneen tannepdin
pyrkimédédn ja odotettiin sitd eilen aamuksi tinne saapuwaksi, mutta ei ole laiwaa kuulunut.”

Orivesi I joutui kddntyméén takaisin, mutta Joensuussa jatkui liikenne vield sen verran, etti
Cederbergin Woima kévi vield 10:nd Pyhiseldlld jadn paksuutta tutkimassa: jaata oli 7 72 tuumaa ja
paikoin enemmainkin.

Koli kévi tekemdssd koematkan Pyhéselélle 10. toukokuuta 1916, mutta se ei pddssyt kuin
puolivéliin Tuiskavanluotoa. Silti se jai Kolin toiseksi viimeiseksi matkaksi Joensuun vesilld, silla
alus oli myyty Savonlinnaan Kerttu-yhtidlle, jonne se ldhti 13:na. Samana pdivana tulivat eteldsté
Osmo ja Orivesi 11, ja niin oli taas kerran laivaliitkenne padssyt kiayntiin. Tapio palasi takaisin
Pielisen liikenteeseen ja Tuulikki jatkoi Puhoksen linjalla.

Vuoden aikana tehtiin muitakin laivakauppoja. Toiminimi Hirvonen Radkkyldstd myi rahtihoyry
Otson Heltimoiselle & Kojoselle Savonlinnaan. Hinta oli 80 000 markkaa, johon siséltyi melkoinen
madrd halkoja. Orivesi I:n pééllikko, kapteeni E. Strom osti syyskuussa hdyrylotja Nalikan
maanviljelijd Lappalaiselta Liperin Ruokolahdelta.

Liséksi lehdisséa oli kolmen hoyryveneen myynti-ilmoitukset. Heindkuussa joensuulainen V.J.
Tapaninen tarjosi kaupaksi hoyryvenettd “makaavalla pannulla, 8,5 x 2 m véhin kéytetty mutta
hyviassd kunnossa”, ja taas syyskuussa oli myynnissd pieni hoyrypursi, jonka koneteho oli 20 ihv.
Myyjéni oli Oskari Lehikoinen Polvijarven Kinahmossa, ja alus oli joko Hoytidinen tai Lehikoisen
aiempi sluuppi Hoytidiselld. Joulukuussa ilomantsilainen kauppias M. Piiroinen ilmoitti myyviansa
huutokaupalla hoyryvenhe Hel/men seka kaksi lotjaa. Voisi kuvitella, etti kaikki kolme tulivat
myydyiksi.

Vesi oli poikkeuksellisen alhaalla. Sampo ajoi karille Radkkyldssé heindkuussa, misté K kirjoitti
25:né: “Eilen paiwailla kello 2 aikaan Joensuuhun matkalla ollessaan ajoi hdyrylaiwa Sampo
Rédkkyldn Kiwisalmessa pohjansa kiween saaden hdyrykattilan kohdalle niin pahan wuodon, ettd
laiwa oli ohjattawa matalikolle Wuorlahteen uppoamisen estdmiseksi. Laiwassa oli lastina jauhoja,
sokeria, hedelmid y.m. Wuoto oli niin suuri ettd ennenkuin laiwa paisi matalaan ehti wettd tulwata
lastiruumaan pari metrié, joten lasti kastui melkein kokonaan. Osan Sammon matkustajista toi pieni
wiipurilainen hinaajalaiwa Hel/lu Joensuuhun. Hinaajahdyry Rapid wei Joensuusta
haaksirikkopaikalle lotjan, johon puretaan Sammon lasti.”

Sammon piéllikkd, merikapteeni J.E. Mansnérus, myohempi merenkuluntarkastaja, selosti haveria
meriselityksessddn mm. ndin: “Laivan kdysien irroitettua Kivisalmen laiturista noin kl. 2.15 jpp.
jatkettiin matkaa hiljaisella vauhdilla edelleen pitkin reimattua kaivantoa, kunnes oltiin paasty
viimeisen Hdmeen selélle johtavan reimariparin lépi jolloin, laivan ollessa kuljettavalla vaylélla,
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annettiin madrdys panna kone tdyteen kdyntiin. Juuri silloin, ennen kun laiva oli ehtinyt paasta
vauhtiinkaan, kosketti laivan pohja ensin keskikohdaltaan ja sen jélkeen periltd pohjaan, aiheuttaen
laivalle heti niin ankaran vuodon, ettd allekirjoittanut oli suuremman vahingon estimiseksi,
pakoitettu ohjaamaan laivan ldhimmén maan rantaan, johon tultiin kl. % 3 iltapdivélld. Kun rantaan
tartuttua oli laskettu ankkuri, mitattiin veden korkeus [laivan] perdlld 1,85 m, keskelld 2,05 ja
keulassa 1,60 m. - - Matkustajat laivassa olivat ensin rauhattomia vaan tyyntyivit kohta ja kun kello
6-7 tienoilla iltapdivilla sivullemme saapui hinaajalaiva Halla, joka oli matkalla Joensuuhun, niin
suurin osa matkustajista jatkoi siind matkaansa Joensuuhun. Ainoastaan 6 luokka matkustajaa jaivét
laivaan yoksi ja jatkoivat seuraavana aamuna sivu kulkevassa matkustajalaivassa Tuulikki matkaansa
Joensuuhun.” Cederbergin Woiman hinaamassa lotjassa tuotiin Sammon lasti kaupunkiin pari paivaa
my&hemmin.

Laivan pelastustyd oli hankala, kuten kerrotaan “Hurma-kirjassa”. Lopulta varustamo antoi tehtivin
Lehtoniemen konepajalle, joka onnistui saamaan laivan irti viikko karilleajon jilkeen. Konepaja
hoiti myds Sammon korjauksen, ja reilun kolmen viikon pédsta laiva padsi jatkamaan
kulkuvuorojaan. Tuohon aikaan Sampo ja Osmo olivat ainoat matkustajalaivat, jotka kulkivat
Saimaan kanavan kautta Viipuriin; muutenkin oli laivaliike kanavalla vahentynyt tuntuvasti. Se ei
kuitenkaan koskenut Pietarin halkoliikettd, silld siind saavutettiin uusi ennitys: kanavan kautta
kuljetettiin halkoja rahtilaivoilla ja lotjilla 1,2 milj. pm3.

Nyt myos Cederbergin Rauha oli kulussa, se hinasi halkolotjia Uuraasta Pietariin, kunnes se
syyskuussa otettiin Vendjén merijalkavden kdyttoon. Se samoin kuin saman yhtion 7armo kirsivat
merkittdvid vahinkoja pakko-otosta, joka paattyi vasta vappuna 1918. Rauhan vauriot ja varastukset
arvioitiin yli 70 000 markaksi, Tarmon hieman vihemmiksi.

Muuten ei Joensuun laivoille tapahtunut paljoakaan. KS kertoi syyskuussa, ettd “potkurinsa katkasi
torstaina hoyryl. Oriwesi I Wuokalan ja Sawonlinnan wililld matalikolla. Sen telakalla ollessa
wilittdd litkennettd Joensuun ja Sawonlinnan wililld Kerttu yhtion hoyryl. Mikkeli, joka eilen kdawi
ensi kertaa Joensuun satamassa”. Kuukautta myohemmin Wahlin Lassen hinaama tukkilautta hajosi
Paasvedella.

Moni laiva lopetti kulkunsa tavallista aikaisemmin.

Joensuussa oli vuonna 1917 merimieshuoneen kirjanpidon mukaan 14 hdyryalusta seké 44 lotjaa.
Laivaliike alkoi myohdan. Perjantaina 1. kesdkuuta ”Viipurin Sanomat” uutisoi laivaliikkeen
alkamisesta Joensuussa ndin:

”Viime lauantaina yritti hoyryl. Liperi Joensuusta kulkuvéylilleen Liperiin, mutta kohdattuaan jo
Pyhiseldlld Tuiskavan luodon paikkeilla ldpdisemétonta kovaa jaata taytyi sen palata kaupungin
laituriin. Lauantaina yritti myos hinaajalaiva Ahkera sérked Pyhdseldn jéitd ja onnistuikin pddsemééin
lahemmaéksi Pekonsalmea.

Sunnuntai-aamuna l&hti sitten Liperi sddnnoélliselle kulkuvuorolleen Liperiin ja myShemmin
myoskin Tuulikki Leppédlahteen. Molemmat padsivét tdlla kertaa jadesteiden lépi ja kuljetti
ensinmainittu jo 2. helluntaipdivéna kirkkovdked Liperistd Radkkyldén. Lauantaina koettivat
myoskin Savonlinnasta pdin hoyrylaiva Orivesi II ja hinaajalaiva Kristian Kontturi avata reittia
pohjoiseen, mutta saivat Vuokalasta pyortdé takaisin kovien jadesteiden vuoksi. Mitattaessa
huomattiin jadn vield olleen 45 smn paksuista. Maanantaina, 2. helluntaipdivéna léksi Orivesi II
uudelleen yrittdmddn. Pahimpia jadesteitd tavattiin vield Paasseldlld, Sampaanselidlld ja Pyhaselalla,
mutta ne kuitenkin 1dpdistiin. Joensuuhun saapui Orivesi II tiistai-aamuna. — Lehtoniemen
konepajalta oli hoyryl. Sampo ldhtenyt sunnuntaina eteldan.

Pieliselld tunkeutui hinaajalaiva Pankakoski Lieksasta Kinahmonsalmeen asti maanantaina ja
tiistaina Vuonislahteen. Huomenna ldhtee hoyryl. Tapio kaupungista ensimmaiselle matkalleen
pohjoiseen.”

Cederbergillé oli vield kaksi kaukoliikenteen matkustaja- ja rahtialusta liikenteessé, lajissaan
Saimaan viimeiset, Osmo ja Sampo, joka oli ajanut edelliskeséni karille Kivisalmessa ja uponnut.
Lehtoniemen konepaja oli saanut aluksen nostetuksi ja korjannut sen talven aikana kulkukuntoon.
Molemmat isot alukset kulkivat Joensuusta Viipuriin, ja Sampo vield alkukesdn ajan Petrogradiin
(Pietari) saakka. Turvallisuussyistd alus lakkautti kuitenkin ndmé Pietarin-matkansa heindkuun
lopulla.
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Kumpikaan laiva ei kokenut havereita purjehduskauden aikana. Elokuussa koettiin Osmossa
’voirettelo” aluksen ollessa Janisseldlld matkalla Viipuriin. Alus oli pyséhtynyt ottaakseen veneisti
maalaisten voildhetyksid, joihin oli Viipurin elintarvelautakunnan kuljetusluvat, mutta ”laiwalla
mukana ollut wiipurilainen miliisiylikonstaapeli waati, ettei nditd woita saanut laiwassa kuljettaa”.
Pééllikko uskoi madrdystd, kuten KS tiesi kertoa. "Hiukan my6hemmin, Lapalikon matalikon
kohdalla, yritti toinen wenhe léhestyé laiwaa wointuontitarkotuksessa. Laiwan ohjaaja ei liene sita
kuitenkaan huomannut, koskapa ei pysdyttinyt laiwaa, mutta walpas miliisimme huomasi sen
kuitenkin ja — ampui wenettd “’pelottaakseen” kaksi rewolwerinlaukausta, jotka tiettdwisti eiwét
kuitenkaan sattuneet weneessé olijoihin. — Laiwa jatkoi kulkuansa ja omituista ”jérjestysmiestd”
tutkittaessa kéwi selwille, ettd hdn oli Joensuussa pdin lomalla ollut miliisiylikonstaapeli Rinne, joka
luuli wirkailupiirinsé ulottuwan niin pitkélle kuin mihin hénen tiensd Wiipurista kulloinkin sattuu
wetdmaan”.

Voinkuljetukset, luvalliset ja luvattomat olivat osa ajan kuvaa muutenkin. K:ssa kerrottiin elokuun
lopulla, miten muuan matkailija oli Liperissd herdnnyt y6lld kauheaan meluun ja “néki tietd pitkin
kolisteltawan woita rattailla ja reelld; kokonaista kuusi kuormaa puhtainta keltaista woita siind
matkasi yon hdmérdssd. Kohti elintarwelautakunnanko kellaria? Ei sinne pdinkdén. Waan kohti
erdstd pienen lahden poukamassa salaperdisend wiijyilevéa alusta, joka tdysi hoyry pailla odotteli
woikuormia”.

Molemmat Viipurin laivat lopettivat kulkunsa syyskuun lopulla, mutta pian sen jidlkeen ne joutuivat
Vendjén sotilasviranomaisten takavarikoimiksi. Osmo kuljetettiin Vuoksenniskalle, jossa siitd tehtiin
Vendjdn Saimaan laivaston asunto- ja esikuntalaiva. Matkalla pyséhdyttiin Vuokalassa, jossa
venildiset sotilaat ottivat luvatta ja maksamatta 6 syltd halkoja luotsi Sneckin naapurilta,
“vdhdvaraisen michen talvekseen varatut halot”. Sneck kirjoitti asiasta luotsipédéllikolle, mutta ei ole
tiedossa, saiko naapuri halkorahojaan koskaan. - Yhti6 puolestaan pyysi Senaattia ryhtyméén
toimenpiteisiin alusten palauttamiseksi omistajalleen; Sampo saatiinkin takaisin marraskuussa, mutta
Osmo vasta kesélla 1918.

Cederbergilld oli my6s kolme muuta matkustaja-alusta liikenteessa, Tapio, Tuulikki ja pienempi
Reipas. Tapio kulki Kolille, Juukaan, Lieksaan ja Nurmekseen. Sen kilpailijana oli M.G. Piipposen
Lieksa, joka kulki samalla reitillé ja ldhes samoihin aikoihin. Tdma sai erddn matkustajan
paheksumaan tilannetta ja ehdottamaan, ettd ”sanottujen laiwojen kulkuwuorot mité pikimmin
muutettaisiin siten, ettd toinen niista ldhtisi Joensuusta osapuilleen samana aikana, kuin toinen 1ihtisi
Nurmeksesta”. Vaikka pyynto oli ”harras”, se ei johtanut aikataulumuutoksiin. 7apio lopetti Pielisen
matkansa syyskuun puolivélissé, Lieksa kolme viikkoa myohemmin. Vuonna 1911 valmistunut
rautatie Joensuusta Nurmekseen oli jo alkanut tehdé laivaliikenteen Pieliselle aiempaa
kannattamattomammaksi.

Tuulikki kulki péivittdin Puhokseen ja niin, ettd paluumatkalle 1dhdettiin kesédkuukausina jo kello 1
aamuyolld; vasta syyskuussa alus siirtyi paivilaivaksi, jolloin oli vain kolme viikkovuoroa. Reipas
kulki niin ikd4n kolme kertaa viikossa Liperin Siikakoskelle ja Pieneenlahteen.

Orivesi-laivat tekivét ajoittain huviretkid sunnuntaisin, kuten elokuun alussa, jolloin paikallinen
N.M.K.Y. teki matkan Orivesi I:1li Pielisjokea my6ten Paiholaan. Ajan henked kuvasi ilmoituksen
huomautus: Evéét ja sokerit mukaan.”

”Karjala” kertoi lokakuun puolivilissd, ettd ”Saimaalla on matkustajalaivaliike, jos osaltaan
rahtiliikekin tuntuvasti vihentynyt. Matkustajalaivoista on jo moni liikkeen kannattamattomuuden
takia ruvennut talvisijoilleen. On odotettavissa, ettd tdnd syksyné loppuu laivaliike Saimaalla
aikaisemmin kuin muina syksyind, vaikkakin jéét eivét niinpian tulisikaan liikettd ehkdiseméaan™.
Lehti erehtyi arviossaan, silld vasta 22. marraskuuta KS kertoi laivaliikkeen loppuneen Joensuussa.
Pyhiselka oli jadtynyt pari paivad aikaisemmin, mutta Orivesi [ oli ldhtenyt vield pyrkimééan kohden
Savonlinnaa. "Talwiteloilleen owat jo asettuneet satamassamme hoyrylaiwat Oriwesi II, Tuulikki,
Lieksa, Tapio, Sampo, llomantsi ja Reipas.”

Vuoden 1918 ensimmadinen laivauutinen saatiin helmikuun alussa Vuoksenniskalta, jossa
suojeluskuntalaiset valtasivat venéldisten takavarikoiman Osmon. KS kuvaili vallattua laivaa mm.
ndin: “Itse laiwa, ennen niin upea ja siisti, oli mité kurjimmassa kunnossa. Siiwottomuus sisilla oli
kuwaamaton. Melkein kaikki laiwan messinkiosat owien kédensijoja ja seiniin kiinnitettyja
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kynttildjalkoja myoten oli hakkaamalla hakattu irti ja wiety. Melkein kaikilta laiwan samettisohwilta
oliwat pédllykset leikatut ja kadonneet.”

Kaupungin uusi lehti “Korpi-Jaakko” (KJ) kirjoitti 23. toukokuuta: “Tiistaina alkoivat
rannikkolaivat eteldén sdénnolliset kulkuvuoronsa. Laivaliike pohjoiseen tulee tdnd vuonna
melkoisesti myohéstyméén Pielisjoen kanavien, olosuhteitten tdhden viivastyneitten korjaustditten
takia. Korjaustyot valmistunevat, kuten on suunniteltu, heinikuulla, jolloin vasta siis laivaliikekin
pohjoiseen padsee alkamaan.” Pielisjoen litkennettd rajoitti eniten Paiholan sulun uusinta, silld sulku
avattiin liikenteelle vasta syyskuussa.

Jo vuonna 1917 oli Suomessa ndhty nalkda. Eniten oli puutetta viljasta. Karjatalouteen siirtyminen
oli vdhentdanyt Suomessa viljanviljely, ja siksi ennen maailmansotaa 60 % Suomessa kédytetysté
viljasta oli tuontitavaraa, padosin Saksasta saatua. Saksan tuonti loppui sodan puhjettua ja siitd
lahtien elettiin suuresti venéldisen viljan varassa. Vuonna 1915 se vastasi puolta Suomen
viljatarpeesta. Vuoden 1917 alussa Vendjdn oma elintarvepula yhdessa rautateiden sekasorron
kanssa véhensi viljan tuontia ja syksylld lopetti sen kokonaan. Viljaa oli kédytettdvissd vain
kolmannes siitd kuin aikaisemmin. Se johti viljan sddnndstelyyn, ja "leipédkortit” otettiin kdyttoon jo
alkuvuodesta suurimmissa kaupungeissa ja véhitellen koko maassa. Muitakin peruselintarvikkeita
alettiin sdédnnostella.

Ruuan niukkuus ja sddnndstely johtivat kahakointiin ja ”mustaan pdrssiin”, mistd seurasi hintojen
nousua, rikollisuutta ja jopa suoranaista néldnhdtdd. Viljan ohella oli puutetta mm. voista, maidosta
ja lihasta, joita myds vietiin parempien hintojen houkuttelemana Pietariin ja joita myds venildinen
armeija kulutti isoja médrid Suomessa. Jouduttiin entistd tarkempaan sééstaviisyyteen seka
kayttamédn korvaavia ruokatarpeita.

Ruuan puute jatkui ja paheni vuonna 1918. My®és elintarvikkeiden kuljettaminen oli luvanvaraista.
Lehdissi oli kirjoituksia, joissa tihdennettiin asiaa mm. niin: “Laivanomistajille ja paéllikoille ovat
asianomaiset viranomaiset antaneet kehoituksen, ettd ndma ryhtyisivdt mahdollisimman tarkasti
valvomaan, ettei erindisten, valtion sdéinndstelyn alaisten elintarpeiden kuljetuksessa annettuja
kieltoja rikottaisi. Varsinaisiin elintarpeisiin luettavista tavaroista on kuljetukseen nédhden rajoituksia
olemassa viljaan, perunoihin, voihin, maitoon, kermaan, piimain, juustoon, smetanaan, lihaan ja
lihatuotteisiin sekd suolasilakkaan ndhden.” Sdadoksistd huolimatta rikkomuksia tapahtui kosolti,
myos laivoissa.

Laivavékikin kérsi ruuan puutetta. Kesdkuussa perustetun Saimaan Laivaliikkeen Harjoittajain
Liiton keskeiseksi tehtdvéksi tulikin elintarvikkeiden hankinta laivavéelle. Liiton hallitus totesi jo
perustamiskokouksessaan: “Kun darimmilleen kiristynyt elintarvikepula uhkaa pysadhdyttda koko
Saimaan vesiston laivaliikkeen, péétettiin asettaa erityinen elintarvikelautakunta, jonka tulee ryhtya
kaikkiin tarpeellisiin toimenpiteisiin, ettd liiton alusten véestolle voidaan hankkia sellaiset maarat
elintarpeita, ettd laivaliikettd on mahdollista ylldpitda.” Liitto perusti kolme elintarvikkeiden
jakelupaikkaa, joista Lauritsalan “kauppa” jatkoi vuoteen 1922. Elintarpeita onnistuttiinkin
hankkimaan kohtuullisesti, mutta kaksi viimeistd vuotta toiminta tuotti merkittdvit tappiot. Liitto
keskittyl myohemmaéssd toiminnassaan palkka-, miehisto- ja koulutuskysymyksiin.

Ruokapulan ohella oli laivaliikkeen harjoittajilla muitakin murheita, kuten “Lénsi-Savo” kirjoitti
juhannusviikolla: “Puutawaraliike Saimaalla on kokonaan lamassa. Suuret tukkikasat wiruwat
rannoilla tydwoiman puutteessa, eiké ole toiwoakaan niiden liikkeelle saannista. Samoin on mydskin
halkojen laita, joita on rannoilla wield kymmenid tuhansia sylid, silli useammat terwahoyryt ja lotjat
owat wield talwiteloillaan. Ainoastaan harwoja rahtialuksia on liikkeelld. Mitdén toiweita
tawaraliikenteen alkamisesta ei ole olemassa, kun mahdollisuutta Pietariin wientiin ei ole.”
Laivaliikettéd kuitenkin oli ja se lisdéintyi syksya kohden. Halkoja alettiin kuljettaa Saimaalta
Helsinkiin ja muihin maamme rannikkokaupunkeihin, pienessd mairin myos Tallinnaan ja
Tukholmaan.

Lokakuussa sattui Pohjois-Karjalan vesilld kaksi haveria. KS kertoi 15. lokakuuta Tuulikin ajaneen
karille: “Eilen aamulla noin klo 8 aikaan ajoi Puhoksesta Joensuuhun matkalla ollessaan hoyrylaiva
Tuulikki karille Radkkyldn Voiniemen kohdalla Lehmonsaaren luona. Sakean sumun tdhden joutui
laiva noin 10 mtr. syrjéén reitiltd ja syoksyi kahden vedenalaisen kivikarin véliin jddden sithen
tiukasti kiinni. Laiva sai vuodon ja vettd syoksyi konehuoneeseen noin 2 metrin korkeudelta.
Onneksi vedentulo seisahtui tdhén, silld tormédyksen tapahduttua vaipui laiva hieman toiselle
kyljelleen ja vuoto tukkeutui. Matkustajia oli laivalla mukana noin 150 henked ja soudettiin heidat
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heti onnettomuuden jélkeen tavaroineen ldheiselle Voiniemen laiturille. Eilen illalla 14hti t4&lta
hinaajalaiva Rapid heiti sieltd noutamaan. Laivaa ei vield eilisiltaan mennessa ollut irroitettu
karilta.” Rapid vei mukanaan pumppuja, joiden avulla Tuulikki saatiin pelastetuksi. Kyllikki 1ahti
kuljettamaan Tuulikkia Varkauteen korjattavaksi. Télld matkalla alusten ollessa sumun takia
ankkurissa Sampaanselédn rannalla Tuulikin koneenhoitaja havisi laivasta ja 16ydettiin runsas viikko
myohemmin hukkuneena.

Samana Tuulikin haveripdiviand KJ kertoi toisesta, hieman kauempana sattuneesta onnettomuudesta:
“Viime lauantaina ajoi O.Y. Gutzeit & C:on omistama hinaaja Kristian Kontturi Vuokalan virran
eteldpuolella karille ja sai sellaisen ankaran vuodon ettd vajaassa 2 tunnissa upposi niin syville,
ettei laivasta jddnyt ndkyméédn muuta kuin vdhén keulaa. Karilleajon tapahduttua koetettiin laivaa
ohjata rantamatalikolle, mutta sattui ranta silld kohtaa olemaan liijan jyrkésti syvdi. Syynéd
karilleajoon lienee ehké hieman sivuviylélle ajaminen.”

Lokakuussa tehtiin Joensuussa my0s kaksi laivakauppaa, joista KJ uutisoi néin: “Liikemies Viljo
Liimatainen Viipurista on ostanut O.Y. Gustaf Cederberg & C:olta Joensuusta hoyrylaiva Osmon,
joka tullee vélittdimaan liikennettd Itdmerelld ja sama kauppias J. Hakkaraiselta hrl. llomantsin, joka
tulee vélittimaén paikallis- ja rannikkoliikettd Viipuri-Samolan huvila-alueella. Laivojen, jotka ovat
jo viime viikolla viedyt Joensuusta, kauppahintoja ei ole tahdottu julkisuudessa mainittaviksi.”

Jo kevéailla oli Cederberg-yhtion johtokunta péittinyt myyda kolme laivaansa, Osmon, Tapion ja
Tuulikin. Tapio oli saatu myydyksi jo kesdkuussa Virolahdelle, mutta kahden muun, siis myos
Osmon, myynti lykkdytyi — yhtion asiakirjojen mukaan — mydhemmaksi.

Liikenne jatkui tavallista myohempéin. Toinen Joensuun uusista lehdisté, “Karjalan Maa” (KM)
kirjoitti 23. marraskuuta: “Laivaliike tienoillamme voitanee jo tiltd suvelta katsoa paittyneeksi.
Mit liikettd vield on, se on kovin paikallista ja satunnaista.”

Myos vuonna 1919 kérsittiin ruuan puutteesta. “Nidldnhétd llomantsissa huutava”, otsikoi KM
helmikuussa ja vastaavanlaisia uutisia riitti ldhes koko vuoden ajaksi. Sddnnostelyn purku alkoi
vuoden lopulla, mutta osin sité jatkettiin vuoteen 1921, jolloin tuontisokeri ja -vilja vapautettiin
viimeisind sdédnndstelysta.

KM kertoi 8. toukokuuta laivaliikenteen alkaneen Pielisjoella: “Tiistaina tuli kaupunkiimme n.s.
Haukipuron laituriin ylhadaltdpdin hinaajahdyrylaiva Poku. Samana pdivand kulki ensiméinen alus
Joensuun kanavan ldpi. Vesiliikenne on siis tdélldkin alkanut.” Poku oli metsdyhtididen vuonna
1913 perustaman Nord-Saima Rederibolagin (NSR) hinaaja ja tuli Utrasta. Orivesi II saapui kaksi
paivdd myohemmin ja sen myota alkoi vuoroliitkenne Savonlinnaan. Liikenne pohjoiseen alkoi
kesdkuun alussa. Ainoastaan Lieksa oli kulussa.

Cederberg jatkoi laivojensa myyntid, nyt huutokauppaamalla. Kolmas kaupungin uusista lehdista,
“Suur-Karjala” (SK) kertoi toukokuun viimeisend, ettd Tuulikki oli myyty Puhokseen, Suomi
Turkuun sekd Reipas Oy J. Hakkaraiselle Joensuuhun. Puhokseen tehty kauppa kuitenkin purkautui
ja Tuulikki jatkoi Cederbergin omistuksessa entiselld Puhoksen reitilldéin. Myoskéan Suomen
kaupasta ei tullut totta, silld samainen lehti kertoi joulukuussa Suomen ja Arvon tulleen myydyiksi
litkkemies U.E. Mikeldlle Helsinkiin 625 000 markalla. Molemmat laivat ndhtiin my6hemmin
Saimaalla Kojonen & K:nin omistuksessa. - Reippaan uusi paillikkd Paavo Rissanen sai 100
markan sakon, koska oli “katsastamattomalla aluksella kuljettanut huvimatkalaisia”.

Saatiin Joensuuhun uusikin laiva, Puruvesi, joka ryhtyi kulkemaaan Joensuun ldhiliikenteessa.
Lisiksi jo talvella oli lehdissd kerrottu Konepaja Nissisen jarjestimista huutokaupasta, jossa myytiin
12 metrid pitkda rautaista alusta “ilman konetta” sekd 20-metristd puualusta, jossa potkuri
akseleineen oli paikalla ja “konepeti valmis”. Emme tied4 olivatko alukset olleet hoyrykayttdisia tai
tulivatko ne sellaisiksi.

Muutama onnettomuuskin pédsi lehtien palstoille. Sortavalan uusi lehti “Kansan Voima” (KV)
uutisoi 20. toukokuuta: “Karille ajoi wiime torstaina sulkawalainen rahtilaiwa /wa Radkkyldn
Heinoniemen ja Haapasalmen wililld Uistinsalmessa. Laiwan irroitti karilta hinaaja Hurma, sen
jalkeen kuin hoyrylaiwa Tuulikki oli ensin turhaan koettanut irroittaa. Hinauskdyden puutteen
wuoksi ei se Tuulikilta onnistunut.” KM puolestaan kertoi lokakuussa sattuneesta karilleajosta:
“Viime tiistaina ajoi hoyryl. Orivesi 2 matkallaan Joensuusta Savonlinnaan Pyo6ridnlahden laituriin
saapuessaan karille saaden keulaansa niin pahan vuodon, ettd laiva oli kiireimmain kaupalla
ohjattava ldheiselle rannalle. Oy. Kertun omistama hinaaja 7i/hi, jossa on pelastuspumppulaitos,
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lahti auttaman karilleajanutta. Luultavasti saadaan vuoto tukituksi, niin ettd laiva pddsee omin
voimin telakalle Varkauteen.” Niin tapahtui.

Parviaisen Sampo oli lopettanut Pietarin-liikenteensd heindkuussa 1917. Kesélld 1918 se alkoi
kulkea Viipuriin ja Helsinkiin, jossa liitkenteessd se oli tdndkin kesdnd. Aluksen tiettdvisti viimeinen
onnettomuus Parviaisen omistuksessa sattui marraskuussa 1919, mistd ”Karjala” kertoi ndin: ”Kun
kauppaneuvos Parviaisen omistama hdyrylaiva Sampo eilen klo puoli 12 aikaan péivilld saapui
Helsingistd Viipuriin, huomattiin sen tultua Viipurin satamaan, ettd laivalla oli kova vuoto
keularuuman kohdalla. Vuoto oli niin voimakas, ettd laivan omalla pumpulla ei voitu vedennousua
estdd, vaan alkoi keularuuma téyttya ja alus upota. Kiireellisesti paikalle kutsuttu palokunta sai
kuitenkin hoyryruiskullaan veden vahenemain ja kun tillin lastiakin pédéstiin purkamaan, nousi
laiva niin, ettd reika tuli vedenpinnan ylapuolelle.”

KV kertoi 11. marraskuuta litkenteen loppumisesta: “Viime lauantaina paéttyi Joensuussa
matkustajalaivaliikenne. Viimeisend saapui Joensuuhun Tuulikki, joka jéi sinne talvehtimaan,
samoinkuin Puruvesi. Liperi ldhti talveksi Varkauteen ja Orivesi I viime perjantaina Savonlinnaan.”
Suomessa oli tullut voimaan vuoden 1919 alussa kieltolaki, joka tuli antamaan oman “pikantin”
lisénsd Saimaan laivojen eldmadn. Siité ei kuitenkaan kerrota Joensuun laivojen padsseen
nauttimaan vield tdnd kesina.

SK kirjoitti 11. toukokuuta 1920: “Laivaliike Joensuusta etelddn on nyttemmin jo tdydessd
kdynnissd. Savonlinnaan kulkevat Orivesi-laivat ldhtevét Joensuusta joka pdivéd klo 1 p. ja
Savonlinnasta klo 1,45 p. kulkien kahdesti viikossa Puhoksen kautta ja kahdesti Hyvoldnniemen ja
Pydridnlahden kautta. Hoyrylaiva Liperi, joka on talven aikana korjattu ja varustettu uusilla
kansihyteilld, on alkanut myds sddnnolliset kulkuvuoronsa viélittden liikettd joka arkipédiva Joensuun
ja Ristinpohjan linjalla. Samoin on hrl. Puruvesi alkanut sdédnnolliset kulkuvuoronsa. Hoyrylaiva
Lieksa, joka on myos talven aikana kokonaan uusittu matkustajille erittdin tilavaksi ja mukavaksi,
valmistunee tiyteen kuntoon tdmén viikon kuluessa. Milla vaylélla laiva tulee alkaneena
purjehduskautena kulkemaan, on toistaiseksi vield lopullisesti padttdmattd, mutta on kumminkin
luultavinta, ettd se edelleenkin tulee vélittimaén liikettd entiselld véyldllddn Joensuun ja Nurmeksen
vdlilld.” Jo muutama pdiva aikaisemmin oli Cederbergin hinaaja Tarmo saapunut kaupunkiin
Varkaudesta.

Lehti ei maininnut Tuulikkia, koska se oli myyty huhtikuun alussa Savitaipaleen kunnalle 225 000
markalla. K:n laivakauppaa koskevassa uutisessa kerrottiin, ettd “laiva tulee vilittimaan matkustaja-
ja tavaraliikettd Lavikanlahden ja Lappeenrannan vélilld kohta jdiden ldhdettyd. Laiva on
uudenaikainen, nopeakulkuinen sekéd varustettu sihkdvalolla ja valonheittdjélld”. Kun laiva oli ollut
kaupan edellissyksynd, mikkelildinen laivayhtio oli tehnyt laivasta kuntokartoituksen, joka on
sdilynyt.

Vuoden aikana tehtiin muitakin laivakauppoja. Kesdkuussa maanviljelijd Albin Karttunen
Mattisenlahdesta myi omistamansa hdyryvene Virin 30 000 markalla liikkemiehille Kokkonen ja
Anttila Nurmeksesta. [sommista kaupoista oli kyse, kun Parviainen myi heindkuussa puolet
Sammosta kauppahuone Peusalle Pietarissa ja kun Osmo siirtyi kuopiolaiselle Oy H. Saastamoinen
& Ltd:lle lokakuussa. Myyjana oli J. Liimatainen Liperin Taipaleesta, jolle Cederberg oli myynyt
laivan kaksi vuotta aikaisemmin. Liimatainen ei kuitenkaan ollut pitinyt Osmoa liikenteessa.
Saastamoinen teki Osmosta hinaajan, joka sai nimen Paasisalo. Sampo puolestaan jatkoi kulkuaan
Viipurista Helsinkiin.

Joensuun aikoinaan niin mahtava hdyrylaivasto olikin vuosien mittaan supistunut tuntuvasti, kuten
“Askon” oheinen kirjoitus kertoo. Laivojen médrd viheni entisestdéin, kun Kaukas-yhtio osti
Cederbergin kauppahuoneen elokuussa 1920. Kaupan myo6td Cederbergin melkoisen suuren
hinaajalaivaston perépeileihin alettiin maalata kotipaikaksi Lappee, vuodesta 1932 Lauritsala.
Olivatko ajat parantuneet, mutta huvimatkoja jérjestettiin aiempia vuosia enemman. Niisséd olivat
mukana eniten Liperi ja Puruvesi, mutta joskus myos Orivedet, kuten tdmé K:ssa 13.6. julkaistu
ilmoitus kertoi: “Huvimatkan Ruokolahden ”Kivekkédiden” kesdjuhlille tekee HI. Orivesi 1dhtien
tanddn klo 1. Mukana seuraa laivalla Joensuun Suojeluskunnan Torvisoittokunta. Perilld on
vaihtelevat juhlat urheilukilpailuineen.”

Kesilld 1920 néhtiin Joensuun vesilld myds uusi hoyrylaiva. Vaikka Liperin Osuusmeijerin edelliset
laivapuuhat (Osuus) olivat jddneet vihemmain onnekkaiksi, meijeri 1dhti uudelleen
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laivanvarustukseen. Radkkyldan osuusmeijeri oli ndet pédéttinyt hankkia tervahdyryn halkojen
kuljetukseen ja tarjosi liperildisille osakkuutta hankkeeseen. Maaliskuussa 1919 meijerin hallitus
paatti yksimielisesti, ettd “Radkkyldn osuusmeijerin kanssa hankitaan yhteinen rahtialus,
hoyrykoneella varustettu, koko sellainen etté siithen voisi lastata vahintdén 100 syltd halkoja ja joka
muuten voi kulkea ndilld vesilld esteettd”. Lisdksi edellytettiin, ettd alus olisi uusi. Sellainen myos
rakennettiin ja vajaakantoinen hdyrylotja Sulo valmistui kevailld 1920 A. Lappalaisen varvilta
Liperissd. Kone oli tilattu Lehtoniemen konepajalta. Aluksen alku ei kuitenkaan ollut auvoinen, silld
Jantin mukaan “se ajettiin toukokuun alussa Joensuuhun katsastettavaksi. Talloin ilmeni, ettei
varustelu ollut riittdva, vaan se oli tuotava takaisin telakalle tiydennettdvéksi. Puutteita oli ilmeisesti
paljonlaisesti, silld laivaa odotellessa kului kolme tuskastuttavan pitkéa viikkoa ja lasku oli
melkoinen, silld [Liperin osuusmeijerin hallituksen] pdytikirjamerkinnédn mukaan “tdméa kaynti tuli
paljon maksamaan”. Niin oli Sulo-alus viimein vesilld ja onneksi sille saatiin vakinaista rahtiaajoa”.
Samana syksyni Sulo ajoi karille Pieliselld, mutta alus saatiin kolmessa viikossa takaisin
litkenteeseen.

Sulo oli meijereiden omistuksessa vain kaksi kesdd. Vaikka KM:ssa kirjoitettiin, ettd “meijerin laiva
tienaa tayttd hoyrya rahaa”, alus vuokrattiin kesédksi 1922 aluksen pééllikolle, laivuri Jussi
Lappalaiselle. Tama osti laivan kesén 1922 jilkeen, mutta piti sitd omistuksessaan vain vuoden ja
myi sen sitten Leppédvirran Hoyrylaiva Oy:lle. Raimo Virkkusen mukaan “seuraavan vihan
isomman tervahdyry Tarmon Lappalainen osti puutavarayhtio Kojonen & Kumppanilta. Aluksella
Lappalainen kuljetti halkoja ja kaivospropseja lotjissa Joensuun Karsikosta Uuraaseen. Paluulastissa
kulkeutui pirtua”. Sittemmin my6s Cederbergin Reipas tuli Lappalaisen omistukseen.

Kauden ensimmaéinen haveri sattui jo toukokuun lopulla, kun Cederbergin hinaaja Rapid ajoi karille
Pyhiselélld Nivassa. Alus saatiin toisten hinaajien avulla pelastetuksi. Elokuussa sattui seuraava
karilleajo, josta KV uutisoi ndin: “Oriwesi Il ajoi wiime lauantai-aamuna matkallaan Sawonlinnaan
kiwelle n.s. Mardnsalmessa. Laiwa joutui sankassa sumussa pois reitiltdin ja takertui niin tiukasti
kiwelle, ettei padssyt irti omin woimin. Gutzeitin hinaaja //mari nykéisi selwédén weteen
karilleajaneen, joka pddsi wauriotta jatkamaan keskeytynyttd matkaansa Sawonlinnaan.”

Sama laiva ajoi uudestaan karille puolitoista kuukautta myohemmin, misté SK kertoi 25. syyskuuta:
“Toissa iltana Sawonlinnasta Joensuuhun tullessaan ajoi hoyryl. Oriwesi Il pimedssd wedenalaiselle
karille noin 4 km. Puhoksen laiturista jiéden paikoilleen pddseméttd omin woimin irti. Mitéén
wuotoa ei laiwa saamiemme tietojen mukaan ole saanut. Sawonlinnasta on pyydetty hinaajaa
paikalle irroittamaan karilleajanutta. Moni matkustaja sai turhaan eilen aamulla odottaa Oriwesi 11
kaupunkimatkallaan.” Ennen kuin hinaaja ehti paikalle, sisarlaiva Orivesi I sai Kakkosen irti karilta
sekd toi sen matkustajat Joensuuhun. Karilleajanut palasi Savonlinnaan.

Ainakin yksi haveri sattui my0s “vieraslaivoille”. Suomalaisen Puuliikkeen hinaaja Rautu ajoi
elokuussa karille Pyhédseldlla “kohoten verrattain korkealle ja kallistuen oikealle”, tiesi SK ja lisdsi:
“Muutamat Cederbergin hinaajat lienevét ldhteneet auttamaan karille joutunutta.” Suomalaisella
Puuliikkeelld oli Vuorilahden ja kaiketi myos Niemisen pienet sahat Radkkyldssa ja sahan kéytossd
oli tiettdvasti myos pienempi hinaaja Lokki.

Lehdissé kerrottiin laivoista muutakin, kuten se, ettd kauden ensimiinen rahtilaiva oli saapunut
Joensuuhun 21. toukokuuta. Se oli kuopiolaisen Hallman-yhtién Vellamo, joka toi tdyden lastin
suolaa. K:n heindkuussa julkaisemassa uutisessa puolestaan todettiin, ettd “kaupunkimme satamaan
saapui A.B. Gutzeit O.Y:n suuri, hyvisti sisustettu hoyrylaiva Chr. Kontturi mukanaan Gutzeit
O.Y:n johtokuntaan ja hallintoneuvostoon kuuluvia jasenid m.m. Suomen ent. valtionhoitaja P.E.
Svinhufvud”. Uutisen lopussa oli lisdys: “Laivassa oli mukana 2 automobiilia, joilla saapuneet
lahtivét eilen Paukkajalle.”

KV kirjoitti elokuun lopussa, ettd “Joensuussa on hinaaja-alus Seura, jonka miehistdssd on sanottu
useina kesini olleen wiinatrokareita ja samaa kuuluu ténékin keséni. Jos tdmé on totta, niin on sen
omistajan mitd jyrkimmin estettdwé tuollainen menettely. Onhan se tunnettua, miten lewéperéisesti
wiranomaiset kieltolain rikkomuksia walwowat”. Taas SK kertoi viikkoa my6hemmin Venéjén
tulipaloista: “Itd-Suomessa oli savua niin paljon, ettd se haittasi laivaliikennetd. Paikoin oli savua
niin sakealta, ettei voinut ndhd4 eteensé paria metrid pitemmalle ja ettd se vaikeutti hengitysti.”
Lieksa lopetti jo ennen lokakuun puolivilid, Orivedet kuukautta myohemmin.
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Joensuun laivoista kesalla 1920

“Suur-Karjalan” nimimerkki “Asko” kasitteli Joensuun laiva-asiaa pakinassaan toukokuussa 1920. Otsikko oli
“Kaupunkimme laivasto hupenemassa”:

“Nain kesan tullen juohtuvat mieleen kesdiset asiat.

Niinkuin esimerkiksi nyt laivat, joita me Jokelan asukkaat aina viime vuosiin saakka olemme tottuneet
nakemaan runsaanpuoleisen liudan satamassamme.

Oli aika, jolloin kaupunkimme liikemiehet omistivat toistakymmenta hoyrylaivaa, joista toiset pistaytyivat
aina Pietarissa saakka, taisipa jokunen pujahtaa Saksan satamissakin.

Pielisen vesia kynteli viisi laivaa ja samoin oli useita laivoja valittdmassa yhteytta eteldisten laiturien ja
satamakaupunkien kanssa.

Niin oli ennen, toisin nyt.

Nurmekseen rakennettu rautahepo syrjaytti tieltdan useimmat Pielisen laivat, niin etta niista nyt on jalella
ainoastaan yksi.

Eteldaadn pdin kulkevat laivat ovat taas vahitellen siirtyneet toisiin kasiin toisille paikkakunnille, niin etta
alkavana purjehduskautena ei ole ainoatakaan joensuulaista laivaa, hinaajia lukuunottamatta, eteldan pain
liiketta valittamassa.

Tama on murheen merkki ja poistaa kaupungiltamme sen maineen ja arvon, mika silla naihin saakka on ollut
vilkkaiden laivaliikkeen harjoittajain joukossa.

Ottaen huomioon ne runsaat ja hyvin kannattavat liikevaylat, jotka jo luonnostaan kuuluvat
kaupungillemme, taytyy ehdottomasti paheksuen katsella, kuinka niista yksi toisensa perasta siirtyy
vieraspaikkakuntalaisten laivanvarustajain kasiin.

Tama epakohta olisi liikemiestemme ja laivanvarustajaimme ehdottomasti ennen pitkaa korjattava, ettei
“Maantieteen” uudesta painoksesta tarvitseisi kaupunkimme kohdalta pyyhkia pois lausetta: Harjoittaa
vilkasta laivaliikettd pohjoiseen ja eteldaan.”

“Karjalaisen”, joksi “Karjalatar” oli muuttunut 1918, pakinoitsija “Uki” puolestaan kirjoitti kesdkuussa 1920
Joensuun “saaristolaivoista”. Toimittaja oli tehnyt vikkonloppumatkan Liperiin eikd matka ollut mennyt
kaikin osin toiveiden mukaisesti. Jo menomatka perjantaina oli yllattanyt toimittajan: “Teimme laiwassa sen
huomion, etta liperildiset ja radkkylaldiset owat janoista kansaa. Laiwassa ei ndet muuta lastia ollut kuin
limonaadia ja poytdolutta.” Elettiinhan kieltolain aikaa.

Pyhaseldn yli paastiin ripeasti. “Mutta sitten se alkoi. Liperi ei tahtonut mitenkaddn paasta eteenpain. “Joka
niemeen, notkoon, saarelmaan” oli rakennettu huwila. Ja tietysti pitda joka huwilalla olla oma laiturinsa.
Eihdn se muuten mikdan huwila olisikaan. Laiwa naytti tuntewan joka laiturin. Kawi kuin kotonaan. Jollei
muuta asiaa ollut niin jatettiinpa joku sanomalehti. Mutta erehtymattdman warmasti jokaisessa kaytiin.
Laskimme kahden kilometrin alalla neljatoista laiwasiltaa. Olemme usein kuullet puhuttawan suomalaisesta
epdkohteliaisuudesta. Ei ainakaan Liperi-laiwaan woi sita sowelluttaa. Silla ei tyydytty wain siihen etta
laiturissa kaytiin. Otettiinpa keskella selkaakin matkustajia.

Niin Liperi. Me hymyilemme niille, joilla on jotain muistuttamista saaristolaislaiwoistamme. Mutta
hymyilimme liian aikaisin. Kun sunnuntaina wiiden ja kuuden walilla aamulla warjottelimme Oriwesi Il
eraalla hywinkin tarkealla laiturilla, muuttui hymymme senkin harmiksi. Sitten se wahitellen muuttui mita
werisimmaksi kiukuksi. Se juutas ei ndet meita hakemutkaan! Huiskuttelimme neljan miehen woimalla ja
huusimme terweiden keuhkojemme taydelta. Turha waiwa. Komeasti sawua tupruttaen meni laiwa ohi. Me
jaimme kuin Jamsan aija taiwaasta odottelemaan seuraawan aamun laiwaa. Tiedustelimme saaren
alkuasukkailta, onko ennenkin sellaista tapahtunut. Oli useinkin ja monessa laiturissa. Arkipaiwina se ei
kuitenkaan tee haittaa, silla silloin kulkewat laiwat perakkain. Mita toiselle ei kelpaa sen korjaa
jaljessatulewa.”

Ukin mielesta oli dlytonta, etta laivat kulkivat aamuisin ndin tasatahtia. Se koski myds Joensuusta laht6a,
vain 15 minuutin valein. Kirjoittaja jatkoi:

“Oli se sentaan ikawaa kun se Tuulikki meiltd wietiin. Sen aikana ei tarwinnut pelata laiwasta jadmista.
Silloin oli kilpailua. Kaytiin waikka kotoa hakemassa. Eikd maksanut paljoa mitdan. Kerrankin tuotiin meidat
Raakkylasta Joensuuhun 25 pennilla. Kun Liperi wai oliko se nyt Lieksa sen kuuli, toi se meidat ilmaiseen.
Mutta Tuulikki toi seuraawalla kerralla myds maksutta ja tarjosi wield kahwit Pyhaselalla kaupanpaallisiksi.
Se oli silloin! Nyt saa maksaa samanlaisesta matkasta liki kymmenen markkaa.”
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1920-luku

Vuosi 1921 oli Joensuun laivaliikkeessd edellisvuoden kaltainen. Liperi ja Puruvesi kulkivat
lahiliikenteessd, Orivedet ajoivat Savonlinnaan ja Lieksa Pieliselle. Lahiliikenteen laivoilla oli
kosolti my0s huvi- ja tilausmatkoja. Yksi niisté tehtiin heindkuun alussa ja mukana oli I[lomantsin
maamieskoulun oppilaita kesdmatkallaan. Muuan mukana ollut kuvaili matkaa mm. ndin: ”Seuraava
matkan osa oli uutuus useimmille meistd. Lahdettiin kello 1 péivélld Liperi-laivalla Ruokolahdelle.
Hieno laiva salonkeineen, hytteineen, kuin mokkejé linnan rinnalla olivat Ilomantsin hinaajat tdhén
verrattuina. Tollistelimme laivaa ja ihmisid ja muut matkustajat ndyttivit tollistelevdn meitd. Aihetta
tahén lie ollut molemmin puolin.” Sama laiva teki syyskuussa mm. kirkkomatkan Liperin
Sankaripatsaan paljastustilaisuuteen.

Taas yhdelld Puruveden huvimatkalla tavattiin “juopottelewa ohrana” (ohrana = etsivd
keskuspoliisi), kuten KV kertoi 26. heindkuuta: “Kun Joensuun ja sen ympariston Puutyont. a.o.
1dhti Joensuusta Puruwesi laiwalla Liperin Leppélahteen huwimatkalle t.k. 16 p:ni klo 9 i.p.
huwimatkailijoissa heritti yleistd suuttumusta se, kun erddseen hyttiin asettui n. 5-6 miehinen
juopottelu- ja kortin peluu sakki, tunnettuja joensuulaisia hummeria ja ryhtyiwit laitonta
menettelyddn aiwan rehellisesti harjoittamaan. Kun osaston jéarjestysmiesten toimesta heita siitd
jyrkasti kiellettiin sekd pakotettiin poistumaan hytistd, niin erds juopottelija Asikainen, joka oli
enimmaén rauhanhéiritsijand, esiintyi hywinkin royhkedna. Jarjestysmiesten kysyttyé, ettd milla
oikeudella te tdélla rihjditte, niin sanoi timi wastaukseksi hywin ylpeésti: “jos tahdot tietdd, niin
mind olen ohrana!” Yleis0d tima waan huwitti ja sanoiwat ikddnkuin yhdestd suusta, wai on meilla
ohrana mukana. Tdstdkds suuttui ohrana ja alkoi selostella moniwaiheisista seikkailuistaan
mainitulla urallaan. Mainiten aikaisemmin olleensa Turun ohranalaitoksen palweluksessa, mutta on
nyt siirretty Joensuun ohranaan, jossa kehui itselldfin olewan ihmeellisen waikutuswallan. Saa
seisattaa laiwan waikka aawalla ulapalla. Sanoi olewan kaksi tuliluikkua ja warasto ammuksia.
Jarjestysmiehet asettiwat timédn “suuruuden” kuitenkin hieman ihmistapoja tawoittelemaan, joten
sen jalkeen oli kun “tawallinen ihminen”. Uhkaamansa “kunnianloukkaukset” jatti myoskin
laukaisematta. Juomakawerinsa owat todistaneet, ettd tima miekkonen oli todella ohrana.”
Havereista ei ollut montaa uutista. Kesédkuun alussa Olli Pitkon lotjia hinaamassa ollut Seura ajoi
matalikolle Pesolansaaressa. Hinaaja Rautu kivi sen irrottamassa ja vieméssd Savonlinnaan
korjattavaksi. Taas elokuussa tapahtui yhteentormays Kyronsalmessa, mistd “Itd-Savo” kertoi néin:
“Wiime maanantaina klo 2:n jélkeen pdiwalld tapahtui Kyronsalmessa Rapaluodon itdpuolella
yhteentormays, jossa matkustajalaiwa Heindwesi I ajoi puupurulla lastatun G. Cederbergin
hinaajalaiva Rauhan hinaaman lotjan péddlle murtaen siltd wesirajasta useita lankkuja poikki ja
wikuuttaen samalla omaa keulaansa. Heindwesi I jatkoi matkaansa Kuopioon, mutta turmeltuneen
lotjan wei Rauha Uuraansaaren rantaan missé se wield on. Rauhalla oli 4 lotjaa perdssséén, joista
wiimeinen tormési Heindweden kanssa yhteen.”

Syyskuussa putosi Liperiltd potkuri: “Hoyrylaiwa Liperi menetti muutama pdiwé sitten potkurinsa ja
tdytyi se hinata Sawonlinnaan korjattawaksi. Liperin kulkuwuoroja hoitaa toistaiseksi Puruwesi.”
SK otsikoi 6. lokakuuta: “Hirmumyrskyn tuhot. Suunnattomia vahinkoja kaikkialla ympéristossa”.
Kovan tuulen ohella oli my6s satanut lunta 15 senttid, ja luonnollisesti laivatkin olivat joutuneet eri
tavoin myrskyn riepoteltavaksi. “Orivesi I ja Puruvesi 1ahtivit kylla tavallisia kulkuvuorojaan
suorittamaan, mutta Pyhédseldlld vallinnut ankara myrsky pakoitti kummankin laivan kd&ntymain
takaisin kaupunkiin. Liperilld oli eilen kaupunkiin tullessaan tdysi tyo selvitd aallokosta joka
Pyhiselélla oli niin kova ettd laivan propelli pitkit ajat 161 ilmaan.” Lukuisat eri yhtididen
tukkilautat siarkyivét niin Pyhéseldlld kuin myds Pesolassa, ja lehdessi todettiinkin, ettd
“puuliikkeille koituneet vahingot jos tukit saadaan kerdtyksi takaisin, ovat sittenkin noin miljoona
markkaa, kun liséksi lasketaan kettingit y.m.” — Jo kaksi viikkoa aikaisemmin oli myrsky hajoittanut
seitsemdn Gutzeit-yhtion lauttaa Pesolassa. Niitd oli ollut viisi laivaa kerddmassé ja vahingot
arvioitiin runsaaksi 300 000 markaksi.

K kertoi 10. marraskuuta laivaliikkkeen padttymisestd: “Wiime sunnuntaina saapui Liperi
Joensuuhun jidden tdnne talwehtimaan. Jo ennemmin owat tédnne talwiteloilleen asettuneet
hoyrylaiwa Lieksa ja hinaajat Seura ja Reipas. Wiime paiwind on Pielisjoki ja Pyhdseldn rannat
alkaneet siksi paljon jdétya, ettd kaikenlaista laiwaliikennettd Joensuussa woidaan nyt pitda
paattyneend.”
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Nain ei ollut, SK kertoi kaksi pdivdd myohemmin jdiden aiheuttamista vahingoista laivaliikenteelle:
“Wiime tiistaina kuljetti Cederberg & C:n omistama hinaaja Rauha neljdd puutawaroilla lastattua
proomua Joensuusta etelddn pdin. Jad oli kuitenkin jo niin paksua, etti puiset proomut eiwit
padsseetkddn kunnolla 14pi, waan rikkoi jai kahta proomua niin pahasti, ettd ne tayttyiwét wedelld
melkein heti. Toiset kaksi hinattawina olleista lotjista saiwat niinikddn waikean wuodon, mutta
laiwan pelastuspumppujen awulla woidaan ne estdd uppoamasta. Kun otettiin lisdksi huomioon
huomattawat jadesteet Sawonselalld, tiytyi matka keskeyttdd mainitulla seldlld olewan Olkisaaren
luona. Apua on pyydetty Sawonlinnasta ja onkin sieltd toissa pdiwéna ldhtenyt kaksi Gutzeit yhtion
omistamaa hinaajaa awuksi.”

Lisidksi lehti tiesi Gutzeitin niputuskoneen uponneen Jénisseldlld: “Samana pdiwina 1ahtiwat
Joensuusta Gutzeitin omistamat hinaajat Selma ja Heikki Peuranen wieméén erdstd saman yhtion
omistamaa niputuskonetta Sawonlinnaan. Mutta jo Jénisseldlla rikkoiwat jadt niputtajaa niin, ettd se
sai ankaran wuodon ja tiyttyi wedelld. Laiwat saiwat sen kuitenkin ennen uppoamista hinatuksi
laiwawdyléltd Tutjuniemen rannikolle 1dhelle Kulmanientd. Apua saadaan sinnekin Sawonlinnasta.”

KM kertoi 4. toukokuuta 1922, ettd “tiistaina iltapéivilld saapui Joensuun Haukipuroon
Lauttausyhdistyksen hinaaja Lehtoniemi, joka jo monena vuonna on aloittanut paikkakunnan
laivaliikenteen”. Pyhdseldn Mattisenlahdessa oli taas neljd Joensuuhun matkalla ollutta hevosta
pudonnut jdihin. Kaikki oli saatu ylos. Kesti kuitenkin parisen viikkoa ennen kuin etelédn litke péési
kayntiin. Ensiksi tulivat Puruvesi sekd Rauha seitsemén lotjan kanssa Savonlinnasta.
Laivaonnettomuuksia oli vdhédn. Joutsenolainen hinaaja Jyske ajoi heindkuun alussa karille Pesolan
ja Nimettoman saarien valissd. Lahettyvilld olleet hinaajat auttoivat aluksen karilta pois. Pienehkon
vuodon johdosta Jyskeen oli mentdvd Varkauteen. Viikkoa myohemmin sattui samassa paikassa
toisenlainen haveri, josta KV raportoi: “Vastakkain tormésivét toissailtana Pesolan salmessa
Suomalaisen Puuliikkeen ja Gutzeitin omistamat hinaajat Rautu ja Aleksanteri. Rytékdssd sarkyi
halkolotja ja toisen hinaajan kylki aukesi. Asiasta jdtettiin eilen maistraatille molemminpuolinen
meriselitys.”

Siitd ldhtien kun kieltolaki tuli voimaan vuonna 1919, viinaan liittyvit uutiset yleistyivét lehdissa.
Eniten niiti oli raittiushenkisissé tyovéaenlehdissd, mutta oli muissakin. K uutisoi “Wiinaeldmastd”
lokakuussa: “Samoin takawarikoitiin maanantaina erdilti Liperi-laiwalla kaupunkiin saapuneelta
maalaiselta 6 litraa korpikuusen kyyneleitd. Wiinan lisddantynyt wiljely on wiime pdiwina
nédyttdytynyt juopuneitten esiintymisessi kaupungilla. Toissd-yond oli 4 juopunutta poliisin suojissa
ja eilen illalla warhain jo yksi. — Wiinawirran lienewit eteldn mailla litkkuwat terwahdyryt wetdneet
wanawedessddn Joensuun ldhiseudun saariston rannoille.”

Matkustajalaivaliike loppui marraskuun puolivélissd, mutta kuten KV kertoi, “moniaita rahti- ja
hinaajalaivoja on vield kulussa”.

Vuonna 1923 Joensuun kaupunki taytti 75 vuotta. Lehdet julkaisivat juhlanumeroita, joissa
kisiteltiin kaupungin kehittymistd. KM:ssa kaytiin lépi laivaliikenteen vaiheita ja nykypéivéin
tilanteesta todettiin nédin: “Paitsi suurempia rahtialuksia ja erditd pienempid matkustajalaivoja, ei
taalla viime vuosikymmenend ole voinut havaita yrittelidisyytta laivaliitkkeen alalla. Syyné on
osaltaan rautatieliikenteen vilkastuminen, osaksi pddomien siirtyminen vanhojen sukujen
jélkeldisten poispyrkiessd seka yrittelidisyydestd ettd paikkakunnalta, mutta osin myoskin sota-ajan
synnyttima seisaus.”

Liikennettd toki oli. “Laivaliike on senverran alussa Joensuussa, ettd hinaaja Voima on liikuskellut
muutaman pituudensa alalla Penttilédn sahan ja kanavan vililld”, kertoi KV 8. toukokuuta. Reilut
kaksi vitkkoa my6hemmin lehti kirjoitti: “Laivaliike eteldstd Joensuuhun ja pédinvastoin voidaan
nyttemmin katsoa alkaneeksi. Eilen nimittdin saapui Savonlinnasta Kerttu Oy:n matkustajalaiva
Orivesi Il Joensuuhun ensi kerran tidnd kesdand. MyoOskin saapui Oy. Gust. Raninin rahtilaiva Panu
Kuopiosta mukanaan melkein tdysi jauholasti. Varsinkin Orivedelld on ollut vield paljon jadesteita.
Esim. Heinonniemen paikoilla on ollut niin vahvoja jdita, ettd viimeksi mainittu laiva oli niiden
seassa kokonaisen vuorokauden. Matkustajalaiva Lieksa alottaa kulkuvuoronsa Joensuusta
pohjoiseen ensi maanantaina.” Vanha juukalainen, nyt Sulka-yhtion omistama hinaaja 7¢l/jsten oli
niinikdén saapunut seké rahtihdyry Ukko ldhtenyt Savonlinnaan ja hinaaja Pilppa Heindvedelle.
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Joensuun kanava uusittiin talven aikana. Sulusta tuli aiempaa suurempi, 55 metrid pitkd, 7,8 metrid
leved sekd kulkusyvyys oli 2,4 metrid. Kanava saatiin kiyttoon vasta elokuun ensimmaisella
viikolla. Sen tdhden kanavan yldpuolella talvehtinut Puruvesi kulki alkukesédn Pielisen liikenteessa,
Kolille ja Lieksaan, mutta se onnistui paddseméén jo heindkuun alussa entisille kulkuvesilleen
Pyhiselén ja Liperin reiteille. Kulkuilmoitusten allekirjoittajaksi oli tullut Hoyrylaivaosakeyhtio
Lahti.

Kausi alkoi surullisesti, mistd KM kertoi 5. kesdkuuta: “Kun hinaajahdyry Rauha eilisti vasten yolla
klo 2 oli keskelld Jéanisselkda tulossa Joensuuhun perdssddn neljé lotjaa, 1dksi lotjamies Emil
Purhonen kisillddn itseddn pitkin hinauskOyttd vetden lotjasta hinaajaan alusten ollessa tdydesséd
vauhdissa. Hinaajan paillikko kielsi Purhosta, mutta hin ei totellut ja jatkoi kulkuaan, kunnes
yht’dkkia luiskahti kdydeltd. Jonkun aikaa hén koetti vield kdsin riippua kdydesséd, mutta voimat
pettivét ja hin putosi veteen. Laiva pysiytettiin ja koetettiin pelastaa hukkuvaa, mutta ponnistukset
olivat turhat, Purhonen painui pohjaan. Naaraustéihin ryhdyttiin myos, mutta ei hinté eilisiltaan
mennessé ole 16ydetty.”

Muita onnettomuusuutisia ei lehdistd ole 10ytynyt. Sen sijaan véikijuomien takavarikoita ja muita
trokausuutisia oli kosolti. Litramaérét olivat kuitenkin melko vaatimattomia; parhaimmillaan
16ydettiin Tulo-nimisestd hoyrylotjasta 100 litraa pirtua. KV kertoi syyskuussa, miten Purujdrven
tyovdenyhdistyksen iltamissa oli paikallinen poliisi ottanut itsensé “tdyteen seiliin, jonka aikana
poliisi késiddn huitoen pyori lattialla. Muut péihtyneet seurasivat tietysti esimerkkid”. Syyna
moiseen oli lehden mukaan tervahdyryjen jatkuvasti tuoma ja valittdma virolainen pirtu. KM
puolestaan kertoi lokakuussa, miten “Joensuun poliisi takavarikoi tiistaina klo 210 ap. satamaradan
rannassa Valo-Apu nimisesté petroleumin kuljetuslaivasta erddltd laivamieheltd 38 1. spriiti ja
toiselta laivamieheltd % 1. spriitd ja brovningin. — Joensuun kanavassa takavarikoitiin samana
pdivand klo 9 ip. Uro-nimisen tervahdyryn emannditsijilta ldhes 7 1. spriitd”.

Marraskuun alussa saatiin KM:n mukaan kokea “navakanlaista syysmyrskyé seudullamme, jopa
niin, ettd tuotti pienoista hairiotd laivaliikkeellekin. Niinpd hoyrypursi 7ilhi, joka aikoi Pyhéselélle,
taytyl myrskyn kisissd pyordhtda takaisin satamaan”.

Joensuun laivaliike alkoi olla 29. marraskuuta lopuillaan. Jo viikkoa aikaisemmin oli ollut rekikeli ja
“matkustajaliike voidaan katsoa loppuneeksi jo viime viikolla. Perjantaina niet Orivesi léksi ja
Liperi saapui viimeisen kerran. Lauantaina saapui hra F. Immosen hdyryvene Lassi, joka vieddin
taaltd rautateitse Suojarvelle. Maanantaina saapui O.Y. J. Hakkaraisen rahtialus Ukko. Eilen
odotettiin Veljekset Saastamoisille rahtialuksia, vaan lienevét tuskin paésseet perille”.

Joensuun laivastoon kuului kaupungin kertomuksen mukaan seitseméin matkustajahdyrya, 12
hinaajaa seki neljd rahtihdyryé. Olivatkohan kaikki joensuulaisia? Lotjia ja proomuja oli 52.

Vuosi 1924 oli tulvakesd Saimaalla, vesi nousi miltei yhtd korkealle kuin ennétyskesédnd 1899.
Vuoden ensimmadinen laivauutinen koski laivakauppaa: Puruvesi myytiin laivanpaéllikké Simo
Kuittiselle Liperistd. Laivan sanottin jatkavan entiselld reitillddn. Ennen kuin laiva aloitti
litkenteensd, se muutti nimensa Karjalaksi. Reittilitkenteen lisdksi laiva teki edelleen melkoisesti
huvimatkoja.

Ukko ja Reipas tekivit “ruuviajon” Pyhdselalld 21. toukokuuta, ja varsinainen litkenne alkoi kolme
paivad myohemmin KM:n toimittaja “Laur Aukustin” kertomana néin:

“Eilen Lyylin pédivdnd — olkoon heille kaikille onnea ja kiitoksia kutsuista — elettiin
kaupungissamme laivaliikkeen alkamisen merkeissd. Voimakas veturi ja hinaaja pyhd Paavali tulla
porhalsi /212 tienoossa péivilld kaikkein ensiméisend tdnd kevinnd Pyhéseldn jadkentdn yli. Se
olikin ollut koko urakkaa. Toisin paikoin jéa jopa 38 senttid paksua rautajiitéi. Joten olisi hevonen,
kuulemma, saanut vierelld ajaa. Pesolansaarista oli Paavali viipynyt matkalla kaikkiaan 6 tuntia.
Tavallisesti katkennee tima taival Paavalilta vajaassa 172 tunnissa. Ei kuulu olleen ketddn
vastaantulijoita, mutta vanavedessa tuli sitten toinen hinaaja 7ilhi, vaikka tilhit tulevat tavallisesti
sitten kun pihlajanmarjat jo ovat paleltuneet. No tervetuloanne vain. - - [Paavali oli Gutzeitin hinaaja
(1913, 21 m, 350 ihv).]

Merimiehuus tarttui meihinkin. Me kiipesimme vihéan vaille 3 S/S Liperin ylédkannelle, viime
kesdisen vapaalippumme oikeudella, josta kiitos! Liperi seisoi niin peloittavan ylpeéna laiturissa ja
valkoisena kuin joutsen. Aivan kevéisessd komeudessaan. Nayttad kuin laivat tulisivat ylpeiksi, kun
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on korkea vesi. Ne nostavat itsednsa miltei laiturille, mikd minusta sentéén olisi sdddytontd. Saisivat
hiukan hdveta sellaista julkeutta, vaikka ovatkin komeassa maalissa.

No, me menimme Liperilld Pyhilleselélle ja katselimme seka itdisen suuren seldn itsepéisiad
jadkenttid, joista kuitenkin on voima pois. Ja hymyilimme mukana olleille Pesolansaarten
huvilayhteiskunnan jisenille, jotka olivat hyvilld4n kuin olisivat lehméan saaneet. Tietddpa tuon.
Tekee mieli hau’en posausta y.m. y.m.

Laivan eménti ja kapteeni kutsuivat meidét pullakahville, ja me kiittelimme ja toivottelimme onnea
purjehduskaudelle, varsinkin kun kaikki sitd varten laivalla oli laillisessa kunnossa. Palatessa
huomasimme Hasaniemen muuttuneen Hasasaareksi ym. uusia maantieteellisid ihmeitd. Ja myoskin
lintutieteellisid, kuten merimetsoja, joita myds kuikiksi kutsutaan, eiké yhtdén hylettd, ei
ainuttakaan. Mutta jddlauttaan taikinoituneen tukkilautan ja yhden soutuveneen Mattisenlahden
suunnalla. Terveisemme veneessa olijoille, ketd lienevétkdén.

Niin, ja tdnd pdivdana odotetaan uusia laivoja ja niissd tavaroita. - - Tulkoon jo kesédkin oikein
tosissaan!”

Samana paivina tulivat kaupunkiin my6s Ahlstrémin hinaaja Oberon 111 sekd Saastamoinen-yhtion
rahtihdyry Untamo jauholastissa Kuopiosta. Seuraavana péivind saapui my0s saman yhtion Kalervo,
niin ikdin jauholastissa. Purettuaan lastinsa molemmat laivat ajoivat Pielisjoen Karsikkoon, josta
ottivat propsilastin Viipuriin. My0s Lieksa kédvi koeajolla.

Kesin ensimmainen haaksirikko tapahtui K:n mukaan jo toukokuun kolmannella viikolla:
“Rouhiaisen omistama rautainen terwahdyry E//i lastinaan Oy. J. Hakkaraisen halkoja, joutui
matkallaan Wuokalasta Joensuuhun karille Jénisseldn Lapalikolla. Haaksirikkoon joutuneen
terwahdyryn saamia waurioita ei tiedetd eikd sitd wield ole saatu pois karilta. Osa lastista on tdytynyt
heittdd jarween ja hinaajalaiwoja on pyydetty awuksi.”

Muista karilleajoista ei ole mainintoja. Sen sijaan Paasvedelld tapahtui kesd-heindkuun vaihteessa
erikoisempi onnettomuus, laivapalo. Palanut laiva oli viipurilainen hdyrylotja Teisti. KM kertoi
onnettomuudesta ndin: “Tuli sai alkunsa klo 1.10 konehuoneessa ja levisi nopeasti. Miehisto
pelastui. Palavan laivan hinasi tervahdyry Rauha saareen. Laivan kalusto kokonaisuudessaan ja
miehistdn omaisuus joutui tulen uhriksi. Miehiston palaneen omaisuuden arvo nousee n. 14,000
markkaan. Tuli poltti myds laivan kassan 2,200 mk. seké sen lisdksi miehiston rahat.”

Syksylléd uutisoitiin kahdesta myrskysti. K kertoi 13. syyskuuta: “Wiime torstaina ja etenkin
perjantaita wasten yolla raiwosi maakunnassamme ankara myrsky. Joensuussa kaatoi se aitoja ja
puita seké repi talojen huopakattoja. Klo 10-11 torstai-iltana yltyi myrsky rajummaksi kuin moneen
wuoteen. Esim. Pyhidseldn aaltojen korkeus kohosi 3-4 metriin. Hinaaja- ja terwahdyrylaiwat, joita
oli useampia Hasaniemen luona ankkurissa, kiskoi tuuli irti ja alkoi wiedd kohden Noljakan rantoja.
Kun liséksi osa niiden miehistdd oli maissa, alkoiwat laiwat ja niiden sumusireenit huutaa apua ja
kutsua miehistdddn. Miehiston saawuttua saatiin laiwat terdskdysilld kiinnitetyksi arkkuihin, joten
niiden joutuminen myrskyn kisiin estettiin.” Myds useita tukkilauttoja hajosi.

Kaksi viikkoa myShemmin koettiin toinen myrsky, jota KM puolestaan kuvasi ndin: “Viime tiistain
illalla riechunut lounaismyrsky ja raju ilma teki Sampaanseldlld suurta tuhoa laivaliikenteelle.
Hinaajilta Rauhalta, Lovisalta ja Svealta hajotti myrsky nippulautat. Hinaajien Ahun, Tornator I:n ja
Halla VII:n kuormat vioittuivat. Kuinka tuhoisat ndma vahingot ovat, voi paattaa siité, ettd
jokaisessa kuormassa on 200 nippua. Esimerkkind mainittakoon, ettd esim. Svean kuormasta on
tavattu ainoastaan 80 nippua. Mydskin kalleita nippukettinkejd on hukkunut. O.Y. Gutzeitin hinaaja
Solven junasta irtosi 2 proomua, jotka kansilastinsa kadotettuaan ovat ajautuneet rantamatalikolle.
Vahinkoa ei ldhemmin tunneta. Edellamainitut 2 proomua huomasi Orivesi-laiva kylla tuuliajolla,
mutta ei voinut kdydd apuun, kun sen itsensdkin varsinaiseen yopaikkaansa padsemitti tdytyi hakea
suojaa erddstd saaresta Vuokalan tuolla puolella.” Lehdelle oli muuan “asiantuntija” esittdnyt, etti
“tapahtumiin saattaa olla jonkun verran syyta siindkin, ettd Kuhaluodolle, joka on neljdn eri
laivareitin risteyksessd, useista anomuksista huolimatta ei ole saatu loistoa™.

Samaisen KM:n mukaan vuosi oli huono rahtiliikenteessi. “Sellaisilla suurilla yhtiéilld kuin Gutzeit,
Tornator, Kaukas, Halla, Hackman, Kojonen, Saastamoinen y.m. on kylla ollut riittdvasti rahtia
omille laivoilleen, mutta yksityisille tervahdyryjen omistajille ei ndilld tdnd vuonna, kuten
aikaisempina vuosina, ole ollut antaa rahdinkuljetusta. My6skéén pienemmilld puutavaraliikkeilla ei
nyt, kuten ennen, ole juuri ensinkién antaa propsien ja egyptinparrujen rahtausta. Niinikdén halkojen
kuljetus on hiljaista.” Lehti epdili ettd tervahdyryille vuosi oli huonoin kautta aikojen.
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Liikenne jatkui tavallista pitempaan. Orivesi I 1dhti viimeisend Savonlinnaan 2. joulukuuta.

“Jait Pyhdselélld ovat nyt jo litkkeessd. Veneilld on jo auenneita vaylid myd6ten péédsty monelle
taholle. Eilen liitkkuivat Joensuun puolella seldlld Saimaan lauttausyhdistyksen kolme hinaajaa
koematkoillaan ja piakkoin odotetaan tdnne Savonlinnasta saapuvaksi Gutzeit-yhtion hinaajaa
Paavalia, jonka jo lauantaina piti ldhted Joensuuhun. Joka tapauksessa on endi vain jonkun
vuorokauden kysymys, niin Pyhéselké on jiistd vapaa”, kirjoitti KM 5. toukokuuta 1925. Kaksi
pdivad myohemmin lehti joutui delleen toteamaan, ettd “jéat estavit laivojen padsyn Joensuuhun”.
Orivesi I oli saapunut Pesolaan, mutta oli joutunut kddntymain ja menemiin Puhokseen. Myos
Saastamoisen Untamo ja Kalervo olivat tulleet Pesolaan, jossa odottivat jdiden 1dht6d Pyhdselalta.
Viela kaksi pdivai, ja nyt lehti paési kertomaan laivaliikenteen alkamisesta: “Torstaina kuitenkin
Suomalaisen Puuliikkeen omistama hinaajahdyry Rautu avasi vdylédn ja saapui kaupunkiin klo 4 ip.
Klo 6 ip. samana iltana ldksi Saimaan Lauttausyhdistyksen hinaaja Haltia kiymaan Pesolassa, mistd
sitten myohemmin palasi. Eilen aamulla saapui sitten kaupungin laivarantaan hrl. Orivesi I1, joka klo
2 ip. léksi paluumatkalle Savonlinnaan. Pdivan kuluessa saapuivat satamaan myos lastihdyryt
Kalervo ja Untamo. Aamupdivalld 1dksi hrl. Liperi Liperiin alottaakseen sdénnolliset, kesdiset
kulkuvuoronsa tdnédén.”

KM:n toimittaja pddsi mukaan Ukon koeajolle ja kertoi siitd 9. toukokuuta ndin: “Olimme eilen
ystévéllisestd kutsusta merimiesten vieraina, kun O.Y. J. Hakkaraisen S/S Ukko — muuten Joensuun
armadan suurin ja kantavin — teki koematkansa Pyhiselille. Sielldkds oli sitten mukana véked,
varsinkin eloisata, kukkeata Suomen nuorisoa paljasjalkaisesta parhaiten puettuun perinnottireen
asti. Herrat tarkastusmiehet tuntuivat hieman hermostuneilta téllaisen ihanan ja eldvin lastin
suhteen, silld koematkat eivit todellakaan ole mitdén huvimatkoja. Mutta kaikki sujui oikein
onnellisesti. Kaikki mukana olleet laivat, Ukko, Tarmo ja Reipas olivat hyvissd merikunnossa ja
saivat asianomaiset viralliset passit.” Heti koeajonsa jdlkeen Ukko 1dhti Helsinkiin “ja sieltd
kesdiseen merirannikkoliikkeeseensd”.

Samassa lehdessi kerrottiin myos kauden ensimméisestd haverista: “Torstai-iltana oli
kaupunkiimme tulossa liperildinen tervahdyry Tarmo. Laivan ollessa klo /210 illalla n.s. Joenpolven
ja Kukkosensaaren vililld ajoi se matalikolle, johon se jii kiinni, kunnes hinaaja hoyry Rautu sen
eilen aamulla klo 5 veti pois matalikolta. Laiva ei kdrsinyt mitdéin vaurioita, silld pohja oli pechmeéta
hietikkoa. Syynd matalikolle ajoon oli se, ettd laiva kulki reitin ulkopuolitse, kuten viime kesénékin,
jolloin vesi oli korkealla. Nyt matalan veden aikana ei endéd ole vaaratonta reitiltd poikkeaminen.”
Laivuri J. Lappalainen Liperin Tutjunniemen kyldsti oli ostanut edelliskesidnd Tarmon Kojonen &
K:nilta 145 000 markalla. Lappalainen kuljetti laivalla halkoja ja propseja mm. Viipuriin ja
Uuraaseen. Myos Cederbergin Reipas oli joitakin vuosia Lappalaisen omistuksessa.

Joensuun laivasto véheni jdlleen yhdelld, kun Simo Kuittisen Karjala siirtyi harjoittamaan
litkennettd Kuopiosta Juojirvelle. Paikallisliikenteessa tapahtui toinenkin muutos, kun Enon
Osuuskaupan Taimi ryhtyi syksylld kulkemaan Joensuusta Puhokseen. Reittilitkenteen ohella
aloitettiin myds huvimatkat, joista ensimmaéinen oli Orivesi Il:n helluntaina tekema matka
Rédkkyldn Oravisaloon. Jérjestdjind olivat joensuulaiset “V.- & U.-seurat Yritys ja Alku”.

Useana vuonna tavattiin Saimaalla sumuja alkukevédsti, niin tdndkin vuonna, mistd KM uutisoi
12:na néin: “Ankara sumu vallitsi sunnuntaina iltapdivalld Pyhéselélld. Kaupungissa kuultiin
laivojen yhtdmittaisia sumumerkkejd ja luultiin niiden olevan merihdddssa. Laivat olivat hinaajat
Aleksander, Chr. Kontturi ja Tilhi, joille kuitenkaan ei tullut mitdén vahinkoa.”

Rahtilaivalle sattui kauden toinenkin haveri, joka tapahtui kesdkuun alussa: “Viime keskiviikkona
klo 6 ip. ajoi Gutzeit-yhtion rahtilaiva Raimo Arvinsalmessa puutavaralastissa karille, syystd, ettid
erds punainen reima seudulta oli hdvitetty. Samana iltana yritti hinaaja Nord saada aluksen karilta,
mutta ei se onnistunut. Torstaina sitten hinaaja Heikki Peuranen irroitti aluksen, kun ensin osa lastia
oli heitetty laidan yli. Laiva ei sanottavasti vahingoittunut. — Reimarin hévittdjaksi tiedettinee erds
hinaajalaiva.” K puolestaan kertoi haverin tapahtuneen Jénisjarvella!

Seuraavan kerran ajettiin karille elokuun lopulla. Nyt oli kyseessd Liperi, jonka vastoinkdymisen
KM kuvaili seuraavaan tapaan: “Matkustajalaiva Liperi, ldhettydéin maanantaita vasten yoll4 kello
1,30 Pukinlahden laiturista kulkuvuorolleen Joensuuhun, joutui kohta sakean sumun vuoksi harhaan
oikealta reitiltdén. Noin puolen tunnin kuluttua ajoi laiva vedenalaiselle karille, josta kuitenkin luisui
yli. Tapauksessa sai se niin vakavan pohjavuodon, etti alkoi uhkaavasti tiyttyd vedelld, nousten vesi
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pumppuamisesta huolimatta 20 minuutissa laivaan tuhkauunin tasalle. Onneksi oli ldheisyydessa
saari, jota kohden laiva suunnattiin ja ajautui se rannikolle, siten sddstyen varmalta uppoamiselta.
Rantaan jouduttuaan kallistui alus arveluttavasti, mutta estettiin se kaatumasta maalta noudettujen
tukkien avulla. Ensimmaiinen venelasti matkustajia, noin 20 henked, kuletettiin laivasta seldn ylitse
Siikasalmen laituriin, josta he padsivit autokyydilld kaupunkiin. Loput 7 matkustajaa seké ndiden
mukana 2 lammasta ja sianporsaita padsivit myohemmin toisella veneelld samaan paikkaan.

Laiva ei voinut omin voimin kulkea korjauspaikalle, vaan lahti sitd kuljettamaan erds hinaaja. Mikali
olemme saaneet kuulla, paédsee laiva sdannollisille kulkuvuoroilleen ainakin jo ensi vikon alussa.”
Laivoihin liittyvid pirtu-uutisia oli tdndkin kesdnd. KV kertoi kesdkuussa, miten yhden rahtihoyryn
miehistd oli ollut asialla: “Toissa iltana toimitti Utran poliisi tarkastuksen Erolanniemen rannassa
lastia ottamassa olevassa savonlinnalaisessa Veijo-nimisessé tervahdyryssa. Pirtua onnistui poliisi
talla kertaa 16ytdméan vain pienemman mééran. Liemi oli ndhtivisti jo ehditty myyda, silld tyhjia
kanistereita oli aluksessa runsaasti. Samana iltana oli eldama tukkimiesten kesken sellaista, ettd se
osoitti selvésti pirtumarkkinoita pidetyn. Olisi mitd toivottavinta, ettd eteldstd mereltd saakka
tulevien alusten silmilldpito saataisiin tehokkaammaksi.” KM uutisoi syyskuussa vastaavanlaisesta
tapauksesta Liperissd: “Muutama péiva sitten takavarikoivat Liperin poliisi H. Vanskd muutamien
Liperin suojeluskuntalaisten avustamana spriitd erddstd Kalli nimisestd A.J. Luostarisen
Kangaslammilta omistamasta tervahdyrystd. Mainittu tervahoyry lastasi parhaillaan propsia Liperin
Siikasaaren Kivilahdessa. Spriitd oli kai ennitetty myydé, koska tarkastajien saaliiksi jii vain noin
20 1. ja suuri joukko spriiltd tuoksuvia tyhjid kanistereita.”

K kertoi 10. marraskuuta Orivesi-laivojen lopettavan liikenteensd. Viime paivind oli jdisté ollut
melkoista haittaa, niin etté laivojen piti kulkea Vuosalmen kautta, koska Hdmeenselké oli jo
vahvassa jddssd. “Liikenne Joensuun Sawonlinnan wililld on saamiemme tietojen mukaan
kuluneena keséni ollut paljon hiljaisempaa kuin wiime keséni sekd matkustaja- ettd
tawaraliikenteeseen nihden”, K. kirjoitti.

Liikenne ei kuitenkaan vield tiysin loppunut, kuten KM kertoi 12:na: “Laivaliike, jonka luultiin jo
taltd purjehduskaudelta paittyneeksi, jatkuukin yhé. Hinaaja Pilppa sérki eilen jdan joesta alas
mennessddn, mutta ei padssyt n.s. Joenpolvea kauvemmaksi. Eilen hdmérissé saapuivat kuitenkin
Savonlinnasta hinaajat Poku ja Nils, jotka olivat ldhteneet Vuokalasta eilen klo 11 ap. ja
myohemmin Electa sokerilastissa. Jadesteitd oli matkalla ollut.” Jaété oli ollut 2-3 tuumaa, ja kaikki
mainitut laivat jdivit talveksi Joensuuhun. Nils oli kaupungin uuden sahayhtion, Repola Wood Ltd:n
Ahvenanamaalta ostettu hinaaja, josta tuli Repola. Yhtid oli hankkinut edellisvuonna omistukseensa
Penttildn suursahan Kaukas-yhtidlta.

K kirjoitti 27. toukokuuta 1926: “Laiwaliikenne alkanut. Ensimmaisend helluntaipdiwéna loi
Pyhiselkd ja eilen Hoytidinen jdépeitteensd. Pielisjarwen jaat owat nekin litkkeessd. Hoyrylaiwa
Liperi aloitti wiime maanantaina ja Oriwedet wiime tiistaina sddnnolliset kulkuwuoronsa.
Hoyrylaiwa Lieksa, joka teki eilen onnistuneen koematkan Pyhiselille, 1dhtee ensimmaiselle
matkalleen huomenna perjantaina klo 9 ap. ja saapuu, jolleiwat jiit tee esteitd, Nurmekseen ensi
lauantaina. Kuopiosta saapui tdnne eilen kaksi Saastamoinen & Pojat Oy:n laiwaa jauholastissa.
Laiwaliikenne on siis tdydessd laajuudessaan alkanut.”

Joensuun satamassa ndhtiin kesén mittaan viisi matkustajalaivaa, Lieksa, Orivedet, Liperi ja Taimi,
joka jatkoi Puhoksen reitilld. Myos huvimatkoja jérjestettiin, ja niistd mittavin oli varmaankin
syyskuun lopun Joensuun Suojeluskunta- ja Lotta Svird-osastojen yhteinen retki Pesolaan. Matkaa
varten oli Gutzeit-yhtio luovuttanut hinaaja Hansin sekd Saimaan Lauttausyhdistys hinaaja Voiman.
Lisdksi retkeldisid kuljetettiin Orivesi-laivalla sekd kahdella moottorilla. “Perilld kului pdiva
leikkien ja tanssien seké kilpailuja pitden.” - Huvimatkasta tuskin kuitenkaan oli kyse, kun Joensuun
suojeluskunta jirjesti elokuussa Pyhéseldlld “merimanddverin”, johon osallistuivat myos kaikki
kaupungin hinaajat.

Vain kahdesta haverista uutisoitiin. K kertoi 8.6.: “Kauppias R.G. Korpikallion Anttolasta omistama
tervahoyry Teppo upposi viime keskiviikkona Radkkylastd ldhdettyddn Haapasalmeen. Alus oli
tdydessd puutavaralastissa ja vajosi niin syville, ettd vesi kohosi kannen yli. Suurempaa vahinkoa ei
vakuuttamattomalle alukselle ja lastille kuitenkaan tapahtunut, silld senjdlkeen kuin lasti oli purettu
rannalle, saatiin alus helposti erdén hinaajan avulla irroitetuksi, niin etti se jo perjantaina paési
jatkamaan matkaansa.” Taas elokuun alussa sattui laivojen yhteentorméys Pyhidselélld, mistd sama

101



lehti kirjoitti nédin: “Tiistai-iltana klo 8 ajoissa kun Suomalaisen Puuliike Oy:n hinaaja Rautu ollen
matkalla eteldéin ja Gutzeit & Co:n hinaaja Se/ma matkalla pdinwastaiseen suuntaan ahtaassa
kddnteessd, tormésiwét laiwat yhteen keula keulaa wasten. Rautu selwiytyi yhteentorméayksesti
pienilld waurioilla, mutta Se/malta ruhjoutui keula niin pahoin, ettd laiwa alkoi wajota ja oli se
kiireellisilla toimenpiteilld ohjattawa ldhelld olewalle matalikolle Pesolan saaren rannalle. Syyna
yhteentdrmiykseen lienee ollut se seikka, etteiwit laiwat ahtaaseen kéénteeseen tullessa antaneet
waroitusmerkkejé ja ettd hinaajilla kummallakin oli kupeella lotjat, joten kowalla wauhdilla ajaessa
laiwat eiwit olleet tidysin ohjauskykyisid. Se/ma wieddén Sawonlinnaan Lypsyniemen telakalle
korjattawaksi niin pian kuin pelastuslaiwat Sawonlinnasta ehtiwit paikalle.” Molempien alusten
paéllikot jattivat Joensuun maistraattiin asianmukaiset meriprotestit.

Laivoista 10ytyi tdndkin kesédnd pirtua, nytkin 1ahinnd hoyrylotjista. KM kertoi 10. heindkuuta, ettid
“torstaina klo %2 6 ip. saapui Uuraasta Penttildn sahan lastauslaituriin hinaajahdyry 4hdin tuomana 5
lotjaa ja tervahdyry Jorma. Ennakolta saapuneen tiedon mukaan piti viimemainitussa olla spriité,
jonka vuoksi Kontiolahden piirin vt. nimismies Jokinen poliiseiden avustamana toimeenpani
tutkimuksen, joka kesti klo 10 illalla. Jormasta takavarikoitiin tdlléin 11 1. saksalaista spriitd, jonka
omistajaksi ilmoittautunut laivamies haastettiin Kontiolahden syyskérdjiin”. Taas syyskuussa
takavarikoitiin samaan Repola Woodin Penttildn sahan laituriin tulleesta Castor-nimisesta
terwahdyrystd 150 litraa virolaista spriitd, mikd maérd oli kétketty laivan konehuoneeseen. Kuten
ensimmadisestd uutisesta kdy ilmi, monet pirtutakavarikot perustuivat ilmiantoihin. Kuinka paljon
Saimaalle laivoilla tuodusta spriistd ja muista vikijuomista joutui viranomaisten késiin, ei ole
tiedossa. Voisi kuvitella, ettd melko pieni osa.

Talven tulo hieman poukkoili. KM kertoi 2. marraskuuta laivaliikkeen olevan loppumaan péin.
“Matkustajalaivoista ovat viimeksi olleet vain Taimi ja Orivesi-laivat liikkeell4, joista
viimemainituistakin Orivesi I ldhtee tindan kuluvan purjehduskauden laitimaiselle matkalleen
Savonlinnaan, jonne molemmat Orivesi-laivat talvehtivat. Hinaajalaivoja on tdilla nykyéén erittdin
vilkkaasti ja my0skin rahtialuksien kdyntejd.” Viikkoa my6hemmin lehti kertoi liikenteen alkaneen
uudelleen: “Tiistai-iltana saapui satamaamme Oy. Saastamoisen lastialus Kalervo tuoden tullessaan
jauhoja. Seuraavana pdivéni, keskiviikkona, tuli saman liikkeen hinaajalaiva Haapaniemi ja
lastialus Untamo, jossa myos oli jauhoja. Molempia lastihdyryjéd avusti pienten jédesteiden vuoksi
hinaaja Haapaniemi. Mikili olemme kuulleet, saapuu tinddn Joensuuhun Orivesi /1 ja ldhtee jélleen
Savonlinnaan kuten ennenkin, niinkauan kun kesésté kelid riittdd.” K:n “Viikon viesteissa”
todettiinkin:

Laivaliike lakkasi

Mut tuli taas se télleen.
Saapuu Savonlinnasta
Taas laivat meille jélleen.

Vield 23. marraskuuta kirjoitettiin KM:n “Péivén kaiussa”: “Pimeys peittdd maan ja pirtuyon
synkeys kansan. Kaiken péillisiksi hiipi illan suussa sammutetuin valoin, aivan kuin mikékin
sotalaiva salaisessa hyokkdyksessdin, kaupungin satamaan S/S Orivesi, kumpiko, en pimeéssa
voinut akkunasta saada selville. Eika silld niin vilid olekaan. Tervetuloa vain jatkamaan timén
syksyn eli talven” laivaliikettd jélleen, oliko se nyt toisen vaiko jo varsin kolmannen kerran. On
erinomainen asia, etté ristirahvas suurten vesistdjemme varsilla ei tarvitse tdind harmaan harmaana
syksyné kirsid aivan kohtuuttomaksi kéyvaa kelirikkoa.”

Pohjois-Karjalan 144nid koskevassa yleiskatsauksessa todettiin, ettd “laivaliike vesistdilld on
purjehduskaudella ollut mita rahtiliikenteeseen tulee sangen vilkas ja rahditkin tavallista
korkeammat. Matkustajaliikenne on niinikéén ollut erittdin vilkasta.”

Vuosi 1927 alkoi K:n tulipalouutisella tammikuussa: “T.k. 17 pdiwén iltana noin klo 10, 30 syttyi
palamaan Liperin Tutjunniemen rannassa talwehtimassa ollut talollisenpojan Juho Lappalaisen
omistama terwahdyry Tarmo. Tuli tuhosi terwahdyryn rungon aina wesirajaan asti. Syyksi laiwan
palamiseen arweltiin olewan murhapoltto.” Syyllisté ei kuitenkaan 16ydetty. Talollinen Samuli
Kankkunen Kiteelti ja konemestari Laukkanen Savonlinnasta ostivat saman vuoden lopulla
huutokaupasta Tarmon jaéanteet ja ryhtyivit sitd kunnostamaan kulkukelpoiseksi. Onni ei ollut
kuitenkaan myo6td. Laiva, joka oli ankkurissa, upposi jdiden puristuksessa helmikuussa 1928
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samassa Tutjunniemen rannassa. Eiké siind kaikki: Paavo Lappalaisen omistama matkustajahdyry
Reipas oli kdysilld kiinni Tarmon kyljessd, ja kdvi kuten KV kertoi: “Tarmon alkaessa vajota
kiristyivit kdydet niin, ettd Reipas kallistui, ja tdlloin péddsi vesi jditten rikkomain kajuutanikkunain
kautta tunkeutumaan laivaan, joka ennenpitkdé sekin upposi.” Vettd oli paikalla kolmisen metrii.
Reipas nostettiin ylos ja se palasi litkkenteeseen, mutta miten oli 7armon kanssa? Jo titd ennen, kun
Kankkunen oli ostanut ja maksanut palaneen 7armon jadnnokset, Lappalainen oli kieltdytynyt niitd
luovuttamasta. Asia ratkaistiin Liperin kérdjilla Kankkusen hyvaksi.

Vuosi jatkui kahdella laivakauppauutisella. Vaikka em. lddnin katsauksessa véitettiin
matkustajalaivaliikkeen olleen vilkasta, ei se koskenut Liperid, jonka myyntiaikeista oli jo kirjoitettu
syksylld 1926. Laivaosuuskunta ajautuikin konkurssiin ja maaliskuussa 1927 pidetyssd
huutokaupassa laiva myytiin 120 000 markalla Liperin apteekkarille Filip Kiiskiselle. “Liperin
pitdjin historian” mukaan syynéd vararikkoon oli autojen tulo liikenteeseen, joten “laivat jdivat ilman
matkustajia”. Uusi omistaja ei laittanut kevailld Liperid liikenteeseen, vaan se seisoi koko kesén
Joensuun satamassa. Taas 10. toukokuuta oli lehdissé uutinen, ettd toiminimi M.G. Piipponen oli
myynyt Viipurissa talvehtineen rahtilaiva Mursun leppévirtalaisille maanviljelijoille Wille ja Waino
Snellmanille.

“Pielisjoen jait 1ahtiwit liikkeeseen wiime lauantaina ja jatkui jdiden kulkua eilenkin. Joki on jdistd
wapaa Utraan asti. — Laiwaliike alkoi Pielisjoella myos eilen, jolloin faneeritehtaan hinaaja koetteli
koneitaan joella Joensuun kanawan ylipuolella”, K kertoi 12. toukokuuta. Viikkoa myohemmin
kerrottiin Gutzeitin hinaaja Hietasta odotettavan avaamaan véylidn Joensuuhun. Alusta ei kuitenkaan
mainittu lehden “Max Nixin” pakinamaisessa katsauksessa 24:na:

“Laivaliikenne on alkanut. Eilen saapuivat Joensuun meri- ja tapulikaupungin satamaan eteldsté
Ukko, Tilhi ja Orivesi II. Joensuun alkuasukkaat kiirehtivit naisissa ja miehissd rantaan katsomaan
tulokkaita, odotettuja ja kaivattuja. Kovaa oli ollut jd4, mutta murtunutpa oli Ukon péille iskiessi,
murtunut kuin nédkkileipa vahvoissa hampaissa.

Ikavé mainita, Joensuun kauppalaivasto pienenee yhikin kuin pyy maailmanlopun edelld. Nyt
menetimme viimeisenkin merelld kulkevan laivan Mursun ja Liperi on talviteloillaan huolimatta
siitd, ettd kesd on tullut ja laivaliikenne alkanut. Laivaliike ei endé kannata. Autot ja rautahevot ovat
saaneet haltuunsa seké henkilo- ettd tavaraliikenteen. Joensuun aika meri- ja tapulikaupunkina,
laivastokaupunkina, on mennyt. Sortavalalaiset kai iloitsevat.” Kirjoittaja toivoi Joensuun kehittyvin
ilmalaivastokaupungiksi!

Lehden “virallinen” kuvaus laivaliikenteen alkamisesta saatiin neljd pdivdd myohemmin. Se koski
kuitenkin vain Pielisjoen ja Pielisen liikennetta ja siitd kerrotaan tuonnempana. Kilpaileva lehti KM
kuvasi samana piivéni eteldn liitkenteen alkua ndin: “Laivaliikenne Joensuusta etelddn alkaa muuten
olla tdydessa kdynnissd, vaikka Orivesi I, jonka oli méérd saapua tidnne tiistai-aamuna, myOhéstyen
Pyhiselidlld olleen sumun vuoksi saapui vasta keskiviikko-iltana 9:n tienoissa. Jéistéd ei kuulemamme
mukaan enéé ole haittaa. Eilen saapui tdnne H. Saastamoinen ja Pojat omistama rahtialus Kauko
Kuopiosta jauholastissa. Useimmat niilld vesilld liikehtivdt hinaaja-alukset tekivit koe- ja
tarkastusmatkansa helatorstaina Pyhéselille.”

Samaan aikaan sattui myds kauden ensimmaéinen haveri, joka olisi saattanut muodostua
kohtalokkaaksi ja jonka K kuvasi seuraavasti: “Kun Orivesi II eilen klo 2 1dhti Joensuusta
Savonlinnaan tuli sitd vastaan joella toimitalomme kohdalla Oy. A. Ahlstromin hinaaja-alus Varkaus
hinaten kahta lotjaa perdssdin. Orivesi II antoi kaksi lyhyttd signaalia, pyrkien ohi vasemmalta,
johon Varkaus myds vastasi kahdella lyhyelld signaalilla. Kumminkaan ei hinaaja nihtavésti kovan
tuulen vuoksi ehtinyt tarpeeksi vasemmalle, vaan joutui poikittain Orivesi II eteen, josta oli
seurauksena, vaikka Orivesi I koneet olivat jo jonkun aikaa kdyneet taaksepdin, ettd laivat
tormasivat yhteen silld seurauksella, ettd Varkauteen tuli vesirajan yldpuolelle noin 22 m. pitkd
aukko ja Orivesi II vioittui my0s jonkunverran oikea kylki. Varkaus 1dhti eilen Varkauteen
korjauttamaan itsedén jotavastoin Orivesi I ldhti klo '45 tienoissa Savonlinnaan. Kuten mainittu
lienee onnettomuus laskettava yksinomaan kovan tuulen syyksi. Lahempi asiantutkiminen
selvittinee onnettomuuden syyt.” KV:n mukaan Orivesi Il oli saanut pienen reién kylkeensa
Warkauden ankkurilaapasta, ja Oriveden pédllikko oli kdynyt tekeméssd meriselityksen
tapahtumasta ennen 1dht6dén Savonlinnaan.

Orivedet jatkoivat entiselld Savonlinnan reitillddn, mistd kerrottiin “Suomen matkailijayhdistyksen
vuosikirjassa” ndin: “Savonlinnasta padsee Pohjois-Karjalaan yhtd nopeasti laivalla kuin junalla.
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Laivaviylé oikaisee huomattavasti. Paivittdistd yhteyttd Savonlinnan ja Joensuun vililld molempiin
suuntiin ylldpitdviat nopeakulkuiset Orivesi-laivat (hyttejd yldkannella, hyvé ravintola). Laivat
lahtevit mainituista kaupungeista yhden, kahden ajoissa péivélla ja saapuvat madridpaikkoihinsa
seuraavana aamuna. Matkalla on erittdin kauniita kohtia Savonrannan ja Enonkosken vililld seka
aavojen Oriveden ja Pyhéseldn selkien yli kuljettaessa.”

Liperin seisoessa Joensuussa, saatiin uusi laiva Liperin reitille. KM kertoi heindkuun alussa:
“Liperildisille on taasen tiedossa oma jokapaivéinen laivakyytinsd. Kapteeni S. Kuittinen alkaa
nimittdin Mikkelistd hankkimallaan matkustajahdyrylaiva Turistilla vélittdméén laivaliikettd Liperin
Ristinpohjasta ja Leppdlahdesta Joensuuhun joka arkipidiva, poiketen Niemisessékin, ja on
liperildisten syytd, nyt kun taasen saavat laivakyytid, kdyttdd sitd hyvikseen niin runsaassa maérin,
ettd laivan puuhanneelle kiy mahdolliseksi sitd ylldpitdd.” Ristinpohjassa sijaitsi mm. Siikakosken
Verkatehdas. — Liséksi Reipas palasi elokuussa kunnostettuna matkustajaliikenteeseen ja ryhtyi
kulkemaan reitilld Joensuu-Puhos. Taimi oli néet lopettanut sillé reitilld kahden purjehduskauden
jélkeen.

Myrsky raivosi elokuun lopulla Pohjois-Karjalassa. K:n myrskyuutisessa kerrottiin mm., ettad
“hoyrylaiwa Reippaan taytyi 1dhdettydén aamulla Puhoksesta jidda Haapasalmelle, silld Pyhidselille
ei ollut yrittdmistd. Niinikdin hoyrylaiwa Turisti jai yopymispaikkaansa Leppélahdella”™.
Heindkuussa sattui karilleajo Jéanisseldlld, mistd KV kertoi 26:na: “Viime keskiviikkona vasten yolla
klo 1 aikaan joutui hinaajahdyrylaiva Repola 3 puutavaralastissa olevia proomuja hinatessaan karille
Janisseldlld. Yksi proomuista sai karilla kdydessddn vuodon, joten se oli hinattava Joensuuhun
puutavaralastin purkamista ja aluksen korjausta varten. Lasti, joka oli sahatavaraa, kastui osittain.
Syyni karilleajoon oli se, ettd erds hinaajan hinaama nipputukkilautta sulki vdylédn ja reimarit olivat
tukkilautan alla. Lauttaa kiertdessdédn joutui Repola karille”. Repola 3 oli Repola Woodin hinaaja,
mahdollisesti entinen Nord. Taas syyskuussa upposi lotja Pielisjoella: “Kun eilen klo 6 aikaan illalla
Ab. Kaukas Fabrikin hinaaja Oiwa weti sahapurulastissa olewaa lotjaa Pielisjokea pitkin Pyhéselidlle
pdin, alkoi lotja jostakin syystd Réttiniemen kohdalla wajota. Lasti jdi wesiwaraan ja lotja hinattiin
matalikolle.”

Liperi oli myyty maaliskuussa apteekkari Kiiskiselle, mutta syyskuussa oli lehdissd ilmoitus
pakkohuutokaupasta, jossa Liperin laivaosuuskunnan konkurssipesille kuuluvaa Liperid myytiin
eniten tarjoavalle “apteekkari Filip Kiiskisen sanottuun laivaan kiinnitetyn saatavan 200,000 markan
korkoineen maksamiseksi”. Lokakuussa pidetyssd huutokaupassa ei laivasta tarjottu Kiiskisen
saatavien vertaa, vaan Liperi meni liikkemies Viktor Sorsalle 120 500 markalla. Lehdet tiesivit, ettd
“uusi omistaja asettaa laivan, joka koko kesén on seisonut Joensuun laivarannassa, litkehtimain
entistd reittidnsd Joensuu-Liperi mahdollisesti jo tdnd syksynd”. Néin ei kuitenkaan tapahtunut, vaan
laiva myytiin talven aikana Kuopion vesille.

Turistille sitd vastoin sattui onnettomuus marraskuun alussa. KM kertoi siitd 3.11. néin: “Viime
maanantai-iltana klo 5 tienoissa ajoi hrl. Turisti Janisseldlla Lapalikossa Pesolan ja Radkkylan
vélilld karille. Laiva sai pienehkoén vuodon, mutta saatiin se tuketuksi, mutta omin voimin ei se
kyennyt irtautumaan karilta. Kovan myrskyn vallitessa tiytyi sen osa kansilastiaan tyhjenti veteen.
Tiistaina l4hti klo 2 ip. kaupungistamme hinaaja Svea onnettomuuspaikalle ja hinasi laivan
Radkkyldn laituriin, misté se jatkaa matkaansa Mikkeliin ja lopettaa siis kulkuvuoronsa tdna
purjehduskautena. Syyna karilleajoon oli sakea sumu ja lumipyry, joten laiva ei voinut pysyé
oikealla kulkureitillddn.” Turisti ei palannut endd Joensuun vesille, se myytiin kevaalla 1928
Soisalon Hoyrylaiva Oy:lle 180 000 markalla.

Samassa lehdessa kerrottiin laivaliikkeen olevan paittyméssa: “Ankarien lumipyryjen ja
pakkassdiden vuoksi ovat jdit alkaneet tehdi laivakululle haittaa, jonka vuoksi matkustajalaivat ovat
jo lopettaneet kulkuvuoronsa. Niinpd hrl. Lieksa palasi jo viime perjantaina viimeiseltd matkaltaan ja
asettui talvehtimaan laiturinsa ddreen. Tdma senkin vuoksi, ettd Pielisen kanavat suljettiin tk. 1 pna
kokonaan liikenteeltd. Orivesi I, joka tiistaina saapui tdnne vasta klo 4 ip. myohéstyen sumun ja
lumipyryn takia, 14hti eilen myds kaupungistamme viimeisen kerran tdné purjehduskautena, ellei
sddt muutu suotuisemmiksi laivakululle. Samoin Turisti on my0s pakoitettu lopettamaan
kulkuvuoronsa karille ajonsa vuoksi, joten matkustajalaivaliikenteen voidaan katsoa pééttyneeksi.
Muutamia hinaajia, jotka kykenevit murtamaan vahvempiakin jddesteitd, on vield litkkeessa.”
NSR:n hinaajat Karvio ja Poku olivat saapuneet Heindvedeltd ja menneet Utraan. “Sokerilaiva”
Electa ja hoyrylotja Joenpdid olivat ldhteneet eteldén, kun taas Orivedet jatkoivat edelleen kulkuaan.
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K puolestaan kirjoitti 8.11. litkenteen padttymisestd mm. néin: “Kerttu-yhtion matkustajahdyrylaiwa
Punkaharju, joka on wilittidnyt litkennettd Joensuun ja Liperin Ristinpohjan, Paloniemen y.m.
paikkojen walilla, saapui eilen aamulla kaupunkiimme ja l&htee tdéltd tdnédén klo 10 seudussa
tawanmukaiselle matkalleen Liperiin.” Kerttu-yhtid oli siis laittanut vanhan Punkaharjun (1901)
Liperin reitille sen jilkeen kun Turisti oli haaksirikkoutunut. Tosin yhtddn Punkaharjun
kulkuilmoitusta ei ollut Joensuun lehdissi eikd muutakaan mainintaa laivasta!

Uutisessa myos kerrottiin, ettd “Saimaan Lauttausyhdistyksen hinaajat Pallas ja Aino owat wiela
Heindwedelld kesdhommissaan, mutta odotetaan niité kylld jo ndind pédivind saapuwan
kaupunkimme satamalaituriin talwehtimaan”. S4i kuitenkin lauhtui, ja niinpa matkustajalaivat
Orivedet, Punkaharju ja Reipas jatkoivat kulkuaan vield viikon verran.

Myos vuoden viimeinen laivauutinen koski laivakauppaa. Joulukuun alusssa kerrottiin, ettd Oy J.
Hakkaraisen omistama rahtihdyry Ukko oli myyty Sdaminkiin 200 000 markalla.

Kevéilld 1928 laivaliike alkoi reilun viikon edellisvuotta aikaisemmin. KM kirjoitti 12. toukokuuta
ndin: “Viime aikoina olleiden runsaiden sateiden ja myrskyjen vuoksi ovat jadt Pielisjoesta jo tyystin
kadonneet. Niinpé aloittaakin Saimaan lauttausyhdistyksen hinaaja-alus Lehtoniemi, jossa
korjausty6t ovat saadut padttyméaén, litkkenndimisen Pielisjoella jo tdnddn”. Kolme péivaa
myohemmin lehti kirjoitti: “Eilen illalla klo 21 saapui tinne Hoyryvenhe Oy. Kertun omistama hrl.
Punkaharju. Laiva oli ldhtenyt Savonlinnasta sunnuntaina puolenpdivén tienoissa ja oli silld
kestettdvanddn varsin vaivalloinen matka, silld monin paikoin oli voitettavana vaikeita jadesteita,
joista laiva kuitenkin omin voimin ja onnellisesti suoriutui. Useissa kohdin oli jda niin vahvaa, ettéd
laivavidki voi aivan huoletta kévelld laivan sivulla. Heinniemeen saavuttua kohdattiin Orivesi
kokonaan jddn peittdiméand. Vuosalmesta eteenpdin oli jadtontd, mutta Lapalion luodon tienoilla oli
kosolti irtojadta ja Pyhéseldn eteldosa oli kokonaan jéédn vallassa. Hrl. Punkaharju tulee vilittdmain
litkennettd entiselld reitillddn Liperi-Joensuu. Hrl. Orivesi I 1dksi sunnuntaina klo 13 Savonlinnasta
Joensuuhun, mutta pyséhdyttivit sen jaiat Orivedelld. Laiva saapuu tinne, kun se vaan voittaa
jadesteet. Orivesi I teki sunnuntaina matkan Savonlinnasta Vuokalaan ja takaisin.” Lisdksi oli
rahtilaiva Arvo tullut Mikkelistd jauholastissa.

Vehmersalmelle myyty Liperi 1dksi 13:na uusille kotivesilleen. Myoskddn Reipas ei endi jatkanut
Puhoksen ajojaan, mutta sen reitille tuli P. Tukiaisen vuokraama Kiuruvesi (1912). Laiva oli
viimeksi kulkenut Saimaan kanavalla Nuijamaan Hoyryvene Osuuskunnan omistuksessa. Muut
Joensuusta litkenndivét matkustajalaivat eli Orivedet ja Punkaharju jatkoivat kuten ennenkin.
Toukokuun 26:na K kertoi, miten hdyrylotja Tapola oli ajanut karille: Torstaina t.k. 24 pné klo 4
aikaan aamulla ajoi Joensuusta Kuopioon matkalla ollut rahtihdyrylaiwa Tapola Tikansalmessa
punaisen wiitan taakse ja karille. Syynd onnettomuuteen oli se, ettd tukkilautat oliwat siirtdneet
reimaria, niin ettei wiyla ollut tarkoin madrattawissd. Laiwa juuttui siksi tiukkaan karille, ettei se,
huolimatta koko pdiwin kestineistd ponnistuksista, omin woimin péaéssyt irti. [llalla Kaukas Ab:n
hinaajalaiwa Rauha auttoi sen karilta ja laiwa pdédsi omin woimin jatkamaan matkaansa.”

Seuraava haaksirikko tapahtui Pyhéseldlld kolme viikkoa myéhemmin, mistd KM raportoi ndin:
“Kun Enso-Gutzeit-yhtion omistama hinaaja Lohi eilen 10:nnelld tunnilla oli hinaamassa Joensuun
Kukkosensaaren ruoppaajalta soraproomua Pyhéselille, sotkeutui jostakin syystd hinauskoysi
potkuriin, joten laiva joutui kulkukyvyttomaksi. Kun ankkuriketjukin katkesi, ajoi kova ja kiinted
lansimyrsky laivan proomuineen Voiluodon kivikkoiselle rannalle silld seurauksella, ettd aallot
16ivit laivan syrjdlleen rantakivid vasten ja tiyttyi se vedestd. Hinattavana ollut rautainen proomu
joutui myos samalle luodolle, vaan hinaaja Chr. Kontturi hinasi sen pois karilta, joten se ei saanut
suurempia vaurioita. Mydskin Lohen miehistod pelastui.” Savonlinnasta oli kutsuttu apua, ja KM tiesi
viikkoa myShemmin, ettd “hinaaja Lohen, joka toissa keskiviikkona ajautui myrskyn ajamana
Voiluodon karille, saivat viime sunnuntaina hinaajat Hans ja Hietanen yhteisvoimin vedetyksi pois
karilta. Laiva sai pahoja vammoja, ollen laivan runko puhki useasta kohden. Namai saatiin
kumminkin téélla tuketuksi niin, ettd laiva voitiin hinata korjauspaikkaansa Savonlinnaan”. Lohi oli
alkujaan kuopiolaisen Gust. Raninin Varkaudessa vuonna 1901 rakennettu Karho (12,5 m, 27 ihv),
joka siirtyi sittemmin Enso Trasliperi Ab:lle ja edelleen vuonna 1913 Gutzeitille. Vuonna 1935
Lohesta tuli Antti.

“Lammittdjd ohjaa sumussa matkustajalaivan karille”, otsikoi K 11. syyskuuta ja kuvaili
perusteellisesti Kiuruvedelle sattuneen haverin:
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“Eilen aamulla, sakean sumun vallitessa, kun matkustajahoyryvene Kiuruvesi matkallaan
Joensuuhun oli padssyt Kainuun salmesta, se pian senjilkeen Pyhiselidlld, Miessaaren kohdalla ajoi
hyvalld vauhdilla karille. Laivaa ohjasi télloin, tiettdvésti asetusten vastaisesti, laivan lammittd;a,
joka ei ndhtdavésti tuntenut vaylda. Useat laivalla olleet matkustajat kehoittivat perdnpitdjaa
muuttamaan suunnan enemmain oikealle, mutta [dmmittija ei vélittinyt kehoituksista.

Karille laiva juuttui luultavasti melkein koko pituudeltaan. Onni oli, etté se joutui ei vain kiven
paille, vaan myds niiden véliin, joten se ei padssyt kaatumaan. Niinikddn oli aluskallio siled, joten
laiva ei saanut ainakaan huomattua vuotoa. Onnettomuus olisi voinut koitua tuhoisammaksi myds
jos laivan koneenkayttdja olisi totellut tilapdisen perdnpitdjan kaskya, ettd laivalle oli annettava tiysi
vauhti. Késkyn ollessa asetustenvastainen — sumussa ei mikéén laiva saa ajaa tiyttd vauhtia — ei
koneenkéyttd;ja sithen taipunut, jos kohta vauhti kuitenkin oli varsin hyva.

Paikalle sattunut muuan niputtajalaiva koetti vetdd Kiuruvettd karilta irti, mutta ei onnistunut
yrityksessddn. Vasta kun Paul Wahl & C:on [?] hinaajalaiva Voima oli saatu paikalle, irroitettiin
Kiuruvesi karilta noin klo 11 aikaan. Karilleajo tapahtui noin hiukan yli klo 7 aamulla. Péivilla laiva
saapui Joensuuhun, misté se 14hti Liperiin pohjaansa tarkastuttamaan. — Mainittakoon muuten, ettia
Kiuruveden séhkolaitteet ovat joku aika sitten olleet epakunnossa, niin etti se on joutunut ajamaan
puutteellisin merkkivaloin.” Laiva saatiin liikenteeseen melko nopeasti. - Saman sumun aikana
Orivesi Il ja Punkaharju olivat joutuneet olemaan ankkurissa Janisseldlld yli viisi tuntia.

K:n “Lauluveikko” muisti tapausta ”Viikon viesteissdan”:

Kiuruvettd kuljettamaan
Lammittéja lahti,

Mutta heti mailleen meni
Halta toivontéhti,

Silld ensi toiksensa

Héan moisen Karin keksi,
Ettd tahtoi laiva tulla
Vedenalaiseksi.

Merenkuluntarkastaja J.E. Mansnérus nosti kanteen aluksen pééllikkod Pekka Tukiaista vastaan, ja
joulukuussa Joensuun raastuvanoikeus tuomitsi Tukiaisen 1 000 markan sakkoon, “sen johdosta, ettd
hén oli hl. Kiuruvedelld liikenndinyt toimittamatta laivan tarkastusta, vaikka alus oli kdynyt karilla”.
Tatd ennen oli Nuijamaan laivaosuuskunta myynyt Kiuruveden Vehmersalmelle, Riistakosken
Hoyrylaiva Oy:lle 180 000 markalla.

K:ssa oli lokakuun alussa katsaus kaupungin laivaliikenteen viime pédivien tapahtumista:

“Viime lauantaina illalla kosketti Oy. Hallmanin Kuopiosta omistama rahtilaiva Osmo pohjaan
Pielisjoella aivan Joensuun kanavan yldpuolella. Haverissa vééntyi laivan “’kalalouda” eika potkuri
voinut sen takia pyorid. Laivan oli yovyttdva sulun alapuolella, jossa vika sunnuntaina aamulla
valiaikaisesti korjattiin ja laiva pddsi jatkamaan keskeytynyttd matkaansa.

Viime sunnuntaina puolissa pdivin kosketti Ab. Kaukas Fabrikin Lappeenrannasta omistama suuri
lotja Kaukas 12 samassa paikassa Pielisjoella pohjaan sirkien kivissd pohjansa. Tdydessd sahapuu
lastissa oleva lotja alkoi upota, mutta hinaaja Mdnnikko piti sitd pumppujensa avulla pinnalla ja
saattoi Joensuun kanavasulun ldpi. Sulun alapuolella kaupungin rannassa hinaaja laski lotjan
matalikolle. Siind makaa lotja edelleenkin ja on sen lasti purettava toisiin proomuihin, ennenkuin
vioittunut lotja voidaan hinata paikalta pois.

Koivistolainen rahtilaiva Kaiku saapui viime sunnuntaina kaupunkiimme Kotkasta tuoden Savo-
Karjalan Tukkuliike Oy:lle ruisjauhoja ja sokeria. Samana péivédnd saapui tinne Kuopiosta Gust.
Raninin hinaaja Vipunen mukanaan 2 proomua, joissa oli jauholastit tdkaldisten kauppiasten lukuun.
H. Saastamoinen ja Pojat Oy:n rahtilaiva Savo saapui kaupunkiimme eilen Kuopiosta tuoden
toiminimen tékildiselle konttorille ruisjauholastin.”

Kauden mittaan tapahtui muutakin. KM kertoi heindkuun alussa, miten soutuvene oli murskautunut
nippulauttaan: “Eilen klo 20 kuljetti Joensuussa Hasaniemen kohdalla pari tukkilaista keluveneelld
tukkilauttaa tarkoittaen saada sen kiinnitetyksi jokea alas kulkevaan hinaajan perdssi olevaan
nippulauttaan. Kun vene kulki hitaasti ja hinaaja taasen nopeasti, tempasi télloin lujalle kiristynyt
sinkkivaijeri veneen paiskaten sen murskaksi nippulauttaa vasten. Miehet pelastuivat uimalla
lautalle, josta heidét taas noudettiin toisten tukkilaisten veneisiin.” Taas elokuussa sattui erikoinen
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hukkuminen, KV:n mukaan néin: “Kun Enso-Gutzeit Oy:n hinaaja Hietanen ajoi viime sunnuntaina
Orivedelld liki Vuosalmea katosi kapteeni A. Savolaisen 8-vuotias tyttd laivasta. Erés laivapojista
oli huomaavinaan, etti joku putosi ja pyysi seisottamaan laivan koneiston. Mutta etsiskelyista
huolimatta ei tyttod ole vield 16ydetty.”

Sama lehti kertoi 14. elokuuta Puhoksen laivalaiturilla tapahtuneesta vilikohtauksesta: “Laituriin
sattuivat kdyntivuorollaan samanaikaisesti matkustajalaivat Kiuruvesi ja Orivesi I. Ensiksi mainitun
lahtoaika oli tullut, mutta kun se oli ldhinné laiturin reunassa ja liséksi vield Oriveden kdydet kiinni
itsesséddn, ei 1dht6 voinut niin vaan kdyda laatuun. Eikd asia hevilld selviytynytkddn; itsepintaisesti
pysyivét Oriveden kdydet naapurin laidoissa kiinni. Jo tdimédn pienemmaén purren pééllikon
merimiessisukin kuohahteli kelvolleen ja mainittiinpa jo kirveen esille ottamista katkaisemaan
Oriveden koysid. Sekaantui myds ndytelmadn yleiso ja jopa laiturilla ollut poliisikin. Sanat,
miedommat ja jykevimmaét ne sinkoilivat my0s niin, ettd sind yond kdvi yksi viuhkina Puhoksen
kunniallisessa laivasatamassa. Léhtivat siitd sitte laivatkin.” — Lokakuussa Kaukas-yhtion
lautalastissa ollut lotja upposi myrskyssa Pyhéselall.

Pari laivoihin liittyvéa takavarikkouutistakin 16ytyy. KM kertoi elokuussa, miten “Joensuun poliisi
takavarikoi erddn takéldisen tukkuliikkeen varastomiehen hallusta 50 1. spriitd, jonka tdmé oli
ostanut itdisessd satamassa tervahoyry Tapolasta ja yritti kuljettaa jauhosékkien mukana liikkeen
varastoon”. Myos kaupungilla oli takavarikoitu samasta laivasta perdisin ollutta pirtua 5 litraa. Taas
lokakuussa oli Valoapu takavarikon kohteena, kuten KV uutisoi: “Torstai-iltana takavarikoivat
lddninetsivat ja Pielisensuun poliisit Pielisjoen rannassa Joensuun rautatiesillan 1dhelld Valoapu-
nimisestd 0ljylaivasta naftasdilioon katketyt 5 kpl. 10 litran kanisteria pirtua.”

Joensuun kanava suljettiin korjaustdiden takia 1. marraskuuta, jota ennen Lieksa palasi Pieliselt.
Liikenne eteldén jatkui vield pitkddn. K kertoi marraskuun 24:né: “Joensuulaiset laivat ovat jo
talvehtimassa ja Hoyryvene-Oy. Kertun Savonlinnasta omistama hl. Orivesi I on my®ds jo lopettanut
litkkenndimisen, mutta saman yhtion hl. Orivesi II jatkaa yhé liikenndimistd.” Jddtd oli jo ollut
Rédkkyldn Hameenseldlld, minkd tdhden laiva oli ryhtynyt kdyttdmain Ukonseldn viylad. Myos
Saastamoisen Untamo oli kdynyt kaupungissa tuomassa ruisjauholastin.

Orivesi Il lopetti litkenteensd vasta 17. joulukuuta. Kaupungin kunnalliskertomuksen mukaan
silloinkaan ei ollut kyse jddesteistd, “vaan liitkenne paittyi sen huonon kannattavuuden tdhden, kuin
my0s laivavdeston vapauttamiseksi jouluksi kotiin”. Maaherran kertomuksessa puolestaan todettiin
vuoden 1928 laivaliikenteestd ndin: “Rahtilitkenne ei ole onnistunut kohota toivottuun méaaraén,
mihin melkoisena syynd on, ettd [Saimaan kanavan] kanavamaksut ovat pysyneet liian korkeina ja
ettd niiden alentamista tarkoittaneita anomuksia ei ole saatu ratkaistuksi mydnteiseen suuntaan.
Saimaan vesiston varsilla toimivien teollisuuslaitoksien ei ole kannattanut kéyttdd edes omia
laivojaan tuotteittensa kulettamiseen Suomenlahden satamiin. Matkustajaliikenne sité vastoin on
ollut vilkasta.” Viimemainittu koski lehden mukaan erityisesti matkailijaliikennett.

KM kertoi 23. toukokuuta 1929, ettd luotsi K.E. Liimataisen ilmoituksen mukaan Pyhiseldn jait
olivat alkaneet liikehtid ja ettd Kojosen vahva hinaaja Simson oli 14hddssd Savonlinnasta
Joensuuhun. “Jos hinaaja Simsonin onnistuu pédsté tinne, seurannee Orivesi 1, joka jo vélittda
litkkennettd Savonlinnan ja Vuokalan vélilla, sitd heti perdstd.” Vesi oli Pyhidselédssd tavallista
korkeammalla ja oli yha nousussa. Kaksi pdivdd myohemmin lehti kertoi Simsonin pédsseen
Joensuuhun, vaikka Pyhiselélld oli ollutkin paikoin paksulti jddtd. Jomman kumman Oriveden
odotettiin saapuvan seuraavana pdivind, mikd myds tapahtui: Orivesi II saapui yhdessd Punkaharjun
kanssa. Hinaajat Seura ja Repola olivat tehneet koeajonsa. 28:na lehti kertoi rahtilaivojen Arvo ja
Savo saapuneen jauholastissa “seki tyhjiné hinaajat Savo, Tuomo, Joenpdid ja Otavaniemi, jotka
kaikki lastaavat parhaillaan puutavaraa Repola Wood’in satamassa”. Kaikki nelja olivat kuitenkin
rahtilaivoja.

Tané kesénd ainoastaan Kerttu-yhtion kolme laivaa hoitivat Joensuun eteldisten reittien
matkustajaliikennettd. Orivesi II oli kdynyt lapi “kasvojenkohotuksen”, mitd K kuvaili ndin
ylistdvésti:

“HI. Orivesi Il:n paillikko merikapteeni A. Frantsi kutsui eilen laivoineen tdnne ensi kertaa tilla
purjehduskaudella saapuessaan kaupunkimme liikepiirien ja sanomalehdiston edustajia klo 12
katsomaan mainitussa laivassa kuluneen talven aikana suoritettuja perusteellisia korjaus- ja
uudistustditd sekd nauttimaan merivden seurassa tervetuliaiskahvit, jota nautittaessa laiva teki
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matkan Pyhiselélle. Komea alus Orivesi Il nyt on, kyll4 matkailijain ja muunkin yleison sopii siind
matkustaa, silld kaikki korjaukset ja uudistukset ovat suoritetut juuri matkustajain mukavuutta ja
turvallisuutta silmélldpitden, ja ne ovat tulleet maksamaan kokonaista 400,000 mk. Mutta niinpa
laiva onkin saanut rautaisen reelingin ja kannen, uusia mukavia hytteja entisten lisiksi ja hytit uudet
sisustukset pienimpid yksityiskohtia myd&ten. [Imanvaihto laivan alimmissakin kerroksissa on nyt
uusien laitteiden avulla saatu erinomaisen hyviksi. Uutuus ja puhtaus loistaa laivassa kaikkialla.
Kun sanomme, ettd Joensuun ja Savonlinnan vililld on luonnonkauneutta harvinaisen suuressa
médrissd, ja kun Orivesi II:n tapaan uusittu matkustajalaiva litkennditsee téllé reitilld, niin onpa
suoranainen ihme, ellei matkailijaliikenne suuntaudu Orivesi-laivoissa Joensuun ja Savonlinnan
vélille suuntaan ja toiseen sekd tdaltd hl. Lieksassa Pielisjokea ylos Kolille ja sielté takaisin tdnne.”
Kuukautta mySohemmin lehti jatkoi “puffaustaan”: “Matka Savonlinnaan on paras kesdisin tehda
Orivesi 2:lla, joka on viime talvena suurin kustannuksin laitettu ensiluokkaiseen kuntoon. On todella
virkistdvad matkustaa tilla laivalla, jonka kapteenina on tandkin purjehduskautena kuten monena
edellisenékin merikapteeni A. Frantsi. Matkustajia on Orivesi 2:lla ollut kuluvana kesdnd enemmén
kuin viime kesédnéd, m.m. lukuisasti ulkomaalaisiakin. Reitti Joensuu-Savonlinna onkin maamme
luonnonkauneimpia, joten jokaisen, joilla siithen suinkin on mahdollisuuksia, on tuo reitti
matkattava.”

Haverit ja muut sattumukset jaivét véihiksi. Pielisjoen suulla sattui ldheltdpiti-tilanne kesdkuun
puolivilissé: “Hoyryvene-Osakeyhtio Kertun Savonlinnasta omistamien matkustajalaivojen Orivesi
I:n ja Punkaharjun ollessa eilen aamulla saapumassa Joensuuhun sattui niille pieni haaveri
Pielisjoen suulla olevassa n.s. joenpolvekkeessa. Hl. Orivesi I:n sivuuttaessa kapeassa paikassa sen
potkurivirta alkoi vetdd hl. Punkaharjua ja lopulta tdmé kosketti hl. Orivesi I:n kylkeen. HI.
Punkaharjun keulateevi ja kylki vaantyivat vahdn, mutta hl. Orivesi I padsi vaurioitta. Matkustajat
molemmissa laivoissa lienevét tapahtuman johdosta jonkun verran sédikdhtdneet.” — Heindkuun
lopulla Orivesi II vei Pelastusarneijan viked huvimatkalle Pesolaan ja lokakuun alussa sattui
samassa paikassa huvilapalo. ”Olivatpa hinaajat Svea ja Kaukas ruiskuineen valmiina
sammuttamaan tulta, joka kuitenkin oli saanut jo niin suuren vallan, ettd kaikki pelastamisyritykset
osoittautuivat turhiksi.”

Laivaliikenne jatkui my6haén. K kirjoitti 23. marraskuuta, ettd “laivaliikenne Joensuun seuduilla on
jo melkein pysédhtynyt tilld purjehduskaudella. Saimaan Lauttausyhdistyksen joku hinaaja vield
liikkuu silloin téll6in, mutta toiset ovat jo asettuneet talviteloilleen. Tavaraa nédyttdé jo tuodun
eteldstd pdin vesitse tdnne siind méadrin, ettei talla hetkelld ainakaan uusien lastien saapumisesta ole
tietoa. Joku poikkeus voi tietenkin olla mahdollinen”.

Matkustajalaivoista Orivesi I ja Punkaharju olivat ldhteneet Savonlinnaan, jossa edellinen asettui
talvilepoon ja jalkimmadinen jatkoi vield liikennettd Punkaharjulle. Orivesi II jatkaisi niin kauan kuin
sadsuhteet vain sallivat. “Viimeinen tukkilautta 1dhti Joensuusta eilen t.k. 22 p:nd aamulla
Suomalaisen Puuliike Oy:n hinaajan Raudun vetiména Enonkoskelle. Laivaliikenne Joensuusta
eteldédn pdin jatkuu siis edelleenkin, vaikkakin hiljaisena.” Siti jatkui kuitenkin vield ldhes
kuukauden, silld vasta 17. joulukuuta Orivesi II 1dhti viimeisen kerran Savonlinnaan. Joensuun
satamakonttori voitiin sulkea.

Tosin mm. Kuopion vesilld leuto alkutalvi mahdollisti laivaliikenteen jatkumisen tammikuun
loppuun saakka.

Matkustajaliike alkaa hiipua

1930-luvulle tultaessa Joensuun satama oli hiljentynyt vuosisadan vaihteen ja alun loistopdivistién.
Vain kolme laivaa kulki vuoroliikenteessé: Orivedet Savonlinnaan ja Punkaharju Liperin suuntaan.
Syyskuussa 1929 sattuneen Kurun onnettomuuden jadlkeen useille sisdvesien matkustajalaivoille
tehtiin kallistuskoe kevadlld 1930. Joensuun laivoista Punkaharju tarkastettiin toukokuussa ja se
selviytyi kokeesta hyvin eiki siithen tarvinnut lisitd painolastia.

Syyskuussa 1930 Punkaharju sai pohjakosketuksen Leppélahdessa, muttei vaurioitunut. Kuukautta
aikaisemmin oli hinaaja Seura kokenut vastaavaa Joensuun kanavan alapuolella. “Teivirauta viédntyi
sekd mahdollisesti potkurikin vahingoittui, kun se kévi kiveen”, luki merenkuluntarkastaja
Mansnéruksen raportissa.
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Matkustajia oli vield melko hyvin: vuonna 1934 Orivesi I:n tuotot olivat 185 000 markkaa,
Kakkosen 230 000 markkaa, mika johtui 1dhinni siité, ettd se oli syksyll4 liikenteessa kaksi
kuukautta pitempaan, joulukuun alkuun saakka. Molempien laivojen tuotoista vajaa viidennes kertyi
rahdeista. Punkaharju kulki nyt Puhoksen reitillé ja se jatkoi liikennettd joulukuun puoliviliin
saakka. Sen tuotot olivat 112 000 markkaa.

Karttunen kuvasi 1930-luvun lopulla liikenteen hiljentymisen ndin: ”Ei kynnd valtameren hoyryé
muistuttava harmahtava Sampo Pyhéselédn ulapoita, ei 1ahde liikkeelle siisti valkoinen Osmo. Ne
ovat kadonneet samoin kuin laivaliikenteen loistavat ajatkin. Oriveden tai Punkaharjun tulo
satamaan ei ole endéd sellainen merkkitapaus kuin ennen Sammon, Viindmoisen, Karjalan tai jonkin
muun, joka toi ruuman tdydelté elintarpeita ja muuta tavaraa, josta talven aikana oli tullut puute
syrjdisessd Pielisjoen kaupungissa.”

Hinaajia ja rahtilaivoja kavi kuitenkin Joensuussa kosolti koko 1930-luvun, kuten kaupungin
satamatilasto alusmééristé osoittaa:

Alustyyppi 1926 1930 1935 1940
Hinaajia 91 113 35 40
Rahtilaivoja 70 91 107 46
Proomuja 171 207 107 53
Muita 5 6 4 3
Yhteensd 337 417 253 142

Tilastoiduista rahtilaivoista ainakin kaksi oli maakunnan “omia”. Maanviljelija S. Kankkusella
Puhoksesta oli hoyrylotja Ukko seki joensuulaisella merikapteeni A. Frantsilla hdyrylotja Puuliike
(90 ihv). Frantsille oli siirtynyt my0s hinaaja Seura vuonna 1927. Aluksen toiseksi omistajaksi tuli
P. Vihavainen, kunnes se myytiin kevailld 1941 Repola Woodille ja siitd tehtiin proomu.

Orivesien matkassa

Savonlinnassa lapsuutensa asunut Pertti Koistinen on muistellut “Korsteenissa” lukuisia matkojaan Orivesi-
laivoissa. Ensimmadisen matkansa han teki jo kesalla 1936.

“Vihdoin lahtohetki koitti ja nousin vanhempieni kanssa laivaan. Veimme tavaramme ylakannen hyttiin ja
sitten tietysti piti tulla ylakannelle seisomaan 1aht6a odottamaan, mutta ennen muuta nayttaytymaan
laiturilla oleville leikkitovereille ja vastaamaan arvokkaasti heidan vilkutuksiinsa.

Orivesi lahti kelloa kilistettyddn Heindiveden ja Leppdvirran jalkeen. Tarvittaessa poikettiin kaikissa reitin
laitureissa, kdytiin Savonrannan kirkolla ja my&skin Puhoksessa. lllalla tultiin yopymispaikkaan Raakkylan
Oravisalon Voiniemen laituriin. Sieltd laiva Iahti aamunkoitteessa ehtidkseen koota laitureista torille
menevat maalaiset ja Paksustaniemesta Radkkylan Osuusmeijerin maitotonkat — laitoksen savupiipussa liki
suurin kirjaimin ROM, vaikkei laitos valmistanutkaan tuota merimiesten suosimaa juomaa.

Perille “Join kaupunnin” satamaan tultiin toriajan alkaessa klo 8. Takaisinpaluu tapahtui samoin aikatauluin,
mutta nyt yovyttiin Enonkosken Hyypidnniemessa meijerin vieressa.

Matka oli juhlallista. Ruokasalissa tarjottiin halukkaille ateria. Istuttiin pitkassa ruokasalia kiertavassa U-
poydassa, ja kapteeni itse komeassa vormussaan oli kunniapaikalla poydan paassa. Hanelle tarjottiin ensin ja
sitten vasta muille. Ateria oli runsas: alkupalat, keitto, pikkulammin, lamminruoka ja jalkiruoka.
Matkustajalaivojen ateriat olivat mainekkaita, silld ne kantoivat vield vanhojen Pietarin-laivojen
ruokaperinteitd. Mutta pikkupojalle ne olivat iankaikkisen pitkid. Oli hermostuttavaa istua paikoillaan isojen
ihmisten poydassa, vaikka kannella olisi ollut niin paljon katsottavaa. Laiva ilmoitti huudollaan tulostaan
laitureihin, joihin oli menijoita tai joilta mukaan pyrkijat vilkuttivat.

Laiturittomilta taipaleilta otettiin matkamiehet veneistd. Mukaantulosta "ilimineerattiin” pystyssa olevaa
airoa tai pimealla lyhtya heiluttaen.

Halkojakin otettiin matkalla, vaikka varsinainen tdydennys tapahtui Savonlinnan Torninpyorassa olleesta
Kerttu-yhtion halkovarastosta. Muistan myohemmin 40- ja 50-luvun matkoilta, kuinka Heinonniemen paassa
vaylan varteen oli soudettu suuri haloilla taytetty lastivene. Se kiinnitettiin laivan kylkeen, laiva ajoi hiljaista
vauhtia, ja halot heitettin laivamiesten auttamina laivaan. Tyhja vene irrotettiin, ja se souti rantaansa.
Laivassa koko reitin kulkijat olivat yleensa ylakannella, joskin joitakin | Ik:n hytteja oli my&s alakannen alla.
Alakannella kulkivat torikansa ja lyhyen valin matkustajat tavaroineen. Kansi oli tdynna pyttya, nyyttia,
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koppaa ja koria. Keulakannella saattoi olla hevonen rattaineen, puimakone, sementtisdkkeja, tiilia ja muuta
jdreampaa tavaraa. Kerran Joensuun matkalla tuotiin laivaan ruumisarkkukin. Se pantiin perakannelle ja
vanhan merimiestavan mukaan peralippu laskettiin puolitankoon.

Alakannen perdosan alla oli lll Ik:n salonki eli “Roihala”. Siella teki matkaa pilsnerid ja omia neste-evaitaan
nauttiva vahan irtonaisempi matkavaki, usein korttihuijarit ja toisinaan vanhassa asetuksessa “vahemman
tunnetuksi naispersoonaksi” luokiteltu daami. Meno oli reippaanpuoleista, ja joskus perdmiehen taytyi
menna hillitsemaan sokon tai ventin peluussa syntyneitd erimielisyyksia.

Sydankesan aikaan laitureilla oli marjoja kauppaavia tyttdja ja joskus kalastaja pysaytti laivan ja myi
emannalle saaliitaan.

Matkan teko oli leppoisaa, vaikka joskus Pyhaselan jyrkat aallot saivat laivan keinumaan ja avaran
merimaiseman vuoksi jotkut matkaajat kunnolla meritautiin.”

Sotavuosina matkustajaliikenne vilkastui tuntuvasti, kun linja-autoliikenne kérsi kalusto- ja
polttoainepulasta. Kesdkuussa 1941 alkaneella jatkosodalla oli muitakin vaikutuksia, kuten Pertti
Koistinen on muistellut: ”Jotkut laivat oli maalattu harmaiksi ja kesdlld 1941 niitd oli naamioitu
lehtipuin. Aikataulutkin olivat sotasalaisuuksia, joita ei saanut julkaista, mutta kaikkihan tiesivit ne
muutenkin.” Orivedet eivit kuitenkaan joutuneet neuvostolentijien pommituksen kohteeksi, kuten
kavi Savonlinnalle Eteld-Saimaalla heindkuun alussa 1941. Laiva selvisi vaurioitta, silld pommit
putosivat parin laivanmitan padhén.

Saimaalla vesi oli poikkeuksellisen matalalla vuodet 1940-42, niin ettd mm. Puhokseen jouduttiin
litkkenne lopettamaan kesélld 1942. Joensuun matkustajaliikenne hoidettiin koko lailla samalla
tavalla kuin ennenkin, Orivedet kulkivat Savonlinnan-reitilld, mutta Punkaharju kulki vain
Puhoksen ja Radkkylan valilla. Radkkyldsté oli yhteys Joensuuhun Orivesilld. Keséllda 1941 liikenne
alkoi 28. toukokuuta ja loppui 11. marraskuuta, tosin Orivesi I lopetti, kuten usein aiemminkin, jo
syyskuun lopussa. Kakkosen, jossa oli 15 hengen miehisto (neljd naista ravintolassa), tulot olivat
puoli miljoonaa markkaa; siitd rahdin osuus oli viidennes. Halkoja paloi 2 080 pm3.

Tuure A. Korhonen on muistellut ”Korsteenissa” kesdd 1943, jolloin hdn 15-vuotiaana péési
vahtipojaksi Orivesi I:een:

”Vahtipojan virka oli laivan miehistohierarkiassa kaikkein vdhéisin, mutta télld seikalla ei ollut
minulle mitdén merkitystd. Padsin valkokylkisen matkustajalaivan miehiston jdseneksi ja sain
eldmini ensimmadisen kuukausipalkkaisen tyon.

Vahtipojan tuli huolehtia siitd, ettei laivan yopymispaikassa (Savonlinnaan mennessda Enonkosken
Hyypidnniemessd, Joensuun suuntaan Ridkkyldn Voiniemessd) laivaan tullut sivullisia ja ettd
muutenkin jérjestys sdilyi ja ettei tulet ssmmuneet kattilan alta.

Vaikka tehtiavét kuulostavat melko helpoilta, sitd ne eivit tuolloin aina ollet. El&ma oli sodan aikana
monella tavalla levotonta. Haitari soi ja viina virtasi vallattomasti ’roihalan” puolella. Sen puisilla
lavitsoilla lojui ssmmmuneita matkamiehid. Remuava korttiporukka halusi jatkaa pelidédn pitkin yota
paljoakaan vahtipojan huomautuksista piittaamatta. Korttipoydidlld olevan rahakasan jaosta tuli
valilla riitaa ja peli saattoi pééttyd tappeluunkin. Jérjestyksenpidossa jouduin toisinaan turvautumaan
isokokoisen perdmiehen apuun. Hénen jyrisevd sanankdyttonsd, josta ei puuttunut kirosanojakaan,
antoi pontta vahtipojan puheille ja saatiin jirjestys laivaan.

Muita vahtipojan toitd olivat keittiopuiden pilkonta sekd komentosillan messinkien kiillotus: se oli
jokadinen tehtiva. Puoli tuntia ennen 18ht64, klo 4-5 aikaan, tuli vahtipojan herdttdd eminta ja
lammittdja. Kun laiva ldhti liikkeelle, oli vahtipojan aika pdéistd nukkumaan, tosin vain
padtesatamaan saakka, silld sielld hdnen oli noudettava pdivin lehdet laivan paillikolle.
Savonlinnaan tultaessa timé lepovaihe jdi hieman lyhyemmaksi, silld vahtipoikaa tarvittiin mastojen
kaatoon Kyronsalmeen tultaessa.”

Kesilld 1944 lukuisat Saimaan laivat osallistuivat evakkoajoihin, niin myds molemmat Orivedet.
Niitten jdlkeen syyskuun lopulla 1944 Orivesi I ajoi karille Pyhéseldlld, mitd tapausta Unto
Kinnunen muistelee Virkkusen kirjassa ndin: ”Olin Enson Arnossa lammittdjéna ja olimme tuulta
pitdmdssd Pyhésaaren eteldrannassa, kun Orivesi [ ajoi karille Pyhidselén poijussa. Laiva oli
palaamassa syysmarkkinoiden aikaan Joensuusta Savonlinnaan. Arnon paéllikkona oli Lassi
Kettunen, kun hin ilmoitti havainnostaan, ettd nyt Orivesi pyséhtyi ja antaa ddnimerkkejé.
Laitoimme kuorman kiinni maihin ja ajettiin lahelle, mutta eivét uskaltaneet menna viereen.
Yritimme soutaa, mutta siitd ei tullut mitddn, eivit jaksaneet soutaa ja vetta tuli veneeseen. Thmiset
ja eldimet huusivat laivalla, ja me 1dhdettiin hakemaan Laakkeensaaresta veneiti. Silld aikaa oli
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Punkaharju ajanut laivan viereen, missd 17 ihmista oli hypénnyt laivan kyytiin. Ndin kerrottiin.
Orivesi-laivalta oli pelastusveneelld 1dhtenyt viisi henkildd Joensuuhun hélyttdméédn apua. Olivat
saaneet Hackmanin Sylvin ja Ahlstromin Parsifalin seké luotsi Seth Sopasen moottoriveneellddn
pelastustdihin. Kerrotaan, ettd Sopasen tullessa haverilaivan viereen, oli laivan matkustajana ollut
Martta Rouhiainen Issakansaaresta tarjonnut ensimmaéisend jauhopussia pelastettavaksi, mutta
Sopanen oli heittédnyt jauhot jarveen, mutta ottanut Martan kyytiin. Tulimme Arnolla uudelleen
paikalle, mutta meité ei endd tarvittu. Veimme veneet Laakkeensaareen ja palasimme
nippukuormamme viereen Pyhésaareen ja jatkoimme sddnpitoa.” Eikhdn Punkaharju hoitanut avun
noutamisen Joensuusta, niin ettei sinne tarvinnut soutumiesten menna.

Toukokuussa 1945 Orivesi II ajoi karille Savonlinnan ldhelld. Samoin nelja vuotta myShemmin,
mistd ”Kansan Voima” totesi: ”Laivaan ei ole tullut repedmid, mutta niittejd on sensijaan
irtautunut.”

Sodan jilkeen Punkaharju jatkoi Liperin, Radkkyldn ja Puhoksen liikenteessa vuoteen 1947. Sen
jélkeen se siirtyi kahdeksi vuodeksi Pieliselle, eikd Joensuun satamassa néhty enda kuin vain yksi
matkustajalaiva, jompikumpi Orivesistd. Se oli myds yotd satamassa, silld matkailijaliitkenteen
kasvun myo6td Orivedet muuttuivat toisten Saimaan kaupunkilaivojen tavoin pédivilaivoiksi:
lahdettiin klo 10 ja perilld oltiin klo 20.

Kéydet irti!

“Kello kilahtaa ja laiva alkaa matkansa kohti Joensuuta.” N&ain otsikoi “Savonmaa” toimittajansa reportaasin
heindkuussa 1952. “Rara” kuvaili matkaa nain:

“Koydet irti! Kuuluu komentosillalta merikapteeni Mauri Maurian aani. Kello kilahtaa ja koneet alkavat
pyoria. Matka kohti uusia maisemia on alkanut!

Olavinlinnan ohi ajettaessa nayttaytyvat Tallisaaren istutukset kauniina ja kirkkaina variloistossaan ja toisella
puolella Olavinlinnan harmaat muurit vihreine koivuineen ja hopeapajuineen. Kyrénsalmen sillalle tekee
laivan masto syvan hovikumarruksen.

Orivesi | kyntaa tyynta ulappaa. Matkustajat ovat asettautuneet nauttimaan ajatuksesta, etta kaupungin
halinad ja melu ovat hetkesi jaaneet taakse. Lapset, joita laivalla on hyvin runsaasti, katselevat uteliaina seka
maisemia, mutta etenkin kaikkia laivan ihmeellisyyksia. Komentosilta on heille ihmeellinen paikka. Sinne
halaa etenkin pikkumiesten mieli. Kidesta haluavat he tervehtia kapteenia ja sitten silma tarkkana
tuijottavat, miten ajomies Kalle Mikkonen pydrittaa vakavin ilmein ruotelia.

Kaikkea uutta ja ihmeellista tarkastellessa on matka joutunut nopeasti Oravin kanavalle, joka kauniina ja
tyynena avautuu eteemme. Molemmin puolin ndkyvat toinen toistaan viehdattdvammat huvilat ja saunat.
Eradn huvilan pihassa liehuu Suomen lippu. Lapi kanavan saapuu laivamme laiturille, missa suuri osa
matkustajista jattaa laivan. Kuka heista lahtee kalaan, kuka kesadvieraaksi, kuka taas huvilalleen
viikonlopuksi. Laiturilla on odottamassa korillinen puhdasta pyykkia laivaan ja laivasta heitetdan suuren
suuri nyytti pestavaksi. Tama on Orivesi I:n ”pyykkilaituri”. Emanta heittaa viela viime tingassa esiliinan
yltddan muiden pestavien joukkoon.

Kohta Oravin jdlkeen alkaa mutkallinen reitti, jossa on oikea merimiesten kammoama "keppihelvetti”.
Reimareita on taajassa ja laiva pujottelee niiden valista jyrkin kaartein. Ajomies vaantaa ruotelia silma
tarkkana.

Matkustajia tulee ja menee. Toiset haluavat laituriin, toisia tullaan noutamaan veneella. Laitureita on useita,
samoin on ihmisid, oikeita savolaisia persoonallisuuksia. Oikeita, aitoja savolaispoikia tapaa talld matkalla
useita. Sinisilmaisia ja valkotukkaisia rehellisen ja rehdin ndkdisia. Avoimin silmin he seuraavat ymparistonsa
tapahtumia, ehka hieman uteliaanakin.

Enonkoski. — Hanhivirta. — Matka jatkuu yha eteenpain. Mutta mita nyt! Kapteeni ottaa kiikarin ja silmailee
kohti rantaa. Sitten hdan sanoo muutaman sanan ajomiehelle, laiva kdantaa keulansa kohti laituria, joka ei
heti satu oudon silmaan. Tama on Kauttee. Ei ole ihmek&an, ettei sitad heti nde, sen havaitsemme ldhelle
saavuttua. Eihan laiturista ole jaljelld enaa paljon muuta kuin muutamia paaluja ja lankkuja. Hyvin
varovaisesti laskien voi laiva paasta laituriin, mutta vain keula, sitten on jo parin metrin paassa vaarallinen
ranta ja suuria kivid. Kunnossa ei ole siis paljoa kehumista, mutta matkustajia tulee aina melkein joka paiva —
yksi tai kaksi. Ei enempaa. Kauttee on kuulemma oikea merikapteenien koetinkivi. Hyvin on kaikki tahan asti
sujunut, mutta mita sitten, kun alkavat syysmyrskyt ja tuuli oikein painaa ja on pimeaa.
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Maisemat ymparilla vaihtuvat. - - Reitti on tyypillistd Savon jarvireittid. Uutta muualta tulleille, mutta
savolaisille tuttua. Pian on laivamme Vuokalassa, missa sisarlaiva Orivesi | ja Il kohtavat toisensa. Vuokalassa
ottaa laivamme myds polttoainetdydennystd. Mutta myds ihmiset kaipaavat syotavaa.

Pistdydymme alhaalla pienessa keittiossa, missa keittdjatar Suoma Kilpeldinen on paistamassa muikkuja.
Vesi kielella seuraamme hanen puuhiaan ja saamme samalla kuulla, ettd keittajattarena laivoilla on Suoma
ollut jo kuutena kesana. lhmetellessimme ahtaita oloja, tulee Suomalta vastaus: "Sopeutuahan sita pitda
niin maalla kuin merellakin.”

Laiva emanta Hilja Torronenkin tulee kesken kiireittensa juttelemaan pari sanaa. Hanelta saamme kuulla
samaa kuin muiltakin, ettei matkustajia ole ollut kovinkaan runsaasti. Lahilaitureihin matkaajat eivat syo
laivassa ja muita ei ole ollut niin hatyyttavan paljoa. Enimmakseen on laivan ruokasalissa nykyaan tarjolla
vain annoksia. - -

Raakkylan kirkko nakyy jo korkealla maella. Pdiva alkaa hamartya ja aurinko laskeutua kohti metsien
harjanteita. Laaja Pyhaselkd aukenee edessamme melkein rannattomana ja saa matkustajat kuvittelemaan
todella olevansa matkalla ulkomaille. Aurinko on kuin punainen ilmapallo, joka hiljalleen leijuu alas, alas...
Peramies Otto Pesonen istuu alhaalla laivan toimistossa ja jarjestelee papereitaan, rahtikirjoja ja
matkalippuja. Jutellessamme hetkisen selvida hanta ja muita sisdvesilaivoissamme tyéskentelevia jatkuvasti
painava asia, ihmisten hitaus. ”Miksi eivdat matkustajat, jotka aikovat mukaan laivaan, voi esimerkiksi
hyvastelyansa suorittaa ennen laivan lahtdaikaa. Jos jokaisessa laiturissa, missa poikkeamme, viivyttaisiin
viisi minuuttia, niin emme ehtisi perille aamuksikaan. Eihan linja-autot ja junatkaan odota aikatauluaan
pitemmalle, miksi sitten laivojen pitaisi tehda niin.”

Nyt alkaa jo Joensuun kaupunkikin nakya yha selvemmin, kirkontorni ja sairaalan rakennukset. Laiva kiertaa
vield viimeisen “keppihelvetin” kautta ja jatkaa sitten jokea pitkin satamaan.”

Merkillepantavaa on, ettei tamakaan reportteri vaivautumaan laskeutumaan laivan konehuoneeseen.

Joensuuhun oli edelleen myos tavaraliikennettd, vaikka Saimaan kanava olikin sulkeutunut.
Kaupunkiin tuotiin hdyrylotjilla 1dhinnd sementtid sekd muuta raskasta kauppatavaraa mm.
Lappeenrannasta. Esimerkiksi vuonna 1952 Joensuun satamaan tuli tavaraa 7 700 tonnia. Tété
litkennettd jatkui vihenevissd méérin 1950-luvun loppuun.

Turistien mééra alkoi kasvaa matkustajalaivoissa 1950-luvulla. Jo vuonna 1950 Joensuun
satamatoimiston kertomuksessa kerrottiin matkustajaliikenteen vilkastumisesta, mité selitettiin ndin:
”Kauneina kesdpdivind matkailijat mieluimmin matkustavat viljilld laivan kansilla ihaillen kauniita
maisemia kuin istuvat polyisissd rautatievaunuissa tai ahtaissa linja-autoissa.” Turisteja ei
kuitenkaan tahtonut riittdi, ei edes “olympiakesdnd” 1952. Vaikka valtio mydnsi avustuksia
sisdvesien matkustajalaivaliikenteeseen, alan kannattavuus heikkeni kaiken aikaa.
Sisdvesivarustamot koettivat houkutella matkustajia yhteismarkkinoinnilla, joissa kédytettiin mm.
sellaisia ”sloganeita” kuin ”Vanha romantiikka eldd jarvikesdn matkailussa” ja ’Vesiteitse vetten
maassa”. Myos kunnat ja kaupungit alkoivat tukea vaihtelevasti varustamoja, mutta siitd huolimatta
el kannattavuus kohentunut.

Kerttu-yhti6 ja Savonlinnan Hoyrylaiva Oy yhdistyivit vuonna 1950 Saimaan Hoyrylaiva Oy:ksi.
Orivedet jatkoivat entiselld reitillddn vuoteen 1956, jolloin Orivesi II muuttui Punkaharjuksi ja alkoi
kulkea Mikkelin linjalla. MyShemmin siitd tuli Sinikolmio, Imatra ja paljon muutakin. (Tatd nykya
alusta ollaan Suur-Saimaa-nimisend kunnostamassa Savonlinnassa.) Uusi Orivesi II saatiin saman
varustamon Mikkelistd, joka oli alkujaan 1903 rakennettu Leppdvirta. Ykkénen jéi kulkemaan yksin
Joensuusta Savonlinnaan. Kerran viikossa nédhtiin Joensuun satamassa toinenkin matkustajahoyry,
Leppévirran laivayhtion Leppdvirta I, joka oli vuodesta 1954 oli ryhtynyt kulkemaan ~Viikko
Saimaalla”-kierrosta. Saimaan Hoyrylaivan paddomistajaksi tuli Savonlinnan kaupunki.

Lokakuussa 1963 Orivesi II:n ollessa talvehtimassa Savonlinnan satamassa siind syttyi tulipalo.
”Noin 3.45 herési laivan kapteeni Tauno Kervinen yldkannella olevassa kapteenin hytissddn sithen
ettd kitkerdd savua tunkeutui hinen huoneeseensa. Padstydin hytistd yopukimissaan ulos huomasi
hin hytin ja koko laivan yldkannen olevan tulessa”, kertoi ”"Helsingin Sanomat”. Palokunta saapui
paikalle ja sai palon rajatuksi laivan ylarakenteisiin, jotka tuhoutuivat kokonaan. Vahinkojen
arvioitiin nousevan 100 000 markkaan. Alus péétettiin kunnostaa, mutta talvella 1964 varustamo
ilmoitti, ettd molemmat Orivedet lopettaisivat liikkenndinnin, ja niitd korvaamaan tulisi Eero
Torniaisen vesibussi Tdhti I1.

Niin ei tapahtunut. Palanut Orivesi II myytiin Mikkeliin, jossa siitd kunnostettuna tuli Mikkeli 11,
myShemmin Mikkeli, Hopeasalmi ja nykydan Laitiala Lahdessa. Kesélld 1964 ei Joensuun ja
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Savonlinnan reitilla ollut matkustajaliikennettd, mutta kesdksi 1965 linjalla ryhtyi kulkemaan
savonlinnalaisten Kiisken veljesten Karjalankoski (1905). Se jatkoi reitilld my0s kahtena seuraavana
kesdnd. Saimaan Hoyrylaiva Oy myi laivansa, mm. Orivesi I:n Savonlinnan kaupungille vuonna
1966.

Kakkosen tulipaloa lukuun ottamatta Orivedet eivit tiettdvisti joutuneet isompiin havereihin endd
1950- ja 1960-lukujen vuosinaan. Toisille laivoille sattui kuitenkin kaikenlaista myos Joensuun
vesilld. Otettakoon niistd pari esimerkkid ”Lauri-kirjassa” kerrotuista. Niissd Vapon Lauri sai olla
pelastajan roolissa. Lokakuussa 1963 Lauri veti luotsilaiva Saimaan karilta, miti tapausta aluksen
perdmies Viljo Noponen muisteli ndin: ”Luotsilaiva ajo Kivisalmessa kirjavan reimarin taa. Samalle
kivelle oli edellisend syksyné ajanna Gutzetin livarikin, sillon oli tdd sama reimari poissa ja niin se
oli nytkin, ja veljet pasauttivat samaan kohtaan. Myo oltiin Tikassa tekeméssd kuormaa, kun ne ajo
ohi ja my6hemmin illalla tuli Jatakari Saimaan moottorilla hakemaan meitd appuun. My9 ajettiin
sinne ja vetéstiin se kiveltd, mutta aika tiukassa se oli.” Vuotta my6hemmin Laurin pédivékirjaan
merkittiin Pesoldan vesiltd: ”Vedetty A. Ahlstromin Operon III kuorma ja laiva pois reimarien
paaltd. Tyo kesti 2 tuntia.”

Lopun alkua

Vuonna 1967 perustettiin uusi yhtid, Saimaan Laivamatkat Oy. Sen pddosakkaiksi tulivat Saimaan
alueen kunnat ja kaupungit, ja uuden yhtion omistukseen siirtyi neljdn saimaalaisen
matkustajaliikennettd harjoittaneen laivayhtion 10 valkokylkistd matkustajalaivaa. Niiden joukossa
oli myds Orivesi I, joka samana vuonna muutettiin moottorilaivaksi, ensimméisend Saimaan
kaksikerroksisista valkokyljista.

Uuden yhtion laivat alkoivat kulkea kesdstd 1968 alkaen Savonlinnasta kdsin Saimaan
kaupunkireiteilld, joista monet olivat niiden entisid, osa uusia. Laivojen nimid muutettiin pariin
otteeseen. Savonlinna-Joensuu-linja siilyi, ja sitd alkoi kulkea Joensuu (ex Mikkeli, Vehmersalmi,
Maaninka, 1919, 27,6 m, 150 ihv) kolme kertaa viikossa. Aluksen nimi muuttui 1976 Paasivedeksi
(nykyinen Paul Wahl Savonlinnassa).

Kesd 1981 jdi Saimaan Laivamatkojen viimeiseksi. Tuona kesidnéd Heindvesi (ex Heindvesi I, 1906,
26,6 m, 150 ihv) hoiti Joensuun linjaa, kun Paasivesi oli kaiketi ns. luostariliikenteessd. Huonosti
hoidettu laivayhti6 ajautui konkurssiin ja yhtion laivat myytiin 1. maaliskuuta 1982 Savonlinnassa
jérjestetyssd huutokaupassa. Entiset yhtion osakkaat, kunnat ja kaupungit ostivat valtaosan laivoista,
joista noin puolet on edelleen kulussa hoyrykéyttoisind, nykydin osaksi yksityisomistuksessa.
Heindivesi jii siis viimeiseksi Joensuun reittiliikenteen matkustajahdyryksi.

Laivaliike pohjoiseen

Pielisjoen kautta Saimaaseen purkautuvan Pielisen vesistdalueen laajuus on runsaat 22 000 km?2,
josta Vendjéan puolelle jdd kolmannes. Ylivoimaisesti suurin jarvi on 110 kilometrid pitka Pielinen
(850 km?2). Pielisen ja Saimaan Pyhédseldn vilinen korkeusero on 18 metrid ja jarvien vélinen
Pielisjoki 65 kilometrid pitkd. Pielisjoki oli osa karjalaisten vanhaa Pohjanmaan kauppatieti, joka
tunnetaan jo 1500-luvulta. Joesta tuli 1700-luvun lopulta alkaen myos merkittidva uittovayla.
Pieliseen laskevista vesistd on tirkein Lieksanjoen vesisto, joka saa alkunsa Vendjin puoleiselta Iti-
Karjalan jarvialueelta. Lieksanjoen pituus on vililld olevat jarvet mukaan lukien 265 kilometrid,
josta vajaa puolet eli 118 kilometrid on Suomen puolella. Lieksanjokeen Suomen puolella laskevista
sivuvesistd on taas tdrkein noin 50 kilometrin mittainen Jongunjoki.

Lieksanjoen ohella toinen Pielisjoen uitolle tirked vesistd oli Koitajoki, jonka nimeé kantava vesistd
jakautuu kahteen piddhaaraan, Koitereen vesistoon sekd Y1id-Koitajoen, Nuorajérven ja Ala-
Koitajoen muodostamaan vesistoon. Molemmat pédhaarat laskevat Koitajokea mydten Pielisjokeen
yhtyen sithen Rahkeenvedessa.
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Pielisjoki kanavoidaan

Koskinen ja karikkoinen Pielisjoki oli hankala kulkuvédyla ja sitd ryhdyttiin vdhdn perkaamaan 1700-
luvun lopulta alkaen. Laajempi perkaussuunnitelma valmistui kevaalla 1839. Siiné esitettiin neljin
jalan syvyisen venevayldn rakentamista Pielisjokeen. Joen kymmeneen koskeen tuli kaivaa kanava
veneiden nousun helpottamiseksi; ndistd kaksi, Utra ja Kuurna tuli tehdé sulkukanaviksi. Ty6hon
padstiin vasta vuonna 1847, ja tuolloinkin suunnitelmasta jétettiin sulkukanavat pois. Rakennustyo
saatiin pdatokseen marraskuussa 1853.

Kanavointi helpotti veneiden kulkua Pielisjoessa, mutta kuten Turkka Myllykyl4 toteaa: "Kanavien
reunakiveykset sortuivat kuitenkin jo muutaman vuoden kuluessa niin pahasti, etté lastiveneiden
laskeminen kanavien kautta kdvi mahdottomaksi. Isot veneet saivat edelleenkin matkata lapi koskien
paikallisten koskenlaskijoiden ohjaamina."

Kanavia kuitenkin kdytettiin. Tapio” kirjoitti tammikuussa 1861: "Waikka néissd kanawissa ei
mitdén maksua oteta, merkitdén kuitenkin ne weneet ja lastit, jotka kulkewat ylos seka alaspdin
joessa. W. 1860, Huhtikuusta Marraskuuhun, oli yhteensd 1601 wenettd, 184,496 markan tawara-
arwolla, kulkenut kanawista. Wahin mééra (6) wenettd kulki Huhtikuussa ja enin (306) wenetti
Heindkuussa. Y16spdin wietiin paraastaan wiljaa ja suoloja, alaspdin enimmékseen puu-tawaraa,
rautaa ja woita, titd wiimestd tawaraa likelle 11 tuhatta leiwiskda." Liikenne vilkastui tdstakin:
vuonna 1863 ldhes 3 000 alusta kulki joen kanavista. Niissd vietiin alavirtaan mm. 5 500 leiviskdd
voita ja tuotiin ylospdin 1 600 tynnyrid viljaa. Yksin kesékuussa 1866 Utran sulusta kulki 610
venetta.

Vaikka venekanava oli saatu, se ei endd riittdnyt 1850-luvulla, jolloin Saimaan kanava valmistui.
Pielisjoen kanavointi laivaliikennekelpoiseksi tulikin niin Joensuun kaupungin kuin koko
maakunnan tavoitteeksi. Hanke oli ensi kertaa esilld vuoden 1861 valtiopéivilld, mutta se tuli
hyvaksytyksi vasta vuonna 1872. Kesti vield kaksi vuotta ennen kuin saatiin keisarin hyvéksynta.
Téssd 7. maaliskuuta 1874 allekirjoitetussa paédtoksessd todettiin mm: "On K.M. [Keisarillinen
Majesteetti] sitte kuin tutkimuksia on paikalla tehty ja vuoroilevia kustannuksia sitd varten
valmistettu, armossa mairdnnyt, ettd Pielisjoki on kanavoitettava ja yhdeksdn sulkua puusta sithen
laitettava kuuden jalan syviksi veden matalaimmillaan ollessa, kahdenkymmenen jalan leveiksi
porteissa ja sata kahdenkymmenen jalan pitkiksi kammioissa, jonka ohessa K.M. tdmén tyon
toimittamiseen on Suomen valtion varoista maarannyt 1,510,000 mk. suuruisen summan,
maksettavaksi seitsemédnid vuonna, luettu 1874 vuoden alusta, tai lyhyemmén ajan kuluissa, jos
valtion varat sitd sallivat, jota paitsi kaikki sulkuihin ja muutoin ty6hon tarvittavat puuaineet ovat
ilman maksotta ldhell4 olevista kruunun metsisti annettavat."

Péétos merkitsi vain kuuden jalan syvyistd kanavavéyldd, miké oli pettymys ja mistd Kalevi Ahonen
kirjoittaa ndin: "Tatd ratkaisua pidettiin Joensuun kauppiaiden juonittelun tuloksena. Heillehén oli
edullista pitdd kaupunki edelleen lastauspaikkana pohjoista liikkennettd varten. Esimerkiksi
ulkomailta tulevat alukset eivit paisisi Pieliselle saakka, vaan joutuisivat purkamaan lastinsa
Pielisjoen suussa. Pohjoisin Karjala jdisi edelleen Joensuun "orjaksi". Niin ajattelivat ainakin
nurmeslaiset, jotka vuonna 1874 tekivét kaksi anomusta viyldn syventdmiseksi sellaiseksi kuin
vuonna 1863 oli esitetty. Toiseen anomukseen saatiin mukaan pielisjarveldiset ja juukalaisetkin."
Vaikka kanavatdiden johtajaksi mairatty kapteeni Bror Berndt H60k asettui kannattamaan
nurmeslaisia, se ei auttanut, eivit myoskaan lukuisat lehtikirjoitukset, joissa ihmeteltiin, miksei
kulkuvéyldstd tehty yhtd syvdd kuin Saimaan kanava.

Kanavan rakennustyot aloitettiin heindkuussa 1874. Koska tavoitteena oli saada joen litkennetta
laajennetuksi mahdollisimman nopeasti, tyot aloitettiin samanaikaisesti sekd joen eteld- ettd
pohjoispééssa, eli kolmessa kohteessa: Utrassa, Kuurnassa ja Hdihdssa. Rakennustyot etenivét
hyvin, silld jo heindkuun alussa 1875 aukaistiin Utran sulku liikenteelle ja Simo Hirvonen péési
merkitsemddn paivikirjaansa: "4 pdivd Heindkuuta augastiin utran kanavan Lussi kululle auki,
kaupunnista liksi Kiiski kello 1 jadlestapuolenpdivén Utraan aivan tdydelld ihmis lastilla."

Tapausta juhlittiin, kuten K kertoi: "Awaaminen tapahtui juhlallisesti. Kanawan warret oliwat
kaunistetut lehtipuilla ja moniwiriset wiirut ilmassa hdilyen nikyiwét jo kauwas ja osoittiwat
juhlallisuutta paikalle tulewille. Samoin oli wiiruilla kaunistettu hoyrywene Kiiski ja iso lautawene,
jotka oliwat warustetut kuljettamaan kaupunkilaisia juhlallisuuteen. Ne saiwat tdytensd rahwasta
kulettaa kanawalle ja weipd myo6s pikkuinen hoyrywene Olga paljo juhlaan menewid. Siihen lisdksi
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kulki wield moni pienilld soutuweneillé ja hewoisilla. Kansaa oli siis paljo kokoontunut katsomaan
Pielisjoen kanawan ensiméisen sulkulaitoksen awaamista. Kanawan portit awattiin ja hdyryweneet
Kiiski ja Olga ajettiin sulkukamariin, "hurraa" huuto kaikui korkealle, ja 1dhelld olewaan kallioon
kaiwetut latingit paukkoiwat, kuin tykit ilmoittaen nekin juhlallisuutta. Sulkukammarista paastya
ajettiin sitte molemmilla hoyryweneilld ylospéin Pielisjokea ldhelle Kuurnaa." Sen jilkeen oli
puheiden ja maljojen aika. "Rawintola oli paikalla, josta kukin tahtonsa mukaan sai rawita itsedan.
Kaikki kdwi ilman mitéén epéjarjestyksettd ja jo noin k:lo 5-6 aikana ldksiwit kaupunkilaiset
takasin."

Utran valmistuttua otettiin Paiholan kanava tyon alle. Se valmistui 15. elokuuta 1876, yhtd aikaa
Kuurnan kanssa. Hiihé oli avattu liikenteelle saman vuoden kesékuun alussa. K kertoi 26.
toukokuuta: "Pielisjoen kanawalla on nyt Héihédn sulkulaitos Enossa walmis. Wiime lauwantaina on
sulkukamariin laskettu wetté koetteeksi ja on sen laitos ndhty hywéksi ja pitdwéksi." Isompia juhlia
ei pidetty, vaikka samalla alkoi laivaliike joen yldjuoksulla. Pielinen ja vuotta my6hemmin myos
Walio, joista lisdd tuonnempana, alkoivat kulkea Nurmeksen ja Enon Kaltimon vélia.

Joensuun kanavan tyo6t alkoivat elokuussa 1876, ja sulku valmistui touko-kesédkuun vaihteessa 1877.
Hirvonen kirjasi: "Toukokuun 29 p: avattiin kello 6 iltaa Pielisjoensuun kanavaan sulku lussiporttia
wastaan wesi tulemaan. 31 p: yolld laskettiin Lussi porttien sisdén wesi. Kesakuun 2 péivé kello 10
aamua avattiin lussiportti kululleen ja A.J. Mustosen Hoyry Alku méni ldpi ensikerran 6
jauhoweneen kansa wieden niitd Waskoon." Mustonen itse ei padssyt tapahtumaa todistamaan, hin
kuoli 30. toukokuuta ja hinen hautajaisensa olivat samana Joensuun sulun avajaispéivina.
Nesterinsaaren ja Kaltimon kanavien rakentaminen aloitettiin kesdkuun alussa 1876. Jalkimmainen
oli kanavointitydn suurin yksittdinen tyokohde, jossa parhaimmillaan oli t6issd yli 400 miesté.
Jakokosken kanava avattiin liikenteelle syksylld 1878, samaan aikaan Saapaskosken kanssa. Koko
kanava saatiin valmiiksi kesdkuussa 1879, jolloin ty6t saatiin padtokseen Kaltimossa. Myllykylad
kuvaa valmistunutta kanavaa:

"Pielisjokeen oli tehty yhdeksén kanavaa, joiden yhteispituus oli noin 5,4 kilometrid. Yksittdisten
kanavien pituudet olivat: Joensuu 537 metrid, Utra 414 metrid, Kuurna 798 metrid, Paihola 266
metrid, Jakokoski 537 metrid, Saapaskoski 510 metrid, Nesterinsaari 72 metrid, Kaltimo 2 166
metrid ja Haithd 108 metrid. Kanavien pohjaleveys oli 7,7 metrid ja vedensyvyys matalan veden
aikana 2,1 metrid. Kanaviin tehtiin yhdeksin sulkua, joista Kaltimon sulku oli kaksikammioinen
kytkysulku. Kuurnan, Kaltimon ja Héihadn sulut tehtiin kivestéd ja muiden kanavien sulut puusta.
Sulkujen mitat olivat: pituus 35,6 metrid, leveys 7,7 metrié ja vedensyvyys 1,8 metrid. Suurimmat
alukset, joiden sallittiin purjehtia kanavassa, olivat 31,2 metrid pitkid, 7,1 metrid leveita ja kulkivat
1,5 metrid syvassd."

Kanavointi saatiin tehdyksi viidessd vuodessa alun perin kaavaillun seitsemin vuoden sijaan. My0s
kustannuspuoli hallittiin, tyot tulivat maksamaan 2,6 milj. markkaa. Alkuperdinen méaéiréraha oli
ollut vain 1,5 milj. markkaa, mutta kun H66k nimitettiin kanavatdiden johtajaksi, hén ensi toikseen
teki uuden kustannusarvion, mikd nousi monista syistd, mm. yhden lisdsulun rakentamistarpeen
vuoksi, 2,6 milj. markkaan. Budjetti ylitettiin vain 6 000 markalla, vaikka rakennustyo kesti viisi
vuotta.

Kanavan avajaisjuhlat

Kanavan valmistumista juhlittiin. Avajaisjuhlat jérjestettiin 8. ja 9. heindkuuta 1879. Tapahtuma sai
laajalti huomiota niin maakunnan kuin Viipurin ja Helsingin sekd maan muussakin lehdistdssa.
Joensuun laivat olivat juhlaa varten muuttaneet kulkuaikojaan ja lisdksi Viipurista saapui
matkustajahoyry Trdangsund vieraita tuoden.

Sdi ei suosinut, mutta juhlavieraita riitti. Joensuusta tuli vieraiden jatkaa Enoon, Kaltimon sululle,
jossa juhlallisuudet alkoivat. Kanavan mataluuden tdhden isot laivat eivdt voineet jatkaa Joensuusta
Pielisjoelle, joten monen oli hakeuduttava sinne muilla keinoin. ’Sawo” kertoi: "Suuri osa wieraista
laksi jo samana iltana, mitkd maitse mitkd Pielisessd, Kiiskissd ja Olgassa kanawien kautta Niskaan
[Kaltimon ylépuolella]. Sd4, joka kirkkaudellaan oli matkustajat houkutellut aina wiimeisen méarén
padhén asti, muuttui nyt dkkié sateiseksi, niin ettei endd Enossa kenenkédén olisi ollut hywa olla
ilman suojuksetta. Tdmédn tdhden moni wiimeksi tullut matkustaja tyytyi (tahi sai tyytyé, koska
asunnot kdwiwit pieniksi) jotenkin wihiin mukawuuksiin ja kaikkiin mahdollisiin asumuksiin."

115



Juhlapurjehdus tehtiin Kaltimosta Joensuuhun. "Seuraawana aamuna k:lo 9 ldhti hdyrylaiwa Walio,
jossa kulki ainoastaan hallituksen jésenid ja sen wieraita, liikkkeelle. Walio oli kaunistettu paitse
tawallisia lippujaan rinnakkain olewilla Wenédjén, Ranskan ja Saksan lipuilla. Sitten kotwasen ajan
perdstd seurasiwat hoyrylaiwat Pielinen ja Kiiski, jotka oliwat yleis6d tdpotaynnd, edelld kdwijénsa
jélkia. Sittenkun Walion arwokkaat matkustajat oli saapunut Kaltimon kanawalle, piti kirkkoherra
von Konow kentille laitetulla lawalla rukouksen, jonka loppuun ennétti my6s yleiso jalkimaisista
aluksista." Lehti ei kertonut, oliko moiseen kiireeseen syyna keli vai herrojen kdrsiméttomyys.
Jostain syystd Olgasta ei mainita mitdén, mutta varmasti sekin oli mukana juhlaviked kuljettamassa.
Varsinaista juhlapurjehdusta kuvattiin ndin: "Heti alusta ensimmdinen eli ylimmaéinen kanawa,
niinkutsuttu Hdihén sulku, johon Kaltimon-niskasta ensin piti l1dhettimaén, heitettiin pahan ilman
takia sindnsd, niin ettd matka kohta kééntyi alisiin sulkuihin. Noin kello 8'% aamulla siis 1dhdettiin
ensin Kaltimon kanawaan, jossa on kaksi kiwesta tehtyé sulkua. Etupdéssi kulki Walio-laiwa ja
siind warsinainen waliokunta juhlawieraita, sanoisin melkein waltiowaliokunta, koska nuo
edelldmainitut senatin jésenet siind oliwat paahenkildind. Komennon piti kapteeni Bror Berndt
Hook, koko timén kulkuwiyldn uljas rakentaja, joka alttiisti antoi 1dsnd-olijoille kaikki tarpeelliset
tiedot rakennustdiden laadusta ja paikkojen asemasta."

Matka jatkui. "Seutu on néissé paikoin warsin kaunis, joen itdinen ja eteldinen warsi nayttaa
ylipdéinsd wiljawammalta kuin se seutu, jonka lépitse olin edellisend yoni kulkenut, ja korkea
Kaltimonwaara pohjasessa kohotti komeasti paéténsi ndko-alan rajalla. Saapaskosken kohdalla
kohtasi meitd kaikkia iloinen sanoma, kun ilmoitettiin, ettd Nurmeksen kauppiaat oliwat rannalle
rakentaneet matkustawille wieraille suuruspdydén, johon meité kaikkia kohteliaasti kutsuttiin.
Puhumatta muista syotédwistd ja juotawista, joita 10ytyi runsain méérin, saimme ihmeeksemme
kokea, ettd Nurmeksessa muun keinollisuuden ohessa mydskin walmistetaan oiwallista portteria,
jota nyt isdntien kunniaksi ja omaksi mielihywiksi halukkaasti maisteltiin. Lopulta wield
samppanjaakin tarjottiin, joka kumma kylla katsotaan wélttamattomaksi, milloin ylhiisid maljoja
pitdd juotaman.”

OF:n toimittaja ei kummeksinut samppanjan juontia, vaan ihasteli mainiota paikan valintaa
aamiaiselle: "Nidkoala siltd kukkulalta, missd aamiainen tarjoiltiin, oli mahtava ja suurenmoinen ja
tatd vaikutelmaa lisdsi entisestddn se verrattain sivistynyt luonne, miké ldhiseudulla oli. Joki on
kanavan alapuolella levead kuin jérvi ja kaukana toisella puolen kohosivat komeat vihredpeitteiset
kukkulat, muodostaen vehredn kehyksen kuvan-ihanalle maisemalle." Kirjoittajan mielestd tima
maisema tarjosi vahintdén aamiaisen kaltaisen mielihyvén.

Pidettiin myo6s lukuisia puheita ja laulettiin. "Sawolaisten laulun ja "Maamme"-laulun laulettua
erottiin tdstd eldhdyttdwésta tilaisuudesta ja lahdettiin laiwoilla wirtaa alas wilistiméan", totesi
”Sawo” kirjoittamatta sen enempii loppumatkasta. OF puolestaan kuvaili jokaisen kanavan ja myos
niiden véliset matkataipaleet. Kuurnasta kirjoitti lehden toimittaja ndin: "Kuurnan seutu on yksi
eniten mielenkiintoa herdttdvd koko matkalla. Luonto on suurenmoinen ja kanavarakennus, osittain
rédjdytetty vuoren sisdédn, ndyttdd kyklooppimuuriensa ja valtavan aallonmurtajansa kautta millainen
voima on vaadittu kesyttdmddn vuolas virta. Erittdinkin kun sulku on ldpikuljettu ja laiva kiirehtii
eteenpdin ldpi sen jatkeen, jonka muodostavat kaksi vasemmalle sivulle jidvadd samansuuntaista
Kuurnan koskea, jotka kanavan avulla on viltetty, ja kun luo katseensa taaksepdin virtaa ja kanavaa
kohden, ei voi vilttyd ihmeelliseltd samaan aikaan mieltd ahdistavalta ja mieltd ylentivalta
tunteelta."

Joensuuhun péistiin iltapaivilld. “Hufvudstadsbladet” tiivisti juhlamatkan niin: "Ofwerallt woro
slussarne festligt prydda, men tywirr regnade det hela den 5 mil langa farden."

Joensuun kanavalle oli rakennettu juhlalava, ja paikat oli koristeltu tiéllékin lipuin ja kdynnoksin.
”Sawon” mukaan juhlallisuudet jatkuivat ndin: "Kun Walio oli saapunut kaupungin rantaan [OF:n
mukaan laiva jdi sulkuun], astui senaatori Norrmén heti sitd warten rakennetulle puhujalawalle ja
ilmoitti muutamilla kauniilla sanoilla suomeksi, ettd Pielisjoen kanawat nyt on liikkeelle awattu,
waan walitettawasti tdssé julkaisemisessa wahén liiaksi hétéiltiin siind suhteessa, ett'ei odotettu,
kunnes soittokunta, kaupungissa olewa wiki ja muissa hdyrylaiwoissa juhlaan rientdiwa Y1a-
Karjalan kansa oli saapuwille kerinnyt, joka hétdileminen kuulluu waikuttaneen yleisdssé paljon
tyytymaéttomyyttd, warsinkin koska tdméan kautta suurin osa tdnne kokoontuneista wieraista ei itse
kanawan awaamisen pdiwéné ollut tilaisuudessa osaa ottaa mihinkaan juhlallisuuteen."”
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Taas US paaitti juhlaselostuksensa ndin: "Ja sitten sy6tiin ja juotiin ja pidettiin puheita." Lehti luetteli
tarkkaan pidetyt puheet — ja niissd kdytetyn kielen. K julkaisi osan puheista kokonaan, kuten myos
paivillistilaisuuden juhlarunon: "Lopuksi luki pastori Rytkonen Kontiolahdelta juhlallisuutta warten
sepitetyn hywin onnistuneen runon, jota siestettiin wilkkailla brawo-huudoilla." Pitkdsséd runossa
todettiin mm:

Nyt on juhla Joensuussa, Pielisjoen rannalla,
Voitettu on suuri voitto Karjalalle kauniille,
Tie on uusi avattuna tailtd Pielisjarvelle,
Alukset jo kyntelevét Pielisjoen pintoa,
Kanavia kaunihia; siit' on poviss' intoa.

My6s muu véki juhli. "Ne wieraat ja kaupunkilaiset, jotka eiwét olleet tilaisuudessa ottaa
paiwillisiin osaa, huwittiwat sind iltana itsedén osaksi herra ja rouwa Achtén hengellisessa
konsertissa, jota kaupungin kirkossa pidettiin ja johon oli saapunut paljon wiked, osaksi yksityisessd
salissa toimeen pannuissa tanssihuweissa." Niissd "jdlkipeleissd" arvioitiin olleen ainakin 600
henkei, ja ne loppuivat OF:n mukaan ndin: "Enl. en uppgift dansades &nnu kl. half 5, enligt en annan
annu langre." Kaikki lehdet olivat yksimielisii siité, ettd vaikka juhlittiin ja viinaakin oli tarjolla,
jérjestys sdilyi. US totesikin: "Juopumus ei ole niitd wikoja, joihin Karjalan wiesto6lld on
taipumusta." Juhlallisuudet jatkuivat vield seuraavan pdivin, mutta niiden aikana ei endi ldhdetty
vesille.

Kanava vahvisti Joensuun asemaa kauppakeskuksena. Olivatko keinot sithen olleet
’sadntojenmukaiset”, sopii kysyd, ja ainakin “Pohjois-Karjalan historiassa” ollaan samaa mieltd miti
nurmeslaiset vuonna 1874: "Saimaan kanavan alukset eivit voineet kulkea Pielisjoella, jonka
kanavat olivat jddneet ahtaammiksi kuin Saimaan kanava. Joensuu péési "holhooja-asemaan"
varsinkin rahtiliikenteessd suhteessa Nurmeksen kauppalaan. Pohjoiseen menevit tavarat oli
pakattava uudelleen eri aluksiin Joensuussa, miké oli joensuulaisille kannattavaa. Joensuusta tulikin
maakunnan kiistaton keskus, maa- ja vesiliikkennevéylien solmukohta, erddnlainen Pikku-Viipuri."

Pielinen Pieliselle

Jo ennen kanavaa oli Pielisjoella ja Pieliselld padsty hoyryn makuun. Syksylld 1869 oli yritetty
saada hoyryalus Pieliselle. US kirjoitti asiasta ndin: "Mutta muuan ilahuttawimpia yrityksié tehtiin
taalla wiime syyskuussa. Koetettiin, ndet, pienempdd hoyrywenettd kuljettaa ylos Pielisjokea,
aikeessa, niin paljon ylos padstyd, kiyttad sitd Enon ja Pielisjarwen pohjoispdin wililla, silld Enosta
ylospdin Pielisjokea sanotaan hywisti padstiwan semmoisella hoyryweneelld. Mutta kaikeksi
onnettomuudeksi juuttui se kiini Kuurnan kosken pohjaan, noin peninkuorman paahén kaupungista.
Jos tdma yritys olisi onnistunut, olisi se epdilemaéttd paljon hyddyttanyt pohjois Karjalaa. Mutta
warmaan samat toimen miehet, jotka nytkin koettiwat, uudistawat yrityksensa ensi keséna
senlaisella wuoden ajalla, kuin wesi joessa on korkeemmallaan." — Taas ”Tapiossa” kerrottiin, ettd
laivahankkeen takana olivat ”Joensuun kauppamiehet h:ra Mustonen y.m.” ja Pielisjarveltd
lahetetysséd uutisessa laivaa nimitettiin Punssiksi. (Viipuriin oli samana vuonna valmistunut
hoyryvene Punch.)”Jos tuo yritys olisi ollut tulwa-weden aikana, niin kylld toiwottu uutinen olisi
tdnne saatu.”

Mika oli tamaé Pieliselle yrittdnyt hoyryalus? Oliko se Alku (Punssi?) vai Pielinen? Karttusen
mukaan kyseessé oli A/ku. "Pieliselle tuotiin pieni hoyryalus Alku, jota Matti Kirjavainen ohjasi
sivukanavien kautta. Pielisjoen kanavat olivat vasta rakenteilla. Sanotaan, ettd Alku ajoi karille
Kuurnankoskessa, jonka kivid se vdhdvoimaisena ei voinut kiertdd. Seuraavana kesédnd onnistui
Matti Kirjavainen paremmin. Laiva kulki Lieksan-Juuan vilid. Alku suoritti myds hinauksia." Myds
Myllykyld on Alun kannalla: ”Tiedetddn nimittéin, ettd kauppias A.J. Mustonen hinautti ostamansa
Alku-nimisen hoyryaluksen Joensuusta Pielisjarvelle vuonna 1869. Kuurnankoskessa laiva tosin kivi
karilla, mutta matkaa pystyttiin jatkamaan Pieliselle asti.” Samoin Onni E. Koponen, joka mukaan
Alku oli rakennettu Puhoksessa ja oli ”noin 10 metrid pitka, pystykattilainen, suvikatoksella
varustettu “véhdinen” alus”. (Puhoksen koenpaja aloitti toimintansa vasta 1876.)

Taas Joensuun historian kirjoittajat puhuvat vain Pielisestd. Ahosen mukaan alus oli Pielinen, joka
sitten seuraavana kesénd onnistuttiin viemaan jokea ylos. Kononen taas kirjoittaa: "Syksylld 1869
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yritettiin kuljettaa Pielisjarvelle pientd hoyryvenhettd, mutta se ajoi karille jo Kuurnan koskessa.
Paremmin onnistui hanke seuraavana kesina. Pielisldinen osakeyhtio oli hankkinut silloin
hoyryvenhe Pielisen ja sai sen ehedné koskista ylos."

Ainakin Simo Hirvosen mukaan A/ku-niminen hoyry tuli Joensuun vesille alkukeséstd 1869. Mutta
jos Pielisen ensimmadinen hoyry olisi ollut A/ku, niin sen tulosta olisi kirjoitettu samalla
innostuksella kuin mité lehdet kirjoittivat Pielisestd seuraavana kesiné, riippumatta siitd, padsiko
Alku Pieliselle jo syksylld 1869 vai vasta seuraavana kevaana. Siitd ei kuitenkaan ole 10ytynyt
mitdén mainintaa kesén 1869 jilkeen. Meiddn tulkintamme onkin, ettd kyseessd oli yksi ja sama
laiva, jonka nimi vain muuttui talven aikana, eli Alusta tehtiin Pielinen, jonka mitat olivat Wahlin
tilauskirjan mukaan 60 x 8 x 3 3/4 jalkaa. (Koposen mukaan Pielinen oli 15 metrid pitka alus, ”jossa
oli vélikatto ja 14 hevosvoiman kuiva hoyrykone™.)

“Tapio” kirjoitti asiasta kesékuussa 1870, periti kahden kirjoittajan voimin. "T44lt4 on nyt se iloinen
sanoma, jotta tdiman kuun 14 pdiwédnd saimme tanne syddn-wesille, niin kutsutullen Pielisjarwelle,
sen kauwan kaiwatun ja ikdwélld odotetun hoyry-wenheen nimeltd Pielinen, joka otettiinkin suurella
ilolla ja "hurraa" huudolla wastaan. Tdma oli merkillinen pdiwa, jona Pielinen sai omistaa sen
kunnian, jota muut maamme sisé-wedet owat kauwan nauttineet, ettd antaa hdyryn pinnallaan
matkustawaisia lenndtelld." Kirjoittaja kertoi myos laivan ty0ladsti tuonnista ylos virtaista ja
koskista Pielisjokea. "Tamaé oli kylla epdiltdwai asia, joka onnistui kumminkin télld kertaa hywin,
ett'el mitddn wahinkoa sille hoyrylle tullut, nédisséd 13:ssa kuohuwassa koskessa, joissa tarwittiin noin
100 ja 200 henked apu-wiked, ja tiytyi koskien kuohuin panna tdmaé kallis kappale, sekd menna 5-6
kymmentd ihmis-henked kahden ehdon waiheele, nimittdin jos onnistuu wahingotta paasté, niin on
pédsty, waan jos ei, niin on ndma kaikki muutamassa silmén rdpdyksessd hukkuneet, joka olikin
hywin usein tapahtua, waan kuljettajan toimella ja urhoollisuudella kaikki waarat wiltettiin."

Itse laivasta lehti totesi: "Alus saatiin toimeen osakkeilla, joka Warkauden tehtaalla walmistettiin,
seka on siisti tekoinen, itse kone hywin puhdas ja kdypéd; wenhe on raudasta tékin, salong'in ja
kahden tawara-ruuman kanssa, hywin sopiwa matkustawille ja tawaran kuljetukselle tdlld awaralla
jarwella. Hoyry-alus alotti kohta sddnnollisen kulkunsa Nurmeksen ja Ahwenuksen wililld, kaksi
kertaa wiikossa, kdyden Lieksassa ja Juu'assa, Nyt puututaan wield Pielisjoen kanawoittamista
ennen kuin pédéstddn nauttimaan etuja Saimaan kanawasta, tdma olisi nyt hartain ja syddmellisin
toiwomme."

Toinen “Tapion” kirjoittaja puolestaan kuvaili laivan tuloa Pieliselle ndin: "Kello 10 e.pp. huwitti
massina utelioita katselioita, joita warmaankin oli sadan hengen paikoille, ldhes penikulman
pituisella huwimatkalla, jolloin hurrattiin iloisesti kolmeen kertaan, jonka peristd alkoi musiikki,
joka oli massinan matkassa Joensuusta. Kaikkien syddmet tykkiwit ilosta tilld huwimatkalla, jonka
teki wield nelisiwelinen musiikki rattosammaksi. Paluumatkalla piti h:ra kirkkoherra M.A. Pelkonen
lyhykéisen puheen, jossa hin muun muassa esitteli onnen-maljan Pielisen osakeyhtidlle ja erittdin
kauppias R. Ryyniselle, jonka toimella paraastaan on tdma hanke toimeen saatu. Pielisjoen monista
wikewistd koskista on Pielinen suurella tyolld onnellisesti ylos paédssyt." US, joka lainasi uutista,
lisdsi vield, ettei "hoyryliikkeen kaipio tilla wield ole Pohjois-Karjalalle likikddn poistettu".
Tarvittiin Pielisjoen kanavoimista.

”Tapio” palasi tdhédn "ilotapahtumaan" vield 16. heindkuuta Nurmeksen kirjeenvaihtajan sanoin:
"Ilosanoma hdyryaluksen onnellisesta pddsystd perukallemme helisee parhaillaan Tapion ja muiden
sanomalehtien palstoissa. Moni meistd on ollut tilaisuudessa ndhda sitd mieliriemua, joka salon-
miehissékin syttyy, kuin hoyry-laiwan kannella kdwelee ja ndkee sen suuren hyddyn, minka
laiwaliike tekee liikenteen jouduttamisessa. Laiwa kewentéd ja huojentaa kulun, sekd sddstda
tarkeddn tyohon monen kalliin kesépdiwén." Kirjoittaja vertasi hoyrylaivaliikkeen alkua
Nurmekseen tulossa olevaan kansakouluun, "joka tahkoaa taitoamme, ettd tyot taidolla tulewat
tehdyiksi".

Pielisjarven kruununvoudin vuosia 1866-70 koskevassa kertomuksessa todettiin vuodelta 1870, ettd
korkean veden aikaan saatiin hoyry ylos "med tillhjelp af linor, trossar, vindspel och ndgra hundra
man". Samaisessa kertomuksessa todettiin, ettei Pieliselld oltu rakennettu isompia aluksia, mutta
jérvelld oli noin 200 isompaa lastivenettd, jotka pystyivit kuljettamaan 200...1 000 puudan lastin
(puuta = leiviskd = 9,8 kg).

K:ssa oli syksylld 1922 pitka kirjoitus “Pielisen ympériston litkeneuwoista entisind aikoina”. Siind
kerrottiin Pielinen tuoduksi osissa Pielisjoen yldjuoksun Vallinniemeen, jossa laiva oli koottu. Se ei
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pitdnyt paikkaansa, mutta kirjoittajan muistelusta laivan tulosta Nurmekseen sopii lainata: ”W. 1870
toteutuiwat Wéinis-rowastin saarnatuolista lausuma ennustus: Ettekdhén, rakkaat sanankuulijani,
kowin himmastyisi, jos tuliwenhe kulkisi Winkerinlahdella.” Kauniina ja waloisana sunnuntai-iltana
mainitun wuoden kesdkuussa tuli todellakin koristettuna lipuilla ja koiwuilla hdyrywene Pielinen
Winkerinlahdelle ja asettui Lietteeseen ldhelle nykyistd kauppalan rantakadun pééata. - - Laiwan
isdnnisto toimeenpani laiwalla tuliaiskekkerit, johon paikkakunnan arwohenkil6t kutsuttiin.
Kekkereistd poistuessa tapahtui onnettomuus: kihlakunnan arwoisa kruununwouti Friman
laskeutuessaan laiwasta wenheeseen molskahtikin jarween, kohta toiset wallattomat kaasiwat
weneen ja niin pitdjan kaikki arwohenkilot kollottiwét wyotdrystddn myoten wedessd, josta
kumminkin kaikki onnellisesti saapuiwat rannalle.” Se, ettd venettd oli kdytetty laivasta
poistumiseen, johtui siitd, ettei Nurmeksessa ollut vield tuolloin laivalaituria.

Kaksi vuotta my6hemmin muisteli samassa lehdessé henkild, joka oli ollut mukana Pielistd
Pieliselle tuomassa mm. néin: ”Matkalle oli 1dhdetty hywilld ewéilld, joten tarpeen tullen oli
apumichid woitu pitdd hywélla tuulella. Laiwaa seurasi kolmihenkinen Hedmanin soittokunta
Joensuusta, joka lisdsi hauskuutta matkalla. Olin laiwaa johtamassa Lieksasta Juukaan ja
Nurmekseen. Joka paikassa tehtiin huwiretki kemujen kanssa ja toiwottiin onnea laiwalle ja sen
osakkaille.”

Muuan vanhus puolestaan muisteli 1934 “Rajamme vartija”-lehdessd Pielisen saapumista Lieksaan
ndin: ”Olimme parhaillaan rippikoulussa ja pidimme asuntoa Lieksanjoen suussa olevassa
Timatranniemen talossa. Enemmaén kuin katekismuksen luvusta olivat mielet jannittyneet laivan
odotuksesta, jonka tiedettiin kohta saapuvan. Erdénd aamuna juuri auringon noustessa herdsimme
laivan huutoon. Ei ainoakaan tytdistd muistanut mekkoa vetdd pdilleen, vaan juoksimme
paitasillamme rantaan. Siind nyt meni ohitsemme unelmoimamme laiva kirkkorantaan, mihin alkoi
virrata kansaa l14helti ja kaukaa. Mekot kaytiin vetdmassé péélle ja pian olimme mekin sielld.”
Liséksi rovasti Stenius oli ilmoittanut tytdille, ettd ’pdivaa pidetdén juhlapdivéni ja tehdddn
huvimatka laivalla Kinahmosalmeen”. Néin oli myds tapahtunut.

"lhmetta...kummoo...!”

”Pekka Niilonpoika” kirjoitti vuoteen 1875 sijoitetun muistelman Lieksasta. Se julkaistiin vuonna 1902
useissa maamme sanomalehdissa. Sen keskeisin sisalté koski hoyrylaivan ilmestymista Lieksan kirkolle.
lImeisesti kyseessa oli Pielinen ja oikea vuosi 1870. Seuraavassa tarinan laivaosuus.

Rasivaaran vaki oli saapunut heindkuisena sunnuntaina kirkonmenoihin Lieksan kirkolle.

"Kesdinen paiwa oli lammin, aurinko paistoi taydelta teraltdan kirkon suurista ikkunoista sisaan. Se
kuumensi niskaa ja teki paan niin herwottomaksi, ja ennen kuin pappi oli kerinnyt alottaa saarnansa
neljannen osan, niin oli jo puoli seurakuntaa nukuksissa, warsinkin miesten puolella; mutta kun pappi alotti
saarnansa wiidennen osan, niin silloin kuului kaupunginniemesta pdin sydanta halkaisewa huuto. Se oli niin
kamala etta heratti unestaan kaikki. Akat jo siunailiwat etta joko tuomiopasuuna soi. Ukot katsella
tollisteliwat puolelle ja toiselle hammastyksissdan etta mitahan tasta nyt alkaa tulla. — Waan Hokkasen
Janne, joka oli wikkela poika, hyppasi penkin laidan yli kdytawalle huutaen “masiina tuloo!” ja juoksi sita
kyytia ulos.”

Koko kirkkovéaki ryntasi rantaan.

"Ryki oli ahtautunut tayteen kirkonkylan herraswaked, muu waki seisoi maalla. Siina oli kiitollinen ala
sielutieteilijoille katsellessa salokylalaisten kaswoja. Milld kuwastui pelko, hdmmastys tai ihmetteleminen
kaswaoillaan, milla kieli pyori suussa.

”Masiina” lahestyi wahitellen rykia. Se puhkutti, dhisi ja sihisi ja “halkaisi wetta kuin ryokale”. Se oli siina
kummallista, etta se soutamatta kulki. Mutta se peli, mika sen sisdssa oli, sitd ei woinut kukaan kasittaa. Kun
se syyti sawua, nokea ja kipunoita; puhkui ja pihisi.

Wihdoinkin se rauhoittui, ja warmuuden wuoksi kiinnitettiin koysilla rykiin. — Matti Hokkanen, joka oli siihen
asti rukin pyoraa pyorittanyt edestakaisin “masiinan” kannella, astui nyt esiin rehwastellen ja sanoi: ”joka
tahtoo tulla "“masiinaan” katsomaan, niin maksakoon 25 pennia”.

Kehotusta seurattiin, herraswaki edelld, talonpojat perassa. Usea sentaan polki laidalle hywin warowasti,
peldten aluksen kallistuwan. Eihdn se sentdan kallistunut, eikd edes painunutkaan, waikka kansi tuli tayteen
waked. Matti Hokkanen ehdotti, eiké menna Kinahmosalmeen ”lystia” ajamaan, ei se maksa muuta kuin 50
pennia hengelta. Suostuttiin siihen, ja hankittiin 1ahtoon. Laiwa parkaisi taas tuon kipakan huudon, joka
tuotti odottamattoman peljastyksen: ihmiset sumppuutuiwat laiwasta laiturille niin kuin ennattiwat,
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arimmat juoksiwat wield laiturilta maallekin. Siitad syntyi sekasorto ja halina, joka odottamatta wiiwytti
|ahtoa. Waan kun Matti Hokkanen houkutteli takaisin tulemaan, luwaten ettei enda “masiinaa” huudateta,
niin lopulta ihmiset rauhoittuiwat ja uskalsiwat tulla takaisin laiwaan; warsinkin kun Matti Hokkanen oli
oman pitdjan mies, niin woihan siihen luottaa.

Lahdettiin hiljaa liikkeelle myotawirtaa solumaan Monninselkada kohti. Nyt oli monenlaista ihmettelemisen
aihetta. Huudahduksia sellaisia kuin: “on sita tulella woimaa”, ”eihan sita tarwitse soutaakkaan”, ”"mita se
niin sytkyttdaa” ja monta muuta samaan tapaan. Se heratti suurinta kummastusta, kun "masiina”, waikka oli
rautanen, kumminkin pysyi weden paalla. Waan Newalaisen Anni, joka oli monta kesaa ollut miehensa
kanssa Hangasjarwelld raudan nostossa, tokasi siihen ettad ”pysyyhan patakin weden paalla, kun sen waan
kohdallaan pitda”. Se nyt sentaan oli wahan liikaa, isdntamiehet katseliwat jo narkadstyneina jotta “ei tassa
ole enda milladn walia, kun kaikki akan sitkaleetkin owat jo tietdwindadn enemman kuin muut ihmiset”.
Kiikuttiin Mdnninselan laineilla, saawuttiin jo Téron saaren kohdalle ja sitte Kinahmosalmeen, jossa kaytiin
maihin. Waan nyt eiwat tahtoneet ihmiset seisallaan pysy3, kun laiwassa oliwat oppineet itsednsa
huojuttelemaan; wieldapa kuwastui heidan silmissaan kuin kaikki olisi kulkenut ja heilunut, metsat, talot,
pellot ja niityt. - -

Lahdettiin paluumatkalle; waan nyt tuli esiin uusia huolia. “Mitenkdhan tasta takaisin padsee, kun se
”masiina” on rautanen, ja niin sywassa kulkee; jos ajawat sen kiwelle, niin meneehan se rikki, ja silloin se
menee pohjaan niinkuin kiwiriippa”.

Onnellisesti paastiin kumminkin kirkonkyldn laituriin, ja moni kiitti Jumalaa kun wield hengissa sai palata
siitd ”"lystista”, wakuutellen ettei enda ikind mene siihen kyytiin.”

Kotimatkalle lahtiessaan rasivaaralaiset nakivat Lieksan kirkonkylalld vield toisen, ehka jopa suuremman
ihmeen; "welosipietin”, minka toiminta jai monelle ratkaisemattomaksi arvoitukseksi. ”Masiinaan” sita
vastoin opittiin jopa rakastumaan “warsinkin sen jalkeen kun kansakoululapset selittiwat heille hoyryn
woimaa ja sen kiertokulkua silintereissa”.

Pielisen laivayhtidssé olivat keskeisind vaikuttajina joensuulainen kauppias Reinhold Ryynédnen ja
nurmeslainen kauppias Juho Hukka. Ryynénen oli mukana myos Joensuun yhtiossé. Joulukuun 17.
pdivand 1870 oli “Tapiossa” ilmoitus: "Hoyrylaiwa Pielisen osakeomistajat kokoontuwat ensi
tammikuun 2 p. kello 5 iltasella Neitsyt Swérdin rawintolassa tdimadn wuoden tilid wastaan ottamaan
ja keskustelemaan hoyrywenheen asioista." Allekirjoittaja oli "R. Rynénen"; kulkuilmoituksissa
sittemmin tuli allekirjoittajaksi "Toimikunta".

Karttusen mukaan Pielisen “kuljettajina” toimivat alkuun veljekset Janne ja Pentti Hirvonen
Radkkyldn Jaamasta. "He olivat konemestareita, hiljaisia, tarkkoja ja tdsmallisid miehid. Kuitenkin
sattui laivalle pari haaksirikkoa vv. 1877-1878, jdlkimmaiinen Paukkajan virrassa." Myohemmin
Pielisen paéllikoksi tuli K.Th. Hagglund, joka oli kaiketi jo tuolloin "tdysi" merikapteeni ja joka
sittemmin toimi mm. Parviaisen Sammon paillikkona.

Pielisen alkuvuosien kulkemisista on joitakin lehtimainintoja. Heindkuun 1871 lopussa H.R. kirjoitti
Enosta US:een: "Miten yleensé on tunnettu, kulki hdyrywene Pielinen enimmén osan mennyttad
kesdd Ahwenaiselta Pielisen, Juugan ja Nurmeksen kirkoille. Nyt on sama wene jatkanut kulkuaan
Pielisjokea alaspdin aina Hidihdn koskelle, waan se ei pdédse alemmas, kun joki rupeaa koskiseksi."
Samaan aikaan muuan lukija thmetteli " Tapiossa”, miksei Pielinen ilmoita kulkemisistaan
sanomalehdissé, ’tuon luulisi joskus hyodyttdwénkin”. Kahden vuoden pdistd ndin tapahtuikin.
Taas maaliskuussa 1872 kerrottiin "Morgonbladetin” Joensuun uutisissa: "En liten, Pielinen
bendmnd angbat, uti hwilken de flesta aktier torde egas af i staden bosatte affarsmén, plojer modigt
Pielisjarwi boljor." Laivayhtid oli jakanut edellisvuodelta 15 %:n osingon osaketta kohden. (Tuskin
se kuitenkaan oli kulussa maaliskuussa.) Lehti kertoi myds tukkeja uitettavan Pielisjoessa kaupungin
neljan sahalaitoksen ohella myds neljédlle muulle, etelampéna sijaitsevalle sahalle. Syksylla 1872
laiva joutui aikaisen talventulon takia lopettamaan kulkunsa jo lokakuun alkupuolella, miké aiheutti
Lieksan ja Nurmeksen kauppiaille lisdkuluja, kun joutuivat Joensuusta maitse Enoon tuodut tavarat
jatkokuljettamaan edelleen maitse tai pikemminkin jditse.

FAT julkaisi kesdkuun puolivilissd 1873 Enosta ldhetetyn kirjeen, jossa kerrottiin mm. ndin:
”Angbéten Pielinen hitkom frin Nurmis, der den legat in vinterqvarter, den 6 juni, inskont is da
annu legat 1 Pielisjarvi, och begynte dymedelst sina reguliera sommarturer.” Jauhojen puute oli
seudulla ehtinyt olemaan tuntuva ja siksi oli lisdd lastiveneitd vuokrattu maitse Enoon tuotujen
jauhojen kuljetukseen.
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Samaan aikaan julkaistiin Tapiossa” kuopiolaisen R.L:n edellistd kesdd koskeva kertomus, joka
kertoi matkasta Pielisen yli Nurmeksesta Enoon. "Sitten 1dhdin 5 p. kello 12 Pielisjarwed
wiilettdméadn hoyryssé, jonka nimi on Pielinen. Tassd hoyryssé olin outo muukalainen, waan tulin
tutuksi siind erditten Nurmeksen kauppamiesten kanssa, jotka kohteliwat minua ystawillisesti, joten
ikdwa haihtui. Wahédn matkaa wiiletimme hoyryssé, niin tuli komea silta eteen; arweltuani miten
tamén sillan alati paéstién, alettiin jo padstdd hoyryn piippua alas, joka oli saranoilla warustettu, ja
yksi kaksi piippu oli syrjélldan, samoin sillan toisella puolella pystdssa. Sithen arwelin: "sepé oli
ulkomaan konsti." Sitten mentiin wihdn matkaa eteenpdin, niin tuli toiset tuumat; erds kauppamies
joka oli laiwan paallikko, otti sauwan kéteensd ja ja meni kokkaan koettelemaan ajetaanko karille.
Téssi ei ole muu kuin pelko ja wapistus kaikilla, silld pddtadnhén se jéniskin pelkda. Lukia ehkd
kysynee: miksi ndin sauwa kddessd yhden miehen pitdd olla? Juuri sentdhden kuin ei ole yhtdén
wiittaa koko Pielisjarwelld ettd osaisi ajaa; tdytyy siis aiwan summassa laskea néin suuri selk, jota
tulee matkaa titd hoyryreissua 8 peninkuormaa, Nurmeksesta Pieliseen. Jos mihinkédén on
tarpeeseen waltion apu, niin tdhén on ensimadiseksi, ettd waltion waroilla tulisi reimaroiduksi tima
Pielisjarwi! Tassd on hengen kaupalla matkustawaiset, kuin my6s hoyry-yhtion omaisuus waarassa.
Nytkin palatessa tormési hoyry karille, waan onneksi kuitenkin meni yli karista, ettei tullut mitdan
wahinkoa; hoyryssé ei ollut sen wahempédd kuin sata mattoa jauhoja ja paraillaan oltiin keskella
selkdd, jossa ei saarta ollut likitienoinkaan, ei mitién, johonka olisi turwansa ottanut, jos wuoto olisi
tullut pohjaan; kippari-wenhetkdin ei olis kantanut sitd wéked, joka oli laiwassa. Joka kesd kuuluu
sarkyneen tima hoyry; wiime kesénikin 9 kertaa. Hoyry-yhtio kuuluu jo kahdesti panneen
alamaisen anomuksen K. Senaattiin, ettd waltio-waroilla saada reimaroiduksi tdima mainittu jarwi,
wain ei kuulu wield tulleen myonnytystd. Hoyry-yhtion ei kannata sité tehdd. Olis sangen
tarpeellinen ettid armollinen esiwalta ottaisi warteen timén asian, koska siitd olisi yleinen hywa tille
koyhille Karjalan maakunnalle ettd hoyry pédsisi reimarien turwissa tinne kulkemaan!"

Vaikka Pielinen kannatti hyvin, laivayhtion sisdlld syntyi skismaa, ja vuoden 1874 yhtiokokous
erotti yhtion asiamiehen J. Hukan toimestaan ja nimitti hénen tilalleen uudeksi asiamieheksi laivan
paallikon. Hukka ei jéttdnyt asiaa kuitenkaan tdhidn. Hén kutsui oman yhtiokokouksensa koolle
toukokuussa ja "hankki mieleisensi paédtokset", kuten "Nurmeksen historiassa” todetaan. Sovinto
saatiin yhtioon melko pian, ja jo seuraavana kesidné Pielisen kulkuilmoitusten allekirjoittaja oli
jélleen J. Hukka. Tapauksella saattoi olla vaikutuksensa siihen, ettd Nurmekseen perustettiin
tammikuussa 1875 uusi laivayhtid, jonka osakkeet saatiin merkityiksi Tapion” mukaan kahdessa
pdivassd. Yhtion kesdksi 1876 valmistuva laiva rakennettaisiin Viipurissa ja tulisi maksamaan peréti
70 000 markkaa.

Myo6s US kirjoitti laivahankkeesta elokuussa 1875: "HOyrywenbhetti ei ole tadlla wield muuta kuin
tuo yksi Pielinen, joka uipi ahkerasti Pielisjarwed edes ja takasin; huhut kertowat etté tulewana
kesina tulee toinenkin hdyrywenhe auttamaan Pielis-raiskaa, joka wiimeisetkin woimansa kokee
uhrata niiden raskaitten kuormain alla, joita Pielisjirwen ja Nurmeksen kauppiaat latowat hianen
selkéddnsi ja perddnsd.”

Alukselle tai oikeammin tdmén hinaamille lastiveneille sattui samana kesdnd pari onnettomuutta. K
kertoi 9. heindkuuta: "HOyrywene Pielinen kuletti toissa tiistaina Enosta Nurmekseen péin 7 wenetti
perdssédin, jotka oliwat lastattuina dariddn myoten tiyteen suolalla, jauholla ja muulla kauppa
tawaralla, mutta Pielisjarwelld kun tuuli nousi, tuli liiaksi lastatuille weneille héta ja taytyi heittad
jarween 26 sékkid suolaa. Niin oli kiireestd wahinkoa waan." Taas syyskuun alussa Pielinen oli
tulossa Nurmeksesta eteléédn ja sen perdssé oli useampia lastiveneitd. Yksi niisté, joka oli tuonut
tiilid Herajoen tiilitehtaalta Kuokkastenkosken ruukille, irrottautui laivan perista
Kinahmonsalmessa. Tdssé vaiheessa oli veneen perénpitija Joran Mustonen suistunut veteen,
eivitkd hanen kaksi matkakumppaniaann saaneet miesta kovassa aallokossa ylds, vaan Mustonen
hukkui. Néin todettiin kuvernddrin raportissa. — Lisdksi kerrottiin laivasta takavarikoidun 10 kannua
paloviinaa siséltava ”ankkuri”. Viinojen omistajaa etsittiin julkisella kuulutuksella kehotuksella
saapua Nurmeksen kardjille.

Lehdissd my®ds kerrottiin Pielisen laivayhtion tuottaneen vuonna 1875 osakkeenomistajilleen 40 %:n
voiton, "waikkei se ehtinytkdén kuljettamaan kaikkea sitd tawaraa mika oli tdnne tarkoitettu".
Vastaava tulos oli myds edellisvuodelta.

121



Lisaa laivoja Pieliselle

Nurmeksen uuden laivayhtion asiamieheksi tuli kauppias Niilo Timonen, ja yhtion Varkaudesta, ei
Viipurista, tilaama Walio-nimen saanut laiva saapui Joensuuhun kesdkuun 1876 lopussa. Laivan
hinta tiedettiin nyt hieman huokeammaksi, 50 000 markaksi.

Koska kanava ei ollut vield valmis, Waliota ei 1ahdetty kuljettamaan Pieliselle, vaan se jéi siksi
kesdksi kulkemaan Joensuun ja Savonlinnan vilid. ”Tapio ” ei kuitenkaan noteerannut titd tietoa
kertoessaan Pielisen laivaliikenteestd elokuun alussa: "Nyt kuitenkin kuuluu jo wesien auettua
olewan kaksi uutta hoyryalusta jarwellemme puuhassa; yksi Nurmekselaisten y.m., toinen
kauppaneuwos Mustosen. Jos onnistunewat saada ndmdt 14pi kuohuwien Kaltimon y.m. koskien,
ylos Pielisjokea myoten aina Enoon asti, niin tulisi siis tdnéd keséna koko kolme hoyryalusta
kulkemaan Pielisjarwen awaroita selkid. Liikepaikkana ndmét Pielisjdrwen rannikot néyttawét
olewan yhi nousewassa arwossa. Sekd omasta maastamme, ettd myoskin Wendjan kruunun metsista,
Repolasta ja Himolasta Aunuksen lddnissé, kuletetaan suuret joukot metsétuotteita Lieksan ja
Pielisen jokia myéten ja yltdympdritse muistakin lddneistd kokoontuu tdhén tyohon tyomiehid; ja
litke on wilkas wesillimme, oikea markkina-aika rannikoillamme. Monet hyddyt ja edut tulewat
ndin edistymisellemme, mutta myos walitettawasti monet turmelukset ja wastukset."

Walio oli toinen Pieliselle aiotuista aluksista, ja toinen uusi hdyry oli kauppaneuvos Mustosen
hinaaja Alku. Se valmistui lokakuussa 1876 Puhoksen konepajalta, sen ensimmaéisend laivana, eiké
sitdkddn ldhdetty endd syksyn matalan veden aikaan viemdén ylos Pielisjokea.

Pielinen jatkoi siis vield kesidn 1876 yksin Pieliselld kulkien Nurmeksen ja Enon vélid kahdesti
viikossa. Koska Héihdn sulku oli valmistunut, pystyttiin kulkemaan Enon kirkolle saakka. Alku
saatiin tuoduksi Pielisjokea ylos kesdkuussa 1877, ja K:ssa kirjoitettiin heindkuun alussa:
"Hoyryliike Pielisesséd on tdnd kesdnéd wilkastumaan pdin. Alku on saatu jo lépi kuohuwain koskien
tanne Pielisen alueelle, ja se jo kyntelee wesidmme. Walio on tulemassa, niin sanotaan ja toiwotaan.
Saapaskosken lépi sanotaan sen jo pddsseen. Kyllé tadlld nyt tarwitaankin uutta matkustaja-laiwaa —
uutta puhtaampaa, paremmassa jarjestyksessd olewaa, kun wanha Pielinen, jossa puutteenalaisuudet
nidkywit waan yhd enemmin karttuwan ja pistdwén silméén, siind mitd yleisesti puhtauteen ja
siisteyteen kuuluu. Tawat ja kohteliaisuus télld laiwalla muutoinkin eiwit taida olla kehuttawimpia
ja siwistyneimpid. Muukalainen matkustaja, jos sithen sattuu, ei warmaan saane hywia luuloja
oloistamme, ndhden usein raakaa menettelyd, raakaa kdytostd. Toiwotaan ja tiedetdéin warmaan etti
tadlld hywin tunnettu Walion kunnioit. pdéllikko téssd kohden toisenlaisen jérjestyksen kédyttda ja
hywién esimerkin ndyttdd. — Terwetullut siis wesillemme." Walion "kunnioit. paéllikko" oli
Karttusen mukaan K.Th. Higglund, joka siis olisi siirtynyt sithen Pielisestd. (Vuonna 1880 aluksen
paallikoksi tuli H. Kock, joka oli kaksi edellistd vuotta toiminut Karjalan paillikkond. Kock oli vain
vuoden ja hineen jilkeensa toimi paillikkona O.J. Halleen.)

Walio saatiin Pieliselle heindkuussa 1877. Tama "sukkelaan kulkewa rautainen hoyrywenhe" alkoi
kulkea samaa reittid kuin Pielinenkin, Nurmeksen ja Enon Kaltimonniskan vilid. Kun laiva oli
ilmoittanut kulkevansa samoina péivind kuin Pielinenkin, Hukka kutsui heindkuussa Pielisen yhtion
koolle keskustelemaan, pitéisikd Pielisen muuttaa 1dhtopdivéinsa ja ryhtyd kulkemaan Pielisen
itdrantaa. Niin ilmeisesti péatettin, koska loppukesésta 1ahtopaivit oli porrastettu: Walio 1ahti
Nurmeksesta sunnuntaisin ja torstaisin, Pielinen tiistaisin ja lauantaisin. Walion ilmoituksessa
todettiin hyttipaikan maksavan 10 ja perdsalonkipaikan 7 markkaa sekd “kulkumaksut muilta sijoilta
kuin myds rahtimaksut owat samat kuin hdyrywenheessé Pielinen”. Ehké ylléttavina voi pitdd, ettd
Walionkin "toimikunnan” asiamiehené oli lehti-ilmoitusten perusteella J. Hukka! Matkustajia ja
rahtia riitti molemmille.

Alku puolestaan hinasi Mustosen takkirauta- ja lankkulastissa olleita tavaralotjia
Kuokkastenkoskelta ja Lieksasta Kaltimoon. Myos voita ja tervaa kuljetettiin. Hinasiko A/ku myds
tukkilauttoja, sitd emme tiedd. Ehka aika ajoin.

Pieliselle sattui kesilld onnettomuus, josta K kertoi 17. elokuuta: "Hoyryalus Pielinen on tinne
tulleen sanoman mukaan wiime maanantaina Pielisjarwelld Larisaaren kohdalla joutunut karille ja
uponnut nenélleen sywyyteen. Wiidettikymmentd henkeé kuuluu siini tilaisuudessa olleen
aluksessa, waan onneksi hinasi se silloin perdstidén joukon weneité, joihin wéki paisi turwaan."
Laiva nostettiin, mutta jo vuoden 1878 kesdkuussa se upposi uudestaan, tédlld kertaa Pielisjoella,
mutta onneksi vihemmin vaurioin. "Hoyryalus Pielinen oli 6 p. titd kuuta uponnut joutuessaan
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karille Paukkojan wirrassa. Kaikeksi onneksi oli ranta ldhelld, joten tawarat ja ihmiset saatiin
pelastetuksi, waan 8 p. pédsi Pielinen taas pulastaan Pielisjarwen selkdd kyntdmaan."
Reittilitkenteen lisdksi myos Pielisen laivat ehtivdt muihinkin ajoihin, kuten Walio elokuussa 1878:
“Kilpahuwit Nurmeksessa pidettiin lauwantaina. Ilma, joka aamupéiwésté uhkasi ruweta sateiseksi,
muuttui iltapuolella erittdin kauniiksi. Wiked tulwasi puoliltapdiwin aawistamattoman paljo
kilpakenttdd kohti, mitké jalkaisin, mitkd wenheillé ja hewoisilla sekd wihdoin wiimein toi
hoyrywenhe Walio hetkistd ennen huwien alkamista Pielisjarwen rantamilta kansaa niin paljo kuin
sithen suinkin mahtui.”

Kanava ei ollut aivan "neitsyt" sitd vihittdessd. Jo rakennustdiden aikaan oli joella ollut liiketta ja
sitd mukaa kun kanavat sulkuineen valmistuivat, niité alettiin my0s kayttad, kuten edelld on kdynyt
ilmi. Koko kanavan pituudelta kuljettiin ensimmaisen kerran hoyrylaivalla ilmeisesti kesdkuussa
1879. Hirvosen piivékirja kertoo: "Kesdkuun 13 piivén illalla tuli Walio ensi kertaa Joensuuhun
Pieliseltd onnellisesti." Ahonen puolestaan toteaa liikenteen alkamisesta Pielisjoella: "Pielinen ja
Valio alkoivat heti kesidlld 1879 kédyda kahdesti viikossa Joensuussa."

Edella kerrottiin kanavan vihkidisjuhlista, joita seurasi karumpi mutta ilmoiltaan kauniimpi arki.
Veden madaltuminen aiheutti kuitenkin laivaliikenteelle vaikeuksia, jotka johtivat vahinkoihin. Jo
avajaismatkalla oli Walio saaanut toytdyksen, ja alus kdvi kiveen myos pari viikkoa myohemmin. K
kirjoitti 25. heindkuuta: "Uiton- eli Haapa-wirrassa sattui wiime tiistaina Walio niin pahasti kiinni
weden alla olewalle kalliolle, ettd se kddntyi aiwan syrjélle ja pOytd salongissa meni kumoon
kaikkine kaluineen. Matkustajat oliwat hypanneet wirtaan rakennetulle laituriwarustukselle. Kuuluu
olewan waikea kdantdd laiwan kulkuwayldédn, kun wirta sitd kowasti painaa." Laiva pddsi omin
voimin irti puolen tunnin kuluttua. Laiturivarustus tarkoitti varmaankin uiton saappaneita tai muita
ohjepuomirakenteita. Myds OF kirjoitti, etti Pielisjoen uusi kulkuviyli oli odotettua vaikeampi
laivaliikenteelle. "Ldhes péivittdin sattuu ettd milloin toinen, milloin toinen hdyrylaiva torméa
jollekin véyldn varressa olevalle kivelle. Ensimmaisellé virallisella alastulomatkalla 8. heindkuuta ei
ainoastaan Walio osunut kerran kiveen; perédssi seurannut hoyrylaiva Kiiski on saanut kolme erillistd
kertaa pienen toytdyksen." Lehti arveli ndiden ikdvien tapahtumien loppuvan, jahka ehditdan tulla
tutuiksi vayldn kanssa.

Myos US:n Nurmeksen kirjeenvaihtajan raportti toi esiin kanavan perusongelman, veden ajoittaisen
vihyyden: "Suurenmoiset runot, kauniit juhlapuheet ja muut tulewaisuutemme ihailut, joihin
Pielisjoen kanawan awaus antoi aihetta, lienewédt himmenneet weden wihyydessé ja kiwien
paljoudessa kulkuwdéyldlld. Suurin hoyryistimme Walio, noin 22 hewoswoimanen, on jo wiikko
sitten lakkauttanut hengen waaralliset matkansa Joensuun ja Nurmeksen wiélilld. Pienemmét
hoyryweneet pddsewdt tosin wield Joensuuhun, waan semmoinen kauppakaupunki, johon
kulkuwayldsté ei sowi kulkemaan kuin noin 12 hewoswoimaset hoyryweneet, (rautatiesté ei ole
puhettakaan), ei mielestdni siedd juhlapuheita tulewasta kukoistuksestaan."

Kirjoittaja lisési vield: "Juuri tita kirjoittaissani tuli sanoma ettd hdyrywene Pielinen oli matkallaan
Joensuusta Nurmekseen saanut Haapawirrassa niin pahan kolauksen kiween ettd oli uponnut.
Ihmiset pelastuiwat kaikki, mutta paljon tawaraa, erittdinkin suolaa, joutui wirran omaksi."
Kirjoittaja, joka paheksui sitd, miten monen Pielisen seudun pitdjan, mm. Juuan, edustajat olivat
jadneet kutsumatta kanavan vihkidisiin, péétti kirjoituksensa terveisiin: "Pddasia on, ettd kulkuwiyla
olisi tarkoituksen mukainen. Siis, "kanawa-herrat", tehkéa ty6 loppuun kun aloittekin!"

Alusmaarat Pielisjoen kanavassa
Pielisjoen kanavissa oli ainakin ndennaisesti paljon liikennetta. “Suomen kanavien historiassa” on tilasto

maamme sulkukanavien alusliikenteesta. Sen mukaan Pielisjoen kanavassa sulutettiin aluksia seuraavat
maarat. Naissa luvuissa ovat mukana kaikista suluista kulkeneet alukset yhteenlaskettuina:

1880 3424
1890 3059
1900 2942
1910 2871
1920 2182
1930 2631
1940 884
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1950 592
1960 908
1970 3203

Liikennetta ei suinkaan ollut ndin paljoa kanavan kaikilla suluilla, kuten alusmaarat vuodelta 1885 osoittavat:

Joensuu 2276
Utra 204
Kuurna 82
Paihola 16

Haapavirta 46
Jakokoski 21
Saapaskoski 89
Nesterinsaari 38
Kaltimo 60
Haiha 292

Joensuun kanavan ylivoima selittyy silla, ettad sulku oli keskella kaupunkia ja suuri osa kaupungin vene- ja
muusta paikallisliikenteesta kulki sulun kautta. Muutenkaan alusmaarat eivat kaikin osin pida paikkaansa.
Tilaston mukaan koko kanavan lapi olisi kulkenut purjehduskauden 1885 aikana vain 16 alusta (enintaan),
siis Paiholan maara. Tuolloin kuitenkin kulki Joensuusta Pieliselle kolme matkustajalaivaa, Pielinen, Walio ja
Kullervo, jotka kulkivat reitin kahdesti viikossa edestakaisin aikaan saaden 12 alussulutusta. Usein niilla oli
vield lastivene tai kaksi mukanaan, joten kaikista naista olisi pitanyt purjehduskauden aikana kertya
vahintaan 300 tilastomerkintaa. Lisaksi kanavasta kulki jokunen hinaajakin.

Vuodesta 1890 ryhdyttiin tilastoja pitdamaan vain Joensuun, Urtran ja Kaltimon suluilla. Vuonna 1900
alusmaarat olivat nailla suluilla seuraavat:

Joensuu 1881
Utra 287
Kaltimo 824

Edella esitetyn kanavatilaston myohempi, vuoden 1970 korkea alusmaara kokonaistilastossa selittyy silla,
etta Pielisjoen yla- ja alajuoksulla oli siirrytty nippu-uittoon, jolloin niput sulutettiin kanavista. Niita
kuljettaneet PKU:n hinaajat ja hinausmoottorit saattoivat kulkea monta kertaa paivassa sulkujen kautta. (Ja
tilastoitiinko myos sululliset nippuja aluksiksi?)

Pielisen haverista isompi juttu

Pielisen haveri ei jadnyt tdhéan. K kertoi 5. syyskuuta 1879: "Hoyryalus Pielinen kiwi wiime
sunnuntaina [31.8.] karille Haapawirrassa Pielisjoella ylospéin kulkiessaan. Alus oli aiwan syrjélle
kallistunut niin ettd wetta tuli reunasta sisddn, matkustajat ja kannella olewat tawarat oli
pelastusweneelld saatu rannalle, waan kannen alla olewa lasti, osaksi suolojakin, kuuluu
hoyryaluksen kanssa pohjaan wajonneen. Kiiski-niminen hoyryalus oli Utrasta haettu awuksi, waan
kerrottiinpa Pielisen wield toissa paiwina olleen kiinni. Josko se on jo ylos saatu, emme wield tieda.
Matkustajistakin kuuluu erds waimo-ihminen joutuneen weteen, waan heti saadun ylos. Epédilemétta
ryhdytéén ensi talwena wield tarpeellisiin korjaustdihin Pielisjoen kulkuwiyldssa, ettd hdyryalukset
ilman waaratta woiwat siind kulkea weden laskeutuessakin."

Muutama pdivd myohemmin US:n kirjeenvaihtaja kertoi, ettei Pielinen enda tulisi sind kesdna
jatkamaan kulkuvuorojaan seké ettd "toinenkin Joensuussa kiywé hoyrywenheemme, muhkea Walio
on jo siind kanawassa sérkenyt propellinsa ja muutoinkin on se sidrkynyt niin ettei tind syksyna endi
uskallakaan moiseen kanawaan léhted, ja tuskinpa Pielinenkdcdn siithen enéé ldhtenee." Kirjoittaja
totesikin tuskastuneena: "Siis on meiddn kulkuneuwomme taaskin aiwan samalla kannalla, kuin
ennen kanawan walmistumista."

Joensuun lehdessé oli 12. syyskuuta kaksi, tavallaan samaa asiaa koskevaa kirjoitusta. J.W. kirjoitti
pitkésti "Liikenteestd Pielisjoella" ja siind hén tarjosi uudenlaista ratkaisua viyldn
mataluusongelmaan.
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"Nyt kun Pielisjoen sulkulaitokset jo owat kaksi kuukautta olleet liitkkeelle awattuina, lienee jo aika
wihén katsastaa, kuinka mainittu kulkuwéyld wastaa tarkoitustansa. Hoyryaluksia siind
saannollisesti ei ole kulkenut muita kuin kaksi, nimittdin Walio ja Pielinen, jotka kumpikin
kdynewdt noin wiiden jalan sywyydessd, warsinkin kun lastilla alus asetetaan koomin tasakodlille.
[Téhdn valiin oli toimitus tehnyt huomautuksen: ”Kuten alempana mainitaan, ei Pielinen pohjaan
wajonnutkaan ja olemme kuulleet kerrottawan, ettd Walio ja Pielinen kdwisiwit ainakin noin
kuuden jalan sywyydessd.] Waliolla kuuluu olewan 25:n hewoisen woimainen kone, Pieliselldi
muistaaksemme, 12:n. Pituutta lienee Waliolla 80-90 jalkaa, Pieliselld 70-80, sekd leweyttd
kumpaisellakin noin 14-15 jalkaa. Tésté jo jokainen arwaa, ett'eiwdt nimé hoyryalukset ole
ollenkaan liian suuria, wahissd madrinkdan tyydyttadksensi niitd waatimuksia, joita nykyaika tekee
matkustajia kuljettawain laiwain suhteen. Mutta kumminkaan ne eiwit nyt endd paése Pielisjoen
kulkuwaylédssd kulkemaan. Edellinen lakkautti wapaaehtoisesti kulkunsa, wiisastuttuansa monesta
kowasta kolhauksesta, joita se melkein joka matkalla sai, mutta jalkimaiselld ei ollut samallaista
dlya, waan kéytti se tilaisuutta hywaksensd yksin saada hoitaa koko liikennettd, josta ponnistuksesta
dijaparka niin wisyi, ettd rupesi, kun rupesikin lewolle joen pohjalle. Kaikkeen tdhdn ndhden luulisi
puusta katsoen, ettd wesi on Pielisjoessa niin alhaalla, ett'ei kanawawdyldé tehdessd woinut
aawistaakaan sen koskaan niin alas laskeutuwan. Mutta niin ei asian laita kumminkaan ole: wesi on
alajoessa wield ylempéni keskimdérdistd korkeuttansa, eiké liene wield yldjoessakaan alinta
madrddnsd saawuttanut. Koska nyt Pielisjoen kanawawayldd, muistaaksemme, tarkoitettiin tehda
niin sywéksi, ettd siind aina pddsee kumminkin wiittd jalkaa sywissd kulkemaan, niin on selwéa, ettd
se ei, ainakaan wield ja nykyisilld kulkuneuwoilla, tiyta tarkoitustansa. Koemme sentdhden
seuraawassa, kykymme mukaan, selittdé keinoa, jolla ainakin osaksi timan kulkuwiyldn
tarkoitusperd saawutettaisiin.

Kummeksia tiytyy, ett'ei ketdéin yksityisti tai yhtiotd 0ytynyt, joka olisi ruwennut, heti kanawain
awattua, oikein todenteolla wiélittdimaan liikettd Pielisjoella. (Walion ja Pielisen kulkua ei paljo kiy
litkkeen wilittdmiseksi nimittiminen, koska ne parhaimmassakin tapauksessa, waikka padsisiwat
koko kesdn kulkemaan, tuskin saisiwat ylospdin wiedyksi enempéé kuin noin 10,000:n jauhokulin
arwon tawaraa.) Jo wuosia edeltdpéin tiesi jokainen nditten seutuin asuwa, ajattelewa ihminen, ettd
Pielisjokea on mahdoton kulkea niilld seuduin tawallisilla, niin suurilla aluksilla kuin
sulkukammioihin mahtuu, joll'ei wettd, keinolla tai toisella, saataisi sulkujen niskassa niin
nostetuksi, ettd wélimatkat jaisiwédt melkein malloksi wedeksi. Mutta koska téllainen
kanawoittaminen tietysti olisi tullut maksaman monta kertaa enemmaén, kuin mika sité tarkoitusta
warten oli méérétty, niin olisi luullut luonnolliseksi asiaksi, ettd joku yhtio olisi syntynyt, joka
litkkeen wilittdmistd warten olisi hankkinut tykkonéan toisellaiset alukset.

Péédehto néilld aluksilla olisi, ettd ne kdwisiwit hywin matalassa, tiydessa lastissa korkeintaan 4
jalkaa, ja olisiwat pitkét ja kaidat, kokka ja perdkeulalta terdwédsulkaiset. Hinaushdyryné taytyisi
wilttamattomasti olla rattailla kdypa alus, joka olisi laitettawa niin matalassa kdywéksi kuin suinkin
waan mahdollista. Syy, minka tdhden hinaushdyryné ei woi propellilaiwaa kdyttdd, on niin selwé,
ettd sen ymmartdd jokainen ilman sen pitemmitté selityksittd. Koska nyt tdllaista yhtiota,
tietddksemme, ei wield ole olemassa, niin olisi se mitd pikemmin, sen parempi saatawa toimeen.
Suurin hyo6ty siitd tietysti tulisi olemaan Pielisjirwen ympaéristolle seka kaikille niille seuduille,
jonne tawaraa tété tietd kuljetetaan, silléd tulisihan siten joka jauhokuli, joka suolatynnyri ainakin
markkaa huokeammaksi kuin nykyjdan niissé tienoin. Ja ett'ei tdma yhtio suinkaan jdisi osattomaksi
tuosta yleisestd hyodysté, sitd koemme seuraawassa todistaa:

Otaksukaamme, ettd yhtio ensi aluksi ottaa paddméérdkseen yksinomaisesti tawarankuljetuksen, niin
sithen tarwittaisiin esim. yksi noin 30:n hewoisen woimainen ratashdyrywene, jonka alus olisi
suhteellisesti hywin pieni (niin pieni, ettd se parahiksi hywésti kantaisi konehistonsa ja hoitajansa
uppoamatta sywempdin kuin enintddn 3 jalkaa) seké kaksitoista noin 10 tai 12 syleisté, 5:ttd tai 6:tta
kyynirid leweitd tawarainkuljetuswenettd, joista kukin woisi, 3:n tai enintddn 4:n jalan sywiin
lastattuna, kantaa noin 100:n-150:n jauhokulin arwon. Jos niille ei ilmestyisi kylliksi tyoté
ainoastaan kanawawadyladll4, niin pitéisi niiden wiedd tawarat perille asti, niin kuin Nurmekseen,
Lieksaan, Juukaan j.n.e. Téaten wiltettdisiin my0s yksi liika lastaus."

Sen jdlkeen kirjoittaja todisti laskelmillaan, miten hyvén tuoton tillainen kanavakuljetusjirjestelma
voisi tuottaa. Laskelmien oikeellisuuden sopii kyseenalaistaa, mutta matalakulkuisten rataslaivojen
tarjoaminen vaikeakulkuiseen jokiliikenteeseen oli varteenotettava ratkaisu; tosin kirjoittaja unohti
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irtouiton siipilaivoille tuomat riskit, ja uittomaarithén olivat kovassa kasvussa Pielisjoella. Jostain
syysti asiaan ei kuitenkaan innostuttu, vaikka rataslaivoja, hyvinkin isokokoisia, rakennettiin
Suomessa Vendjin suurille joille aina 1910-luvulle saakka.

Lehden toisen kirjoituksen takana oli kanavapiillikké B. Ho0k, joka aloitti vastineensa: "Sen
johdosta, ettd hoyrylaiwa Pielinen on joutunut haaksirikkoon Haapawirrassa, saan ilmoittaa, ettd
weden sywyys sielld on nykyjdin 8 jalkaa sekd ettd tarpeeksi sywyytti siis 10ytyy; syy, jonka tdhden
haaksirikko on tapahtunut, on se, ettd mainitulla hoyrylaiwalla on litan wahdwikinen ja huono kone,
joka on aiwan sopimaton tékaldisille suhteille, niin etti se liiaksi lastattuna, kuten silloin oli, ei
jaksanut pyrkid ylospdin wasten wirtaa, waan wei wirta sen pois kulkuwayléstd, jolloin se kdawi
kulkuwaylén rajalla olewalle kalliolle, johon jdi kiinni ja sai wettd sisddnsd. — Wika on hdyrylaiwan
paallikkyyden, joka uskaltaa ottaa laiwaan niin paljon lastia, waikka laiwa tunnetaan heikoksi ja
wiahdwoimaiseksi woittamaan wirran wikewyys."

Hook totesi, ettd Pielisjoen viyldn syvyydeksi oli vahvistettu ainoastaan viisi jalkaa ja ettd ne paikat
joessa, joissa vettd oli todettu olevan alle kuusi jalkaa, kuten Haapavirrassa, tultaisiin seuraavan
talven aikana syventdmaéén. Lisdksi hin jyrkasti kiisti lehtitiedot, joiden mukaan kanavissa ja
suluissa ei olisi tarpeeksi vettd. Hin péatti kirjoituksensa “ystévillisiin” neuvoihin:
"Tarkkaawaisuudella ja jéarjestykselld sekd kulkuwiyldn merkkejd waarinottamalla woipi
kunnollinen pééllikko kaikkina aikoina téssd kulettaa ilman moitteetta laiwaansa, ja muuten lienee
suuresti epdiltdwa, josko tutkintoa kdymattomille pééllikdille ja koneenkidyttdjille Nurmeksen ja
Joensuun wililld kulkewissa matkustaja-laiwoissa on uskottawa huolenpito hengesta ja lastista
laiwalinjalla, jossa dly, kokemus, neuwokkaisuus ja pééllikkyyttd kohtaan tarkka kuuliaisuus on
tarpeen ja jossa annetun kiskyn laiminlydminen woipi antaa syytd wahinkoon ja harmiin laiwan
isénnille ja matkustajille ja owat hoyrylaiwat pantawat oikeaan merikuntoon sen mukaan, kuin
sadnndssd madrdtidn, joka tadlld ei liene laita. — Pidettdkoon siis silmét auki, hywin helppo on
mennd wadrille puolelle merkkii ja syyttdd kanawaa siité, ettd niin on tapahtunut."

Hookin kirjoitus ei Pielisen pééllikon Olli Kirjavaisen mielestd vastannut alkuunkaan totuutta, ja
siksi tdmi "Perdmies Pielisessd" lahetti lehteen vastineensa:

"Koska se selitys, jonka Herra Kapteeni Ho0k Pielisjoen kanawoittaja on antanut hGyrywene
Pielisen karille joutumisesta Haapawirrassa, ei mielestimme ole asianmukainen, ja johdattaa yleisoa
perdti widrdin tietoon, pyyddmme puolestamme saada osoittaa, kuinka wihin Hra Hookin
selityksessé ja itsensd puolustuksessa on pontta ja peraa.

Hin sanoo puolustuksessansa Pielisen joutuneen karille ensinkin siitd syystd, ettd siind on "huono ja
wihdwékinen kone"; me saamme sen johdosta wastata, etti silld koneella, jolla on tultu aikoin
wirroissa, niiden wikewimmilldén ollessa nimittdin paljon weden aikana, pitdisi meidén tyhmén
ymmarryksemme mukaan olla paljon helpompi woittaa wirran wastustus silloin kuin siind on wesi
wihéna, eika siis tissd tapauksessa koneen huonous ja wahdwékisyys ensinkdén kelpaa syyksi.
Toiseksi syyksi sanoo Hra Ho0k Pielisen olleen liiassa lastissa. Sithen saamme wastata otteella siitd
ilmoitussetelistd, jonka mukaan kanawamaksut on suoritetut Joensuun kanawalla: 10 tyn. suolaa, 3
astiata petroleumia, 3 kulia wendjan tupakkaa, 19 collya seka-tawaraa painolta 47 puutaa, kahwia ja
sokuria 30 puutaa, 10 astiaa juomatawaraa yhteensd 150 kannua, 3 sékkid wehnédjauhoja, 1 kuli
ruisjauhoja, ja 12 kappaletta tuolia. Ndméa mainitut tawarat oliwat sitte wield sijoitetut
kokkapuoleen, ettd laiwa joutuisi sen kautta tasalleen, jolla tawoin laiwa tuli kulkemaan 5 jalan
sywyydessd, joka, niin kuin me "asianomaiset ja hoyrylaiwain kuljettajat" kylld tiedimme, on maara
Pielisjoen kulkuwiyldssa kulkewille aluksille. Siis ei sekddn kelpaa syyksi. Mutta wield latelee Hra
Ho6k puolustuksiansa, huomauttaen, ettd muun muassa, tarkka kuuliaisuus pééllikkyyttd kohtaan on
tarpeen, koska annetun késkyn laiminlydominen woipi antaa syytd wahinkoon ja harmiin y.m. Siitd
saa yleiso sen késityksen, ettd haaksirikko tapahtui laiwamiehiston uppiniskaisuudesta pééllikkyytta
kohtaan. Senkin syytoksen saamme tdten julistaa mitdttomaksi, eika siis meiddn mielestimme j&a
muuta kohtaa, joka woipi ja tdytyy syyttdd puheena olewasta haaksirikosta, kuin se, jonka jokainen
Pielisjoen kulkuwéyldd kulkenut on mielipahalla huomannut, nimittdin, ettd kulkuwiyld on
huolimattomasti, suoraan sanoen, huolimattomasti tehty.

Sentdhden emme luule, ettd mitkdéin maailman tutkinnon kéyneet paillikot, niin kuin Hra H66k
esittelee woiwat tuota wayldéd kulkea, ennen kuin se on laitettu kuljettawaan kuntoon, waan toiselta
puolen uskomme on, ettd kelwollisella kulkuwiyladlld meidén kokeneet laiwankuljettajamme ajawat
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saman asian kuin tutkinnon kdyneet, waan owat meiddn oloihin paljon soweliaammat helpomman
palkkansa puolesta. Kanawa kuntoon siis herrat kanawan teettdjat!"

Asian kasittely julkisuudessa jéi silloin — ihme kylla - tdhén. Pielinen saatiin ylos ja se vietiin
korjattavaksi Puhoksen konepajalle, josta se palasi kevadlld 1880 entiselle reitilleen. Konepajan
laskua varten laivayhtion osakkailta kerattiin 35 markkaa osaketta kohden.

Veden vihyys siilyi kuitenkin Pielisjoen laivojen kiusana. Elokuussa 1880 julkaistu ilmoitus, etti
“weden wihyyden takia on Hoyrylaiwa Walio toistaiseksi lakkauttanut kdyntinsd Joensuussa”, ei
ollut poikkeuksellinen eikd koskenut yksinomaan tété alusta.

Varmasti kesédn 1879 haverit sekd niistd kimmonnut kirjoittelu vaikutti siithen, ettd kanavaa
ryhdyttiin parantamaan. Sitd vauhdittivat lukuisat joella myShemmin tapahtuneet onnettomuudet
seka lisddntyva kritiikki kulkuvéyldd kohtaan. Mm. P. Puhakka kuvaili vdyldn ongelmia ndin: "Jo
aivan heti ilmaantui moitteen syitd kanavaa vastaan. Sulut olivat kylld mataliksi tarkoitetutkin, mutta
oli syitd muitakin. Vayla oli kovin kapea ja melkeinpé hullunkurisen mutkikas. Ty ei
tukevuutensakaan puolesta vastannut vaatimuksia. Laivakulku monessa virtaisessa paikassa oli
vaikea ja vaarallinen. Oli tehtdva yksi uusi kanava ja sulkulaitos lisdé. Ja aivan kohta oli ryhdyttava
niihin loppumattomiin ruoppaus-, rakennus- ja viaylanoikomistdihin, joista Pielisen kanava on
kuuluisaksi tullut." My®6s joen vaihteleva vedenkorkeus vaikeutti kanavassa litkenndintid suuresti;
etenkin syksyisin veden vdhyys lopetti monesti liikenteen ennen aikojaan.

Ensimmaiseksi rakennettiin sulkukanava Haapavirtaan, jonka Hodk oli jattinyt perkauksen varaan.
Se ei vuolaassa virrassa riittdnyt, ja kanavaa ryhdyttiin rakentamaan talvella 1882. Haapavirran 354
metrid pitkd kanava avattiin kesdlld 1883. Samoina vuosina jokivdyldd ruopattiin monesta kohtaa,
samoin 10 vuotta myShemmin, ja senkin jélkeen kanavaa korjattiin ja uusittiin useaan otteeseen.
Lukuisia vdyldkapeikoita ja -matalikoita ruopattiin ja kivid poistettiin.

Silti kanavan ongelmista kirjoitettiin paljonkin, mm. vuonna 1894 K julkaisi neliosaisen kirjoituksen
kanavan ongelmista. Rakennusteknisten vikojen ohella uitto julistettiin syylliseksi moniin
laivaliikenteen kokemiin hankaluuksiin Pielisjoella. ”Seka laiwain isénndt ja laiwurit ettd kanawan
wirkamiehetkin walittawat useita epdkohtia, jotka syntywit ahkerasta tukin-lauttaamisesta pitkin
kulkuwaylaa, joten laiwakulku ehtimiseen on kollisioonissa mainitun liikkeen kanssa.”
Varustamojen ja laivanpaillikoiden ohella kritiikkiin osallistui myos Luotsilaitos. Niinpd Saimaan
luotsipiirin padllikkdé Majander totesi luotsitirehtodrille syksyllda 1893 ldhettdmissddn raportissa, ettid
koko Pielisjoen kanavointi oli alusta pitden tehty véérin, ”samt sedan vardslost utfordt inser var och
en”. Ndin jyrkkd4n tuomioon oli varmasti osasyyné se, ettd luotsilaiva Saimaa oli rikkonut
potkurinsa joessa samana syksynd, kuten tuonnempana kerrotaan.

Puusulut jouduttiin aikaa myoten korvaamaan kivisilld. Myllykyl4 kirjoittaa: ”Puusulkujen
kestdvyys osoittautui vuosien mittaan paljon heikommaksi kuin kivisulkujen. Vaihtelevat
vedenkorkeudet koettelivat etenkin sulkukammioiden seindmii, jotka olivat vililld vedessé ja vililld
kuivana. Lankutuksen ravistuessa vesi pddsi raoista seindmien taakse ja lahotti niitd. Puumateriaali
myos kirsi kived enemmin sdiden vaihtelusta.”

Ensimmaiseksi uusittiin Utran sulku vuosina 1898-1900 ja viahitellen kaikki muutkin puiset sulut,
viimeksi Joensuun sulku vuosina 1922-23. Myds vanhoja kivisulkuja korjattiin ja véylid ruopattiin
useaan otteeseen. Lisdksi rakennettiin Sirkkalanniemen ja Kahapyorteen avokanavat sekd Kaltimon
ja Nesterinsaaren kanavat yhdistettiin noin kilometrin mittaisella penkereelld, mika erotti ndin
tehdyn véyldn Ala-Kaltimon koskesta. Tyd tehtiin vuosina 1909-11.

Yoliikenne oli Pielisjoen kanavassa kielletty vuoteen 1906 saakka.

Kullervo kolmanneksi

Liikenne kuitenkin jatkui Pielisjoella kaiken aikaa. Kanavassa kulkeneiden alusten méairékehitys
kerrotaan erikseen. Mikili Kansallisarkisto ei olisi tuhonnut TVH:n kanavapaivikirjoja, Pielisjoen
laiva- ja tavaraliikenteen kehitysti voisi seurata hyvinkin tarkkaan. Nyt on kdytettdvissi ainoastaan
erilaisia hajatietoja, joista otettakoon esimerkki. Vuonna 1879 kulki Jakokosken kanavasta kaikkiaan
360 alusta, ja ne kuljettivat mukanaan ”Kontiolahden historian” mukaan seuraavat tavaraméaérat:
erilaisia siirtomaatavaroita, kuten kahvia, tupakkaa, sokeria, suolaa yhteensa 4 165 kg, jauhoja ja
ryynejd 990 mattoa, viljaa 8 063 litraa, voita ja juustoa 174 kg, tervaa 7 875 litraa, eldimié 14
kappaletta, erilaisia taloustavaroita 39 kappaletta, 200 pulloa olutta, 128 kannua eli 332,8 litraa
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viinid sekd takomatuotteita ja niiden raaka-aineita. Viljatuotteita lukuun ottamatta maarat vaikuttavat
vaatimattomilta.

”Nurmeksen historiassa” kuvataan Pielisen laivaliikenteen kulkua kanavan avauduttua tdhin tapaan:
"Valio kulki Hokénniemen ja Vaaraniemen kautta Lieksaan ja edelleen poiketen Vuonislahteen.
Pielinen seurasi samaa tietd kdyden Vuonislahden sijasta Herranniemessa. Pielisen linsirantaa ei siis
yleensa kuljettu, ja Juuka jéi siten syrjdén laivaliikenteestd. Juuan véyld mitattiin ja kartoitettiin
vasta vuonna 1883.

Sittemmin ldnsiranta tuli tarkedksi, kun Koli keksittiin matkailunéhtdvyytend. Tahén oli varmasti
suurin ansio laivaliikenteelld, silld juuri Pieliselle korkeat vaarat erottuvat mahtavimpina taivasta
vasten. Juukaan ja Kolille erottiin vanhalta viyléltd Ristisaaren luona, silld Kynisaaren lansipuolelle
ei uskallettu 1dhted. Jo vuonna 1884 juukalaiset anoivat ldntisen viayldn merkitsemistd saaden
nurmekselaisten tdyden kannatuksen, mutta yritys raukesi, ja epékohta jdi tuntumaan yli
kymmeneksi vuodeksi." Ei Kolilla kuitenkaan ollut mitidén tekemistd Pielisen ldntisen vaylén
kanssa.

OF kertoi kesikuussa 1880 Pielisen laivaliikenteestd. Walion ja Pielisen lisiksi jarvelld kulki kaksi
pientd hoyryvenettd, jotka kuljettivat Kuokkastenkosken ruukin proomuja. Alku saattoi olla toinen,
mutta miké oli toinen, siitd ei ole tietoa. Walio oli saanut tutkinnon suorittaneen kapteenin seka
oikeuden postinkuljetukseen, joten Nurmekseen saatiin postia kolmasti viikossa. Walio puolestaan
oli tullut uudistetuksi ja samalla saanut kaksi siistid salonkia.

Kilpailu laivojen vililld oli "normaalin" kovaa. Joskus saatettiin turvautua hieman kyseenalaisiin
keinoihin, vai olivatko ne sellaisia? Heindkuussa 1880 jérjestettiin Nurmeksessa "Kansan huwit",
jota koskevassa lehti-ilmoituksessa todettiin: "Huom. Hoyrylaiwojen tdmén tdhden muutetut
matkawuorot!" Tdma muutos ei tavoittanut Pielistd ja sai aikaan polemiikkia Joensuun lehden
palstoilla. "Hoyry Pielisen toimikunta" kirjoitti 23:na: "IThmeteltdwdn mieliwaltaisuuden ja hiirion
Hoyrywenhe Pielisen liikettd kohtaan owat Nurmeksen kauppalassa kansan huwien pitéja
toimikunta osoittaneet siten, ettd timin lehden 28 N:ossa huomauttaessaan yleiséd Hoyrylaiwojen
matkawuorojen muuttamisesta mainitun huwin tdhden, misté asiasta Hoyry Pielisen toimikunnalle ei
ole wihintékkén tietoa annettu, jota yksindén matkawuoron muuttaminen liikuttaa, silld kansan
huwit oli asetettu Hoyry Walion matkawuorolle sopiwaksi. Kun yleisen kulkulinjan liitkkeen tdhden
ei ole woitu Hoyry Pielisen matkawuoroa muuttaa mainitun huwin toimikunnan wihjauksen
mukaan, siitd on seuraukseksi tullut se, ettd usiammat henkilot owat ilmoittaneet mielipahansa
yleison narraamisesta, jonka epidkohdan titen saamme yleisolle ilmoittaa, ja lykétd sen puheena
olleen toimikunnan niskoille."

"Kansanhuwi-toimikunta" vastasi viikkoa my6hemmin:

"Johan hukkaan taitaa mennd koko tuo wiime Karjalattaressa kyhitty soimaus Nurmeksen
kansanhuwi-toimikuntaa wastaan. Siind ndet arwellaan mainitun toimikunnan kéyttdytyneen
"ithmeteltdwéan mieliwaltaisesti j.n.e." arwoisaa "HOyry Pielisen" toimikuntaa wastaan siind
kohdassa, ett'ei asetettu kansanhuwia siksi paiwiksi, jolloin "HOyry Pielisen" kulkuwuoro on.
Meidéan tiytyy toimikunnan puolesta huomauttaa, ett'ei huwipdiwii méératessd ensinkdén katsottu
sithen, mitenka se soweltuisi laiwakulkuihin, mutta paa-asiallisesti wain siithen, kuinka se muihin
suhteisiin soweltuu. Senpé tdhden kdwikin niin, ett'ei juhla-aika sattunutkaan hoyry-kulkuwuorojen
mukaisesti, eikd siis soweltunut Walionkaan kulkuwuoroihin, niin kuin "Hoyry Pielisen" toimikunta
kuitenkin nékyy koettaneen uskotella. Juhla ilmoitettiin nim. alkawaksi kello 12 paiwélla, ja niin
kuin tietty, tulee Walio, warsinaista kulku-aikaa noudattaen, wasta noin kello 5:den seudussa
Nurmekseen. Kuinka yhden mukaiseksi juhla oli asetettu Walion kulun kanssa, ndkee jokainen.
Toinen on sitte asia, josko laiwat puolestansa tahtoiwat sowittaa kulkunsa juhla-ajan mukaiseksi, tai
ei. Se oli tietysti heiddn oma asiansa ja oma hyotynsé. Ettd Walio huomasi kayttia tilaisuutta
hywiksensi, sowittamalla kulkunsa juhlan mukaiseksi, ja "HOyry Pielinen" ei huomanut sitd tehda,
sithen lienemme aiwan wiattomat? Ja ettd huwi toimikunta todellakin odotti hoyry-johtokunnilta sitd
kekselidisyyttd, nakyy siind, ettd juhla-ilmoituksen lopulla kehoitimme yleisdd katsomaan laiwa-
ilmoituksia niind aikoina." Johtuiko tdllainen “nokittelu” siitd, ettd laivat eivét olleet endd saman
hallinnon alla? — Jo kesdkuussa oli valitettu siité, ettd Pielinen oli 1dhtenyt Lieksasta ennen
aikojaan.

Syyskuussa 1880 lehdessi kerrottiin uudesta laivahankkeesta. Mustosen kauppahuone seké kauppias
Timonen Nurmeksesta olivat perustaneet osakeyhtion "hommatakseen isompaa hdyryalusta, joka
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tulisi kulkemaan Pietarin ja Nurmeksen wiélid. Alus kuuluu tulewan matalassa kulkewa (5 jalkaa
sywéssd), tasapohjainen, warustettu 50 hewoiswoimaisella koneella seké kahdella potkurilla. Hoyry
tulee tehtawidksi Puhoksen konepajassa 110,000 markan hinnasta, ja on luultawa etti laiwaa
rakentaissa koettawat parastansa, ettd laiwa tulisi kaikin puolin sopiwaksi”. Hintatieto oli ainakin
kaksi kertaa liian suuri eikd hanke edennyt muutenkaan tétd pitemmadlle.

Seuraavana kesdné 1881 sattui Pieliselle pienempi haveri uiton tdhden. Se tormési Kuurnassa
alastuleviin tukkeihin silld seurauksella, ettd potkuri vioittui ja laiva kallistui térméayksessd niin
pahasti, ettd osa kansilastista putosi jokeen. Olipa yksi lapsikin vaarassa pudota laidan yli. Toki uitto
oli kiellettyd niind aikoina, jolloin matkustaja-alukset olivat kulussa, mutta sen séétely ja valvonta
oli koko lailla mahdotonta. Waliolle puolestaan sattui lokakuussa haveri, josta lehti kertoi:
"Hoyryalus Walio kuuluu toissa torstaina matkallaan Joensuusta Nurmekseen noin peninkulman
matkan pédsséd Lieksasta pohjoiseen péin tormanneen kiwelle ilman kuitenkaan kiini tarttumatta,
waan kun weteen katsottiin, nékyi laiwa sywemmalld kulkewan, kuin ennen ja kun nyt au'aistiin
luukku etusalongin lattiassa, syoksyi wettd salonkiin. Laiwa heti kddnnettiin rannalle piin ja
kahdella weneelld jotka sattuiwat olemaan laiwan kuletettawana, saatiin lasti, joka oli isonlainen, ja
laiwassa olewat ihmiset rannalle. Noin neljanneksen tunnin kuluttua oli laiwa jo niin sywélle
uponnut, ettd ainoastaan kannella olewat kojut nikyiwét eikd se sywemmélle wajonnutkaan. Laiwa
oli wiidessi osassa, joiden kunkin wélissd oli wahwa seind ja tastd syysté ei wesi heti paédssyt
tunkeumaan koko laiwaan, waan ennétettiin saada melkein koko lasti puretuksi; kumminkin siitd osa
pilautuu." Laiva saatiin pelastetuksi ja se jatkoi kulkuaan seuraavana kesana.

Karttunen kertoo Walion ja hieman muidenkin laivojen paillikoisté, ldhinné Pielisen luotsien
kertomaan pohjaten mm. ndin: ”Walion ensimmaiisend konemestarina oli Siegfrid Turunen Joensuun
Niinivaaralta. Han lienee hoidellut my0s paillikon tehtdvid aika ajoin. Walion paillikot olivat
muuten kaikki oikeita merikapteeneja, jotka heréttivit luottamusta. Kapteeni Simo Hovi oli 19-
vuotiaana merenkulkijana Viipurin ja Lyypekin vélilld, missd hdn toimi kuunari Konstantinin
paéllikkona. 15 vuotta hin toimi purjelaivoissa, 27 vuotta hdyryaluksissa. Hénen veljensa Israel
Hovi oli Pieliselld Walion, Lieksan ja lImarin paéllikkond. Hén se joka kevit tervasi itsensi
pysydkseen terveend. Simo Hovin poika Viljo Hovi oli Orivesi laivassa paillikkoné. Han oli koruton
ja tasainen mies kuten muutkin suvun kapteenit.”

Keviilld 1882 OF kertoi Nurmeksen kirjeess4, ettd kauppalassa oli aloitettu laivalaiturin
rakentaminen uuteen paikkaan Pielisen rantaan ja ettd Senaatti oli myontanyt tyohon 20 000
markkaa. Lisdksi tiedettiin kolmannen hdyrylaivan olevan tulossa Pieliselle, "se on aiemmin
kulkenut linjalla Kuopio-lisalmi". Tieto piti paikkansa siltd osin, ettd uusi matkustajahdyry tuli
Pielisen liikenteeseen. Se oli kauppias Neppenstromin ostama Kullervo, mutta tuskin se oli kulkenut
aikaisemmin Kuopiosta lisalmeen. K uutisoi aluksen tulon lyhyesti 26. toukokuuta: "Laiwaliike
Nurmeksen ja Joensuun wililld on wasta tdlld wiikolla alkanut ja on tdlle kulkuwéylélle nyt
ilmestynyt Walion ja Pielisen lisdksi Kullerwo-niminen hdyryalus." Kullervon kulkuilmoituksessa
todettiin: "Hoyryvenhe Kullervo pitié tind keséni sddnnollistd kulkua Joensuun ja Lieksan vililla,
kdyden matkalla Niskassa, Paukkajassa, Ahvenisessa ja Heraniemessa." Alus teki matkan kolme
kertaa viikossa ja kilpaili Pielisen ja Walion kanssa, jotka kulkivat Nurmekseen kahdesti viikossa.
Kullervon aikataulu osoittautui kuitenkin liian tiukaksi ja se joutui siirtyméén kesdn mittaan kahteen
viikkovuoroon.

Karttusen mukaan Kullervo oli rakennettu Helsingissd vuonna 1871 ja sai ottaa 60 matkustajaa. "Se
kulki reitilld Joensuu-Lieksa-Koli-Juuka. Lieneeko se aina sddannoéllisesti kdaynyt Kolilla, ei ole
varmaa, silld laiva alkoi litkenteen v. 1882, jolloin luonnonkaunis Koli vield odotti aikaansa.
IImeisesti tdmékin alus kuljetti melkoisen osan siitd suuresta tavaramiérastd, joka Neppenstromilla,
Pitkolla, Kotilaisella ym. oli pohjoiseen péin l&hetettdvand." Péaéllikkona oli "jamerd ukko Mattila".
OF julkaisi syyskuussa 1882 Nurmeksesta lihetetyn kirjoituksen Pohjois-Karjalan oloista. Siini
todettiin mm. ndin: ”Sedan under sista vintern vidtomfattande rensningsartbeten blifvit utférda uti
Pielis kanal, har navigeringen uti dess minga strida och bugtiga strommar under denna sommar utan
nagra missOden hitintills lyckligen fortgétt med 2:ne angbatar dnda hit och en nyinkopt, Kullervo, till
Pielisjérvi, forutom flere smérre batar pa leden narmare Joensuu.” Perkaustdistd laajin oli em. uusi
Haapavirran kanava.

Loppukesastd alkaen oli veden vihyys alkanut kiusata Pielisjoen kulkijoita, ja taas kerran joutui
Pielinen uhriksi, misti OF kertoi 30. elokuuta: "Jo nyt alkaa vedenkorkeus olla liian alhainen joella
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kulkeville laivoille, ellei runsaampia sateita pian saada. Hoyrylaiva Pieliselle sattui, kun se 22:na oli
menossa alaspdin Joensuuhun, sellainen onnettomuus, kun se my6héén illalla pimeéssé ja sumussa
tahtoi vield ehtid Paiholan sululle, muutamia virstoja sen yldpuolella térmisi vastaantulevaan
tukkipuomiin ja, kun se yritti padstd sen ylitse, virta vei sen syrjdédn ahtaalta viyldltd, joka tdélla oli
merkitty reimariparilla, ajoi se karille, jossa se joutui makaamaan koko yon. Vasta aamulla
onnistuttiin laiva saamaan irti kdyden avulla, joka oli saatu lainaksi sielld olevalta tukkilaiselta,
kiinnittdmailld se maihin l4dhelld olevaan saareen ja varppaamalla kdsin suurin ponnistuksin, niin etti
hoyrylaiva vihitellen alkoi siirtyd vasemmalle ja lopulta irtosi karilta. Suurin osa lukuisista
matkustajista oli kuitenkin, lastin keventdmiseksi, kuljetettu maihin vastapééta sijaitsevalle tilalle."
Pielisjoki oli mitattu ja viitoitettu samaan aikaan, kun kanavaa rakennettiin ja merikartat
valmistuivat ennen kanavaa. Pielisen kartoitus oli aloitettu jo vuonna 1875, mutta ty6 valmistui
vasta vuonna 1884. My®ds luotsit saatiin Pieliselle. Vuonna 1883 avattiin Joensuuhun toinen
luotsipaikka Pielisjokea varten seki Pieliselle kolme luotsipaikkaa: Ahveninen, Liklamonsaari ja
Ristisaari (myShemmin Kissavaara).

Liikennetta lisié

Liikenne Pielisjoella kasvoi kaiken aikaa, my0s uusia laivoja tuli litkkenteeseen, mitd Ahonen
kuvailee ndin: "Korkeiden rahtimaksujen kiusaamien nurmeslaisten nirkéstykseksi Neppenstrom toi
vuonna 1882 liikenteeseen Kullervon seké Petter Parviainen ensin Seuran (1888) ja sitten Salmin
(1894). Ajallisesti ndiden véliin mahtui vield M.G. Piipposen (Pielisjarven Hl. Oy:n) Ilmari, joka
aloitti kulkunsa vuonna 1891. Viimeksi mainittu yritys oli varsin kannattava, silld 35 000 mk:n
padomalla liikkeelle 1dhtenyt yhti6 ilmoitti kesédn 1893 tuottaneen voittoa 6 000 mk." Uudet laivat
tiesivit lisdd kilpailua ja rahtimaksujen huojentumista.

Kesilla 1883 kulkivat Joensuun ja Utran suluista kanavapdivikirjojen mukaan (ainakin) seuraavat
hoyryalukset: Alku, Pielinen, Hero, Kullervo, Rapid, Walio, Wilkas, Lintu, Pekka ja Koli. Kolme
viimeksi mainittua ovat uusia tuttavuuksia, mitd tieddmme niistd? Emme oikeastaan mitdén.
Linnusta (8 hv) sen, etté se kulki 21. elokuuta jokea ylos Karsikon sahalle ja silld oli mukanaan viisi
lotjaa: Alfred, Ada, Ahti, Hilma ja Toivo. Pekasta ja Kolista emme timankddn vertaa. Keséltd ei ole
laivoista erityisid mainintoja, ainoastaan Walio muutti kulkuilmoituksensa muotoon: "Hoyrylaiwa
Walio, Kapteni Isr. Hovi, kulkee téstd edes sitd myoten kuin liikkkeen wuoksi soweltuu.” Myos
kahden muun laivan kulkuilmoitukset olivat harvassa.

Seuraavana kesiné liikenne alkoi, kun Pielinen saapui Nurmeksesta Joensuuhun kesédkuun 2:na.
Walio 1dhti samana pdivdné pohjoiseen, mutta ei kaikkien kiittdiméana: "Sanasta miestd, sarwesta
hirkdd" sanotaan sananlaskussa, mutta hoyrywenhe Walion kulettajat eiwit ndy tuota wield
oppineen. Kun sanotulta laiwalta tiedustettiin, milloin se ldhtee ensimmaéiselle matkalleen
Nurmekseen, luwattiin warmaan ldhted tind aamuna, kuten matkawuorotki on ilmoitettuna, mutta
laksiwiétki jo eilen, joten useat matkustajat, jotka halusiwat siind matkustaa, jdiwét tdnne ja saiwat
pyrkid matkansa perille kérritolkussa." Laivayhtio vastasi, ettei Walion paéllikko ollut antanut
médrittyd paiwdd eikd tuntimadrad 18htoonséd, muuta kuin sen, ettd ldhtee koska jaat myota antaa.
Herroille on kenties tullut erehdys”.

Syksylla vesi oli Pielisjoessa taas kerran véhissé. K kertoi syyskuussa, ettd "Luotsilaitoksen
paallikko kapteni C. Tudeer kdwési luotsilaitoksen hoyrylaiwalla Jupiter wiime tiistaina tiélld, ollen
taménpuolisten wesistdjen kulkureittid tarkastamassa. Weden wihyyden tdhden Pielisjoessa ei woitu
mainitulla laiwalla pééstd Pielisen wesistolle, waan tdytyi jo Utran wililtd pyortdé takaisin".
Elokuussa 1885 oli lehdessd Kullervon myynti-ilmoitus, jossa kerrottiin vapaaehtoisella
huutokaupalla myytdviksi ’kymmenen hewosen woimanen kuudenkymmenen jalan pituinen,
Puhoksen konetehtaalla, korjausta warten ylosnostettu rautainen hoyrywenhe Kullervo, siind
kunnossa kun se nyt on”. Ei ole tiedossa, mika aiheutti laivan telakoinnin. Laivaa ei saatu myydyksi
ja se jatkoi seuraavana kesina entiselld reitilldén.

Talven 1886 aikana tehtiin Joensuun ja Kaltimon kanavissa korjaustoitd, jotka viivéstyivét niin, ettd
litkenne koko joen pituudelta pdési alkamaan pari viikkoa myohéssd. Lehdessd kasiteltiin asiaa
toukokuussa: "Laiwaliike tddlta pohjoiseen, Pieliseen ja Nurmekseen, on jo alkanut, waan samat
laiwat eiwit Kaltimon kanawan korjauksen tdhden paése tddlta Pieliseen, eiki sieltd tdnne. Walio
wilittad liikettd taaltd Kaltimon seudulle, josta tawarat ja matkustajat taiwalletaan maitse Niskaan,
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josta taas Pielinen tekee matkoja Pielisjairwen ympéristolle." Viivéstyksen katsottiin aiheuttavan
kohtuutonta haittaa, kun mm. jauhoja ja siemenviljaa olisi pitinyt kiireelld saada Pielisen
ympéristoon. Lehti kysyikin: "Eikohan tuota korjausta olisi woinut muuna kuin litke-aikana
toimittaa?"

Kanavapééllikké Hook vastasi — totuttuun tyyliinsd — mm. ndin: "Saan mind johonkuhun mééraan
tyyntédkseni sanomalehden lewotonta mieltd ilmoittaa ensiméiseksi ettd yleisen litkkeen
kaytettawdksi on ollut mahdotoin antaa kanawa sitd ennen kuin se nyt on tapahtunut, syysta etta
monituiset maan roudasta riippuwat korjaustyot owat sité estdneet ja toiseksi ettd minun tietdékseni
mitdédn asetusta ei ole olemassa joka méératyksi pdiwéksi rajoittaisi ajan, jolloin kanawa olisi
liikkkeelle awattawa." Lisdksi hin selosti niitd teknisid vaikeuksia, mitd oli ollut Kaltimon kanavan
korjaustdissd, joten "tdytynee arwoisan sanomalehden, samoten kuin muutkin, joita asia likemmin
koskee, taipua tdytymisen waatimuksiin kun mahdotointa ei saateta mahdolliseksi tehdad". Ho6k ei
malttanut olla liittdmaétta kirjoitukseensa "jyrkkdd wastalausetta sanomalehden syytoksid wastaan" ja
lopettamatta ndin mahtipontisesti: "Sanomalehti Karjalatar lienee yhtd wéihin kuin muutkaan
wapautettu antautumasta lain ja woimassa olewien asetusten méérdysten alaiseksi ja mielestimme
olisi siind lehdelld parempi turwa kuin niiden rientojen edistdmisessd, jotka pyrkiwit sortamaan
lahimédisensd mainetta."

Lehti ei niellyt Ho6kin opetuksia, vaan pddtoimittaja A. Ryynénen kirjoitti télle pitkdn vastineen,
perustellen sitd mm. néin: "Me ja yleiso olisimme olleet aiwan "tyynnytetyt", jos hra H. olisi
pysdhtynyt selitysten antamiseen, eiki tarpeettomasti ryhtynyt rauhallista sanomalehteimme
moittimaan." Vastineessaan Ryynénen tyytyi ldhinnd paheksumaan, sitd, ettei kanavan myohéisesti
avautumisesta ollut ilmoitettu ajoissa sekd selostamaan niité taloudellisia seuraamuksia, mité
myd&hdstyminen oli tullut aiheuttamaan. Erityisesti jauhojen seké siemenviljan aikaiset kuljetukset
olisivat olleet tarpeen, ja timén tueksi kirjoittaja lainasi "Nurmeslaisen" kirjoitusta Kuopion
”Sawo”-lehdessid. Siind mm. todettiin: "Mutta ikdwintd ikdwin on se seikka kun tdnd wuonna
kruunun welaksi antamat otran siemenet saawat timén tdhden makailla Joensuun lainamakasiinissa.
Otran panoaika olisi nyt parhaillaan, mutta mités tehdd, kun ei ole siemenié."

Pielisjoella ndhtiin alkukesélld uusi hoyrylaiva. Hoyryaluksen Pankajérwelle joka on Pielisjairwen
pitdjan pohjoiskolkassa, 1dhelld Wenédjén rajaa, owat Pankakosken rautatehtaan omistajat
kulettaneet. “’Ei olisi uskonut, ettd ndin salojdrwiinki noita masiinoita kuletetaan”, tuumaawat
paikkakunnan ukot.” Pankakosken rautaruukki, alkujaan vain harkkohytti, oli perustettu 1820-
luvulla Lieksanjoen alajuoksulle 12-metrisen Pankakosken ddreen. Se hankki raaka-aineensa, jarvi-
ja suomalmin Lieksanjoen vesiston alueelta. Vuonna 1876 ruukki siirtyi A.J. Mustosen omistukseen
ja hdnen kuoltuaan vuonna 1882 venildiselle Rastarajevin kauppahuoneelle. Ruukki hankki niin
malminsa kuin my0s polttopuunsa paljolti ison Pankajarven alueelta, ja ndihin kuljetuksiin hankittiin
hoyryalus Pankajdrvi, josta emme tiedd enempéa.

Syyskuussa 1886 Pielinen ajoi karille. "Hoyryalus Pielinen on wiime perjantaina tailtd Joensuusta
Nurmekseen mennessinsé sattunut kiwelle Pieliselld Pullosaarien seudussa ja saanut reiéin
pohjaansa. Omin neuwoinsa on se kumminki siitd irtautunut ja hat'hatda, ankaran wuotamisen
tahden, padssyt rantaan, johon matkustajat ja tawarat laiwasta pelastettiin, joten ainoastaan wahempi
madrd suoloja ennétti turmeltua. Nyt on jo laiwa siksi selwinnyt wauriostansa, ettd on padssyt
wahinkopaikalta pois, ja meni Puhokseen korjuulle, ja ehkd wield woinee tdmén kesdisid matkojansa
jatkaa." Puolitoista viitkkoa my6hemmin lehti ilmoitti Pielisen padsseen liikenteeseen.

Syksyn myota vesi viheni Pielisjoessa ja vaikeutti laivaliikettd. "Kun wesi on niin wéhiin kuiwanut
ettd laiwat useissa kohdin pohjassa koluawat", kerrottiin 9. lokakuuta. Myos Saimaalle saatu
luotsilaiva Silmd kérsi veden vihyydestéd. "Helsingfors Dagblad” uutisoi lokakuun puolivélissi:
"Matkalla Pielisjokea ylospéin luotsipiiripadllikkod Litheniuksen ollessa laivalla tormaési luotsihdyry
Silmd karille Paiholan sulun yldpuolella, saamatta kuitenkaan vuotoa. Laiva, jota ohjasi
kruununluotsi, on nyttemmin saatu irti, mutta ei pysty jatkamaan matkaansa veden vdhyyden takia."
Joensuusta kutsuttiin avuksi /mpi, joka sai Silmdn irti karilta, mutta Joensuun lehden mukaan
aluksen paillikko ei suostunut maksamaan pelastustyOstd korvausta, ja asiasta epéiltiin nousevan
oikeusjutun.

Samainen Si/md kévi kesdkuussa 1887 Pieliselld ja sieltd palatessaan ajoi karille Orivedelld ldhelld
Heinoniemed. Nytkin /mpi kdvi sen irrottamassa eikd alus saanut isompia vaurioita. Lehtitietojen
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mukaan “’Silmd oli joutunut pari wirstaa pois oikealta kulkuwayldltd”; melkoinen poikkeama, mikali
lehden tieto piti paikkansa.

Syyskuussa Kullervo vuorostaan ajoi karille Pielisjoella. "Hoyrywenhe Kullerwo oli jonakin iltana
hédmairéssé joutunut luodolle Hiihdn ja Niskan wililld, jossa se muutamia pdiwid oli kiini, mutta jo
eilen saapui tdnne. Suurempia wahinkoja ei kuulosta laiwalle tulleen." Tuntuu oudolta, ettd alus olisi
joutunut olemaan Pielisjoessa useampia pdivid karilla apua saamatta. Olivathan Pielinen ja Walio
viela liikenteessd ja liséksi apua olisi voitu saada Pielisen tai Joensuun hinaajilta.

Pielisen laivaliike loppui vuonna 1887 ”Sawon” kertomana niin: "Laiwaliike Nurmeksen ja
Joensuun wililla loppui lokak. 26 p:nd, jolloin sekd Walio ettd Pielinen 1ahtiwit Joensuuhun ei endd
tdnd suwena palatakseen. Pielinen 1dhti luultawasti wiimeiselle retkelleen tdaltd, kun se on myoty
laiwayhtiolle Sortawalaan." Tieto piti paikkansa, ja Joensuun lehti kirjoitti laivakaupasta ihan
"muistokirjoituksen" muodossa: "Hoyryalus Pielinen my6tiin wiime lau'antaina lopullisesti
Sortawalan kauppiaalle Korniloff'ille 4,000 markan hinnasta. Ostaja lisdsi huutokauppahintaan 1000
mk. Tamé nyt entisiltd tienoiltaan muuttawa laiwa, oli ensimmaéinen hdyryalus, joka Pielisen wesid
kynteli. Melkoista ennen Pielisjoen kanawain walmistumista hinattiin se Pielisjoen koskien kautta
Pielisjdrwelle, jossa useat wuodet yksinddn toimitteli sielld laiwaliikettd tarwitsewain asioita.
Mydskin on sanottu laiwa tehnyt warsin edullisia asioita: maksanut hintansakin kaksinkertaisesti
korjausten kanssa, ja wield wanhoillaanki ollut omistajilleen tuottelias laiwa. Uuden, suuremman
laiwan tieltd sai se nyt siirtyé, ja sehén se usein on wanhain kohtalo."

Seura ja kaksi hinaajaa Pieliselle

Pielisen tilalle oli siis tilattu jo uusi laiva, jonka tuloa ”Sawo” enteili kesdkuussa 1888: "Laiwaliike
on Nurmeksessa muutamia wiikkoja sitten alkanut, silld hoyryalus Walio kulettaa tawaraa ja
matkustawaisia kauppalan ja Joensuun kaupungin walilla. Uusi, entisen Pielis nimisen laiwan sijaan
tilattu hoyryalus ei ole wield saapunut, waan toiwotaan sen heti joutuwan alottaakseen sddannollista
kulkuaan."

K tiesi 6. heindkuuta enemmaén: "Uusi hdyrylaiwa, nimeltdén Seura, tuotiin tinne eilen
Warkaudesta, jossa sen owat teettédneet kauppaneuwos Petter Parwiainen ja kauppias Joh. Hukka,
walittdmaan liikettd Joensuun ja Nurmeksen wililld. Laiwan rakentamisessa lienee noudatettu
kaikkia niitd huomioita, joita ajanmukaiselta laiwalta sanotulla linjalla waaditaan. Sen kahdessa
kannella olewassa salongissa ja niiden alla olewissa hyteissé sekd wili- ja yldkannella, mahtuu
oleskelemaan lukuisa joukko matkustajoita ja tawarakuljetusta warten on kannen alla riittiwasti
tilaa. Komean ja mukawan asunsa puolesta ndyttdd se olewankin tarkoitukseensa kiypd." Karttusen
mukaan laivan hinta oli 18 000 markkaa ja koneteho 30 hevosvoimaa.

Jo kuukauden kuluttua saapumisestaan Seura sai moitteita "kaytoksestdan". Erds "laiwaan pyrkid"
kirjoitti lehteen elokuun alussa: "Ldhes kaksi kuukautta odottiwat ihmiset Pielisjarwen wesistojen
seutuwilla uuden hoyryaluksen tuloa, ja jos kenen luuliwat siitéd jotain tietdwin, niin kohta kysyiwit:
"milloinkahan se uusi Pielinen tulee." Wiime heindkuun 7 pdiwina saapuikin tima komea alus
Pielisen wesille, mutta se ei ollut Pielinen, waan Seura on sen nimi. Nyt tiettiin jo laajemmalta, etti
laiwa on komea, ja se noudattaa entisen Pielisen kulkusdintdjd Joensuun ja Nurmeksen wiélilla,
poiketen Herranniemessd y.m. y.m. Niinpd wiime heindkuun 11 pdiwéné tulikin Herranniemeen
kuusi henkilod, padstikseen Seurassa Lieksaan. 12 pdiwéna klo 3 aamulla nédhtiin hdyryn tulewan
ulapalla, sateen ja myrskyn seassa. Nyt kiiruhtiwat matkustajat laiwasillalle tdytta juoksua, toiwossa
ettd noin komeassa laiwassa saada kulkea. Tuo wahidkuuloinen Jussikin oli iloissaan siitd, ettd
padsee uudessa laiwassa Lieksaan, wieldpad kuiskasi matkakumppanilleen: kylld se wilu ldhtee
kunhan paistdin laiwaan. HOoyryalus likeni rykid, waan seisattui 50 askeleen paddhén. "Mitd hdn
pelkad", kysyi joku joukosta, kun ei tule rykiin; "noita aaltoja” wastasi toinen. "Onko teilld wene",
kuului laiwan komentosillalta 44ni useampia kertoja. "Ei", oli wastaus rywilla olijoilta. Laiwa alkoi
paeta ja meni ulapallen. Téstd syntyi nurinaa, yksi sanoi yhtd, toinen toista. "Olisihan tuolla ylhaalla
laiwan tédkilld wenekin, samanlainen kun Waliossa, olisihan he woineet noutaa meidit silld laiwaan
kun olisi tahtoneet; hakeehan Waliokin weneelldén suuremmilla myrskyilld kun nyt on", nurisi joku
joukosta. "Entds Kullerwo, kdypi rywissd waikka minkdlainen myrsky olisi", waikeroi toinen. "No
tdma kun on niin komea, niin ei wiitsi ndin wéihin saaliin tautta waiwata itsedén", intti kolmas, ja
niin lahtiwét sateessa maitse sateen par'aikaa raiwotessa Lieksaa kohti. Oli sdéli ndhdéd kun koko yon
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matkustajat odottiwat laiwan tuloa, ja kumminki jadiwat rywille. Jos herrat, laiwa Seuran hoitajat,
ehké wast'edes tuon epdkohdan korjaisiwat, silld mainitussa rywissd on useinkin reissuawia, ja ani
harwoin siind on saapuwilla wenheitd; eikd ne reissuawaisetkaan woi tuoda wenhettd muassaan,
mitkd maitse tulewat laiwasillalle."

Myos "Heikilld" oli samasta laivasta sanomista: "HOyrywenhe Seura kulku-ilmoituksessaan sanoo
kidywinséd Niskassa, Ahwenisessa j.n.e. Wiime lauantaita wasten y6l14 oli muiden matkustajain
muassa myos kaksi waimoa, joilla molemmilla oli sylilapset. He odottawat Seura laiwaa koko yon
Niskassa ja Seura saapui kolmannella tunnilla lauantai-aamuna. Nyt Niskan pyséhdyspaikalla
huudetaan ja wilkutetaan nenéliinaa, ndin antaen merkkid Seuralle, etté tulisi ottamaan
matkustawaisia mukaansa, waan Seura kulkee tidyttd wauhtia eteenpéin, eikd huoli matkustawaisia
seuraansa. Tahdon kysyd, onko tuollainen menettely Seuralle luwallinen, eli onko Seuran pééllikko
waltuutettu itsepintaisesti ajamaan pysdyspaikan siwu, eikd hén olekaan welwollinen noudattamaan
ilmotuksen mukaista kulkua, waan saapiko hin narrata ihmisid mielensd mukaan? Mainitut waimot
lapsineen ja tawaroineen jétti se kuin jattikin Niskan laiwasillalle. Semmoinen teko on liian waikea
kérsid."

Seuran paillikko, tosin "kuljettajan” tittelilld, kiisti lehdessd matkustajien esittimat valitukset:
"Ensin pyydén huomauttaa "laiwaan pyrkijdd", ettd hianelle piti olla tunnettua, ett'ei suurempi alus
woi kowalla luode- eiké eteldtuulella padstd Herranniemen laituriin. Jos Kullerwo woi silloinkin
padstd, niin ei silld ole sanottu, ettd niin suuri alus, kuin Seurakin on, saattaisi sithen wahingotta
laskea. Kun nyt kysymyksessé olewan laiturin luona ei sattunut olemaan wenhetté eikd Seuraan
wield silloin oltu ehditty hankkia erityista jiljessd kulkewaa wenhetti ja kun laiwan kannelle
sijoitettua wenhettd kdytetddn nimenomaan waan hététiloissa, niin piti hén siis aiwan tdydestd syystd
eikd mistddn komeudestaan ylpeilemisestd jattdd matkustajat laiturille. Mitd muuten tuohon
wihdkuuloiseen "Jussiin" tulee, niin kirjoituksessa ndytddn erityistd huolta pidettdwén, niin saan sen
kirjoittajalle lohdutukseksi ilmoittaa, ettd sama "Jussi" on aiwan yksinddn otettu keskeltd Pielistédkin
laiwaan ja otetaan wastakin, kun waan kulkuwaylélle sattuu. — Jos nyt "laiwaan pyrkija" olisi
ylldmainitut, jo itsestdin selwit seikat huomannut tai paremmin tahtonut huomata ja samalla
hywintahtoisesti wiitsinyt katsoa, ettd Seuralla on jo perédssi ollut omituinen wenheensikin téllaisia
tapauksia warten, niin ei hén olisi tarwinnut ruweta tikusta asiaa tekeméén ja sanomalehdissa
suutansa pieksdméén.

Wield muutama sana "Heikillekin", warsinkin kun hin ndkyy turhan pditen ruwenneen waimojen ja
turwattomien puoltajaksi. Allekirjoittanut on jo 20 wuotta ollut laiwan kuljettajana ja aina on ollut
tapana, ett'ei laiwa pysidhdy pienemmillé laitureilla, ell'ei sinne ole mitddn heitettdwaa tahi sielti
otettawaa, ja mitddn muistutusta ei ole tdtd tapaa wastaan tehty. Tdmén tdhden kun laiwa l14hestyy
téllaisia laitureita, huutaakin se jo tawallista ennemmin, ettd mahdolliset matkustajat ennéttéisiwét
tulla saapuwille. Kun nyt allekirjoittanut ei ndhnyt ketdén Niskan laiturilla, niin ei se aikonutkaan
tdssd pysdhtyd, mutta ett'ei laiwa sentéén tayttd wauhtia kulkenut, osoittaa se seikka, ettd juuri
samalla kertaa otettiin yllimainitun laiturin luona muuan henkildé wenheelld laiwaan. Kun sitte tima
henkil6 laiwan tultuaan ilmoitti, ettd sielld jossain lotjan kajuutassa oli kaksi sylilapsiwaimoa laiwaa
odottamassa, eikd endd ldhelld olewain karien tdhden woinut laiwaa seisauttaa, niin huusi
allekirjoittanut, ettd he saapuisiwat aiwan ldhelld olewan kanawan suulle, jossa heidit otettaisiin
laiwaan. Kun kuitenkaan ei kanawalle ndkynyt ketddn tulewaksi, niin ldhetti allekirjoittanut
warmemmaksi wakuudeksi miehen tiedustelemaan Niskan laiturilta, josko sielld todellakin oli
laiwaan tulijoita. Tdmai tiedustaja ei sanonut kumminkaan ketdan ndhneensi. Tosin allekirjoittanut
ndki samalla matkallaan montakin lotjaa, mutta ei suinkaan laiwan kuljettaja liene welwollinen
tarkastamaan lotjien kajuutoita, jos sielld ehken olisi joku waimo sylilapsineen laiwaan tulewa,
waikka niitd muuten olisikin tawallista hellemmin kohdeltawa. Ritarisuus on kylld hywi, mutta olla
ritari tyhjdn asian puolesta siitd ei "Heikki"-kulta ole kunniaa itselleen eikd muille."

Pieliselle saatiin samana kesdnd myos kaksi uutta Puhoksessa rakennettua hinaajaa. Ne olivat
Pankakosken ja Kuokkastenkosken ruukkien omistajan, kauppahuone Rasterajevin Pankala ja
Suhola, joista jalkimmaisestd lehti kirjoitti 26. kesdkuuta: "Uusi hoyryalus, nimeltd Suhola, wietiin
tdnd aamuna walmistuspajastaan, Puhoksesta, Pielisjarwelle, jossa se isdntdinsd Rasterajew'in lasti-
aluksia tulee hinaamaan. Alus néytti olewan lujaa, mukawaa tekoa ja hdyrywoimaa sanottiin olewan
23 nimellishewosen woima." Suhola oli 20 metrid pitkd hinaaja, ja siiné oli 144 ihv:n kone. Pankala
taas oli pieni, vain 12-metrinen hinaaja.
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Tata ennen Pieliselld oli ollut 1dhes vakituiseen Mustosen, vuodesta 1881 Hubbardin hinaaja A/ku.
My®6s Hubbardin muut, kuten myds Cederbergin hinaajat saattoivat ajoittain kdyda pohjoisilla
vesilld. Lisdksi jarvelld sanotaan olleen edelld mainitut kaksi pientd hoyryvenettd Kuokkastenkosken
ruukin proomuja hinaamassa. Oliko toinen niistd Alku, vai eikd, ja mika toinen? Niistd emme
kuitenkaan tiedd sen enempéé, mutta kaiketi ne hinasivat malmi- ja polttopuuproomuja, kuten
Pankakoskenkin laivat, joista Esa Pddkkonen kirjoittaa ndin: ”Suhola-niminen laiva kulki
Lieksanjoelta Mahkonjoelle [Pankakosken alapuolella] proomuineen, tdssd purettiin elot myllyyn ja
proomut lastattiin malmilla vietdvéksi Kuokkastenkoskelle sulatettavaksi.”

Myodhemmin vuonna 1909, kun Pankakosken ja Kuokkastenkosken ruukit siirtyivat Gutzeitin
omistukseen, kaupan mukana seurasi tiettévisti nelja hoyryhinaajaa, Suhola, Pankakoski I ja II seka
Pankala.

Seurassa riitti matkustajia ja rahtia, joten laiva kannatti hyvin, Karttusen mukaan se tuotti ”30-35 %
pddomalleen”. Silti laivaan purettiin pienempidkin tuntoja. Heindkuussa 1889 julkaistiin lehdessa
"A.H:n" kirjoitus "Mité sain kuulla hoyrylaiwa "Seuralla” Nurmeksessa", joka lehden toimituksen
mielestd oli tdysin turhanpdivdinen, "mutta kun sitd niin tahtomalla tahdotaan sanasta sanaan
julaistawaksi, niin olkoon menneeksi ja niytteend senlaisesta turhanpédiwdisesté tarinahalusta":

"Olin Seuran paillikon kautta tilannut Joensuusta yhté ja toista", alkoi kirjoitus, jossa A.H. kertoi
menneensd laivalle maksamaan tavaransa. Paillikko ei ollut paikalla ja mies meni odottamaan laivan
salonkiin. Se oli kuitenkin laivan asiamiehen, kauppias Hukan mukaan virhe ja ajoi miehen pois.
"Kaiken tdmén johdosta pyydan kysyéd: Onko olemassa Seuralla semmoista sddntdd, ettd ei asioitsia
saa kiyda ja olla kannella olewassa "salongissa", warsinkin kun on pééllikdlle tirkedd asiaa ja hin ei
satu laiwalla olemaan, josta syystd asioitsian tdytyy sielld wiipya ja odottaa hdnen tuloansa, seka etté
jos semmonen on olemassa, pantaisiin se julkiselle paikalle ndhtdwéksi ett'eiwdt muut erehtyisi ja
saisi hdpedlla lahted kuten mind." A.H. ei saanut vastausta kyselyynsa.

Olipa Kullervokin saanut osansa kesdkuussa: "HOyrywenhe Kullerwo on tdna kesdnd usein lastannut
niin tdytensd ettd wihdisen wenheen reunaa on waan jaényt ylos wedestd. Moni matkustaja ja
siwultakatsojatki owat arwelleet ettd tuonlainen menettely woipi saattaa waaraanki. Mitenhén sitten
lienee, tottapahan ne asian ymmartiwiét tiennewét.”

Pienid onnettomuuksia sattui, kuten ennenkin. Lehdessa kerrottiin lokakuussa 1889: "Tiilia
weneellinen hukkui Pielisjokeen wiime wiikolla. Wene, jossa oli n. 7000 tiilt4, oli tulossa
Pielisjarweltd tdnne ja sitd hinasi hoyrywenhe Kullerwo. Jossain kanawassa sattui wene kdymain
joessa olewaan arkkuun, wikaantui siind ja upposi. Melkoinen wahinko tiilien omistajalle." Taas
syyskuun lopussa 1890 Walio ajoi karille Pielisjoella, "ylospdin mennessdan Utran ja Kilwenniemen
walilld santakarille. Syyné ndhtawasti oli merkin (reimarin) siirtyminen oikeasta paikastaan syrjdan.
Mitdén wahinkoa eikd wiiwytystd se ei kumminkaan laiwalle tehnyt".

Ilmari, Juuka ja Salmi

Syksylla 1890 perustettiin Pielisjarven Hoyryvenhe Oy, jossa oli mukana niin Pielisjdrven pitdjan
kauppiaita kuin myds joensuulaisia litkemiehid ja kauppiaita. Myohemmin kauppaneuvos M.G.
Piipposesta tuli laivayhtion pddomistaja. Yhtio tilasi samana syksynd Lehtoniemen konepajalta 70
jalkaa pitkdn matkustaja-aluksen, joka valmistui seuraavana kesdné ja sai nimen //mari. Alus maksoi
noin 30 000 markkaa, ja siiné oli 122 ihv:n kone.

Tiedot I/marista laivana ovat melko niukat, eli kuten Martti Myllyl4 kirjoittaa: "Pielisjarven
Hoyryvenhe Oy:n 1891 rakennettu //mari on ldhteissd jaddnyt suuresti pimentoon. Laivasta ei ole
sdilynyt piirustuksia eikd alkukauden valokuvia. Sen viiden jalan syvédyksestd ja myohemmisti
kuvista on péételtavissa, ettd kyseessa oli tdysikantinen alus, jossa runko oli taitteellinen kuten
Puulassa ja jonka kantta suojasivat pitkéhkot sivuseindt muiden Pielisen laivojen tapaan. Seinét
ndyttavit olleen yldreunasta pyoristettyd vanhaa tyyppiéd. Kooltaan //mari oli Kallan mittainen. Se
litkkui Seuran vanavedessd Joensuu-Nurmes-linjalla. - - I/marissa on samanlainen kiverd,
keinutuolinjalasta muistuttava rungon malli kuin Ainossa tai Suvaksessa, jollaista vanhat
laivanrakentajat kuvasivat ilmauksella "paljon ronkivaédrda". Mallin valinta on ollut
tarkoituksellinen, silld kannen oikeaa pitkittidiskaarevuutta pidettiin esteettisesti tarkedné ja sen
médrittelemiseksi oli laadittu sddntdja."
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Karttunen puolestaan kertoo //marista: "Vaikka ensimmdiinen purjehduskausi oli verrattain lyhyt,
niin oli se taloudellisesti sangen lupaava. Pééllikkond toimi vv. 1891-96 D. Keinénen ja
koneenhoitajana A. Korhonen, joka pystyi kapteeninkin tehtdviin. - - /lmari 1dksi Joensuusta joka
maanantai ja torstai klo 12, Pielisjarvelté joka keskiviikko ja lauantai klo 7. Silld oli omat laiturinsa
Enossa ja Lieksassa. Laiva kulki tiysin lastein, ja Joensuun ja Pielisen puolen kauppiaat kéyttivit
sitd paljon, olihan se heiddn aluksensa." Yhtion asioita hoidettiin hyvin ja tdmékin laiva tuotti
omistajilleen seuraavina vuosina varsin mukavat, parhaimmillaan jopa 30 %:n osingot.
Ensimmaéisend kesdnddn //mari ehti ainakin yhdelle, Joensuun VPK:n Pyhédseldn Nivaan
jarjestaimaille huvimatkalle. Elokuun alussa tehtya retkeéd kuvattiin lehdessd mm. nédin: ”Sia kun oli
mitd mainioin ja mielet hilpeimmillddn, tuntui monesta hywinkin hauskalta matka; matkailijat oliwat
paraastan niitd, joilla harwoin on tilaisuutta tillaisiin huwiretkiin. Senpa wuoksi siitd nautittiin siti
enemmain. “Kawalierit” lasketteliwat sukkeluuksia sen kun ennéttiwét ja toiset aina nauroiwat
imeldn naurun.” Puolenyon maissa palattiin kaupunkiin Pyhdselkdd mydten, “josta kaikin ajoin ei
maata erota nakewinkdéin silma”.

Kesdkuussa 1891 oli Walion vuoro saada moitteita kulkemisistaan, kuten K kirjoitti: "Walion
oikuista on meitd pyydetty huomauttamaan. Sen samaisen hoyrylaiwan on ilmoitettu kulkewan
Nurmeksen ja Joensuun wiélilld, kdyden matkalla m.m. Hokdnniemessd. Mutta puolinakaan aikoina
ei se sinne poikkea enemmén kuin muinakaan kesind. Menni Lauwantaina esim. ehétti wiisi henked
rantaan laiwaa odottamaan, kuka jauhojaan wastaanottamaan, kuka muille térkeille ja kiireellisille
asioilleen, joku ldhes parin peninkulman péésti. Mutta Walio huhki waan ohi.

“Tuolla se nyt manoo”, - “Wai jo se taas tapansa mukaan”, porusi pettynyt wéki rannikolla ja sai
kuin saikin tyhjin toimin tallustella kotiinsa takaisin, wieldpé turhan ajan ja waiwan hukkansa lisdksi
ajaa sitten asioitaan kallista sdhkotietd. Wahdn ndyttdd myoskin yleison mukawuudesta huolta
pidetyn. Niinpéd ei Waliossa ole portaita, joita my6ten laskeutua laiwasta. “Ei niitd ole”, saatiin
wastaukseksi, kun niitd kerran kysyttiin. Kun hdyrylaiwa on ilmoittautunut yleisén palwelukseen
saannollisilla kulkuwuoroilla, niin korwaako se sen wahingon, minké se saa aikaan niité
laiminlyomalla?”

Walion pééllikko A. Aatola kumosi pitkéssd vastineessaan laivaan kohdistetut moitteet.
Hokéanniemen laituri oli sellainen, ettei sithen laivalla ollut menemistd, minka vuoksi matkustajat
hoidettiin laivaan ja laivasta veneelld. Mutta kun kerran laiturilla ei ollut ketddn nékyvissd, vaikka
laiva oli viheltdnytkin, laiva oli jatkanut matkaansa. Myos portaiden puute oli niiden sarkymisen
vuoksi tilapéistéd. “Asian ndin ollen supistunee “Walion oikut” joksenkin pieniksi.”

Myos vuonna 1892 Pielisen laivat saivat moitteita “huonosta yleison palwelusta”. Syytettyind oli
peréti kolme alusta, Walio, Seura ja Kullervo, jotka kaikki olivat kulkeneet pysdhtymattd Niskan
laiturissa. “Ei tarwitse kukaan matkustajista tulla Niskaan sitd warten, ettd on warma mainittujen
aluksien siihen poikkeamisesta”, kirjoitti tuohtunut nimimerkki. //mari oli ainoa, joka sai
synninpddston. “Se ei ole yhtdin kertaa mennyt Niskan laiwasillassa poikkeamatta siwuitse.” Ja
vuotta myohemmin tapahtui niin, ettd Walio toi Nurmeksesta kirkkoviked Lieksaan ja 14hti sen
jilkeen vieméédn huvimatkailijoita Kolille asiasta mitdén kertomatta. “Kirkkowéki ei padssytkdan
huwimatkan takia palaamaan samassa Nurmeksesta tulewassa laiwassa kotiansa, waan saiwat itse
kukin kirkkomies hankkia kyytineuwot minkilaiset tahansa.”

Syyskuun lopulla 1892 kerrottiin ldhelld piti-tilanteesta, joka oli sattunut Viensuun l&hella
Lieksassa. Kolme miesti oli yrittdnyt soutuveneellddn padsti hinaaja Pankalan kyytiin, mutta
veneen keikahdettua olivatkin joutuneet veteen. Heidét saattiin kuitenkin pelastetuiksi. “Muuta
wahinkoa ei tullut, kun ettd kolmelta mieheltd kastui taskukellot. Erdilla oli pyssykin mukana. Mutta
niin paljon mies rakasti ampu-kaluaan, ett’ei heittinyt sitd uppoamaan, waikka sen kanssa uidessa
hinesta endd pikkuisen paitd wedestd nikyi.”

Pielisen laivojen menestys houkutti lisdd laivayrittdjid. Kesilld 1893 tuli Pieliselle jdlleen uusi
matkustajahoyry, Juuka, alkujaan Leporello (1877), joka kaksi viimeistd vuotta oli kulkenut
Heindvedelld nimelld Punkaharju. Aluksen oli ostanut uusi Juuan Hoyryvenheyhtio, joka laittoi
aluksen kulkemaan Juuasta Joensuuhun. Tall4 reitilld kulki myds Neppenstromin Kullervo, kun taas
Piipposen [lmari jitti nyt Juuan viliin ja kulki vain Joensuusta Pielisjirvelle (Lieksaan).
Myodhemmin kesélld my06s Kullervo jitti Juuan kdynnit pois ohjelmastaan. Juuka jii “oman laivan”
varaan, joskin Karttusen mukaan “vanha Leporello oli kutakuinkin epdmukava ja kapea [3,6 m] alus,
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johon mahtui vain 60-70 henkea. - - Eipa siitd Juuassakaan saatu sen mukavampaa alusta, vaan
olopaikat jdivét ahtaiksi”.

Myos uusi luotsilaiva saatiin Saimaalle kesélld 1893. Se oli Saimaa, josta tuli sddnnollinen vierailija
niin Joensuuhun kuin Pieliselle. Laivan ensimmaiset vierailut Pielisjoella olivat kuitenkin
epdonniset, kuten seuraavassa kerrotaan.

Luotsilaiva Saimaa Pielisjoella

Saimaan luotsipiiri sai ensimmaisen oman aluksensa vuonna 1886, jolloin merelta siirrettiin luotsihdyry
Silmd Saimaalle. Vuonna 1867 rakennettu alus osoittautui kuitenkin tehtavaansa epakelvoksi: se oli
huonokuntoinen, hidas ja syvakulkuinen. Siksi luotsitirehtoori Otto Gadd esitti kevaalla 1892 Senaatille
uuden hoyryaluksen hankkimista Saimaalle. Perusteluissa todettiin liikenteen tuntuva lisddantyminen
vesistossa seka vesistdn laajuus ja laivavadylien runsaus. Luotsipiirissa oli 14 luotsipaikkaa, 14 johtoloistoa,
352 kummelia, 1 506 reimaria sekd 718 meripeninkulmaa (mpk = 1 852 m) merkittyja vaylia.

Senaatti hyvaksyi luotsitirehtddrin esityksen ja myodnsi 60 000 markkaa uuden luotsialuksen hankkimiseksi.
Kun hanke oli saanut keisari Aleksanteri Ill:n vahvistuksen, voitiin vuoden 1892 lopulla allekirjoittaa
Luotsihallituksen ja turkulaisen konepajan Wm. Crichton & Co. Ab:n vdlinen sopimus hoyryaluksen
rakentamisesta. Konepaja sitoutui toimittamaan toukokuun 15. paivaan 1893 mennessa laivan, joka oli 80
jalkaa pitka, 16 jalkaa 9 tuumaa levea ja syvaykseltddn 4 jalkaa 6 tuumaa ja jonka nopeus olisi vahintdan 9%
solmua.

Alus, joka sai nimen Saimaa, valmistui maaraajassa ja taytti sopimusehdot; nopeuskin oli tdydella vauhdilla
ajettaessa 10% solmua. Saimaan luotsipiirin paallikdn Gustaf Majanderin johdolla alus ajettiin Turusta
Lappeenrantaan, jonne se saapui illalla 5. kesdakuuta. Arki alkoi kolme paivdaa myohemmin, kun alus lahti
luotsipaallikon johdolla tarkastusmatkoilleen.

Jo kesdkuun lopulla Saimaa ehti kdymaan myos Pieliselld. Vaikka vesi oli 1% jalkaa alempana kuin
tavallisesti, matka meni hyvin, lukuun ottamatta paluuta Utran sululle, “men vid inloppet till Utra kanal
norrifran skrapade babords sidan lindrigt i stenar som lago ned i kanalbottnet”. Perusteellisen tarkastuksen
jalkeen ei laivassa kuitenkaan havaittu vuotoa eikd muutakaan vahinkoa, mutta konehuoneessa oli
kuulostanut silta kuin “om majligen kallvatten silen skulle blifvit bortryckt”.

Majander esitti, etta laiva tarkastettaisiin Mustolan telakassa, mita ei Helsingissa kuitenkaan pidetty
tarpeellisena. Se varmistui muutama paiva myohemmin Oravissa tehdyssa laivan kallistuksessa, jolloin ei
havaittu minkaanlaista painumaa tai rispaa laivan kyljessa. Eikd pohjaventtiilin tarkastuksessakaan |6ydetty
vikaa lukuun ottamatta pienta painaumaa venttiilin ritildssa. - Majanderin mukaan syy tapahtuneeseen oli
siind, etta matkustajalaivat ajoivat Pielisjoen sulkuihin liian lujaa, jolloin kanavan riveyksesta putosi kivia
kanavan pohjalle. Han oli keskustellut asiasta Pielisjoen kanavien rakentajan, insind66ri Berndt H66kin kanssa
Joensuussa.

Pielisen matkalla oli havaittu Pielisjoen vaylalla paljonkin korjattavaa, mista Majander teki lukuisia
parannusesityksia. Han oli keskustellut niistakin Ho6kin kanssa. Tukinuitto, joka oli siis irtouittoa, koettiin
Pielisjoellakin melkoiseksi ongelmaksi, josta kaikki joella kulkevien héyrylaivojen paallikot olivat Majanderin
mukaan yksimielisia.

Syyskuussa oltiin jalleen Pielisella. Kun sielta palattiin Pielisjokea alaspain, Jakokosken kanavan alapuolella
laiva sai pohjakosketuksen, jolloin yksi potkurin lavoista katkesi. Konemestari J.S. Pettersson merkitsi
konepadivakirjaan: "kl 11,58 stotte pa emotstranden af kanalen; kl 12,17 kom 16st ingen skada; kl 2,10 fick
propelerbladet afbrotet som aftas mindre stotar”. Matkaa voitiin kuitenkin jatkaa Joensuuhun potkurin
kolmella lavalla isommitta ongelmitta. Majander sahkotti Luotsihallitukseen seka selosti tapahtuman
yksityiskohtaisesti kirjeessaan, jossa totesi mm. nain:

"Wid nedgaendet for elfen iakttogs dnnu storre forsigtighet othy att baten gick under lodning och med sakta
fart hela tiden utom pa sa strommiga stallen der half maskin erfordrades for manoferingens skuld. Vid
Leppavirta, mellan Jakokoski och Haapavirta kanaler hvarest farleden gar mellan stenkistor och hvarest
lodet hela tiden angaf 12 — 8 fot vatten grundstotte angbaten lindrigt om emot stenar eller sjunkna stockar
kunde for tillfallet ej afgéras emedan stark strém hvarken tilldt stanna eller vanda och hvarvis ett
propellerblad férlorades. Derefter fortsattes resan genom Haapavirta kanal hvarest vid utgaende fran
kanalen vid sjelfva kanalmynningen Saimaa ater grundtog ehuru lindrigt samt sedan vid ankomsten till
Paihola, grundstottes midt i kanalen ehuru mattstocken vid slussen visade 2,20 cm. och Saimaa lag 4 fot 10
tum akter samt 4 fot 8 tum for. Da ingen skada kunde upptackas fortsattes resan med iakttagande af samma
forsigtighetsmatt tills vi, utan vidare misséden kommo till Joensuu.” Majander totesi kirjeessaan vield, ettd

136



koko Pielisjoen kanavointi oli alusta pitden tehty vaarin, “samt sedan vardslost utférdt inser var och en”.
Lisdksi han muisti mainita tukinuiton suuresti haittaavan joella kulkemista.

Joensuusta ajettiin Oravin kautta Taipaleen vanhalle kanavalle, jota Lehtoniemen konepaja kaytti
kuivatelakkanaan. Laiva telakoitiin eika tarkastuksessa havaittu mitdan vaurioita aluksen pohjassa, mista
saatiin insinodri A. Krankin todistus, joka alkoi "Wid besiktning af Lotsangaren “Saimaas” botten finna vi att
detsamma ar i fullt tillforlitligt skick”. Seuraavana paivana irrotettiin laivavden omin voimin vanha potkuri ja
laitettiin varapotkuri tilalle, samalla “erholl ny bussning i hylsan kring rorstrokshufvudet”. Telakalta paastiin
pois jo kello 10 ja jatkettiin saman tien Kuopioon yoksi.

Saimaa ei kdynyt enda sina kesana Pielisjoella, mutta kauden pahimman haverinsa alus koki Kuopiosta
palatessaan Varkauden pohjoispuolella.

Juuka ei saanut kauaa pitdd saamaansa “monopolia” Juuan linjalla. Toukokuussa 1894 K kertoi, ettd
“laiwaliike on nykyisin wilkas Kolille, kun sinne joka sunnuntaina kirkonajan jilkeen ldhtee
Pielisjarweltd kolme laiwaa, nim. Salmi, Juuka ja Kullerwo. Nyt sopii matkailijan kulkea”. Kaksi
ensiksi mainittua kulkivat Kolin ja Lieksan kautta Juukaan, Kullervo Lieksaan, poiketen kerran
viikossa Kolilla.

Salmi oli uusi laiva Pieliselld. Petter Parviainen & Co oli ostanut Salmen (1889) samana kevaani
Kuopiosta, jossa se oli hdyrynnyt Kuopiosta Heindveden Karvioon. Alus oli Juukaa suurempi ja
ryhtyi kulkemaan siis Joensuusta Juukaan, “kdyden matkalla Niskassa, Ahwenisessa, Kolissa,
Lieksassa ja Paalasmaassa”.

Parviainen my0s sai mallasjuomien anniskeluoikeudet kolmelle Pielisen laivalleen, Seuralle,
Salmelle ja Waliolle seké etelavesien Immelle. Ehtona Joensuun kaupungin valtuuskunnan luvassa
oli, “ettd kaupungin rannassa ei anniskella mainittuja juomia”. (Tosin Parviainen oli Waliossa vain
osaomistaja, pddomistajana oli Nurmeksen kauppias Timonen.)

Salmen ensimmaéisend paillikkond oli Aksel Siljander, joka oli huumori- ja musiikkimiehid seké
jarjesteli matkustajille paljon hauskaa niin matkalla kuin etenkin Juuan ja Kolin piitesatamissa.
Karttunen kirjoittaa hidnesté aikalaiskuvausten perusteella mm. ndin: “Monet kerrat pyséytti
Siljander syyspuolella laivansa johonkin Pielisen saaren rantaan, jonne hin l4hti tovereineen
metsdstelemdin ja kalastelemaan. Laiva uskottiin taitavan ajomiehen varaan, joka teki ‘tuurit’ ja
nouti kapteenin iloisen seurueen paluumatkalla. Satamapaikoissa, joissa oltiin yota, Siljander jérjesti
tanssiaisia ja ilonpitoja, joissa kannettiin illallispOytddn kalakukot, piirakat, uunipaistit ja
piimédkannut. Kapteeni pukeutui monesti eménnin pukuun ja pani huivin padhénsé seké lasketteli
pilapuheita, jotka huvittivat yleisdéd. Hauskan kapteenin maine koitui hyodyksi laivalle ja sen
isénnistolle.” Siljander toimi sittemmin mm. Kolin paillikkona.

Pieliselle tuli kesdlla 1894 toinenkin uusi laiva, kun Kuokkastenkosken ruukki hankki kolmannen
hinaushdyryveneen proomukuljetuksiinsa. Vaan mika se oli?

Cederbergin Rapid ajoi karille Paiholan alapuolella kesdkuun lopussa. K kuvasi tapausta “oudoksi”,
koska paikka oli vain 10...15 syltd vayldsta eika sitd ollut merkitty. “Rapid 'in keula nousi pystyyn
kiwi arkulle, ja laiwa kallistui samassa pahasti kyljelleen — matkustawien naisten kauhuksi.”
Vorokin avulla laiva saatiin vapaaseen veteen. Lehti toivoi kyseisen paikan, kuten muidenkin vayl4a
ldhelld olevien matalikkojen pikaista merkitsemistd, olletikin kun samalle karille tiedettiin
useampiakin aluksia joutuneen.

Ténikin syksynd vesi oli matalalla Pielisjoessa: “Laiwakulku Pielisen kanawassa kiy paiwa
paiwéltd yhd waikeammaksi ja waarallisemmaksi. Walio niminen pieni alus ei ole kahteen wiikkoon
padssyt Utrasta kaupunkiin matalikon tdhden sulkujen alapuolella; Salmi on samassa waarassa; ja
Seura, joka on rakennettu erittdin kanawien waillinaisuuksien waralle, raappii pohjaan monessa
paikassa. /lmari jii myos wiime keskiwiikkona tanne yrittdessdén Utraan.” Utran kanavassa oli vetti
ainoastaan 130 senttid, joten Pielisen laivat eivét padsseet tulemaan Joensuuhun. Joen sulkeutuminen
aiheutti kustannuksia niin laivayhtidille kuin Pielisen alueen kauppiaille, jotka joutuivat
kuljettamaan jauhonsa ja muut tavaransa vajaalastissa tai pienemmissa veneissd tahi hevoskyydilla.
“Téama tietysti tuottaa arwaamattomia kustannuksia ja waikuttaa ruokatawarain kallistumista
pohjoiskulmillamme, ehkdpa taydellistd nidlkdwuotta kdyhille waestolle”, kirjoitti K etusivullaan.
Tuskin veden vihyys oli kuitenkaan syyné siihen, ettd Seura ajoi karille lokakuun alussa
Ahvenisissa poikettuaan “hieman syrjdén wayldstd”, kuten lehdessa kerrottiin. “Laiva sai puolen
metrin repedmén keulaansa, jolloin “etusali tdyttyi niin pian wedelld, ettd esim. muuan
naismatkustaja padsi siitd hadin tuskin pois, jéttden kellonsa ja kukkaronsakin sithen. Laiwa ohjattiin
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heti maata wasten, jossa sitd ndind pdiwind on paikattu ja paranneltu, niin ettd se ehka jo tdnddn
[13.10.] padsee Joensuuhun”.

Seuran pelastustoissé sattui tapaturma. Kun Sal/mi oli hinaamassa Seuraa rannemmalle, “sattui niin
onnettomasti, ettd yksi ankkurikammin piikki yhtakkid, pidattimen pettdessd, kdwi 22 wuotiaan
laiwamiehen Antti Walosen wasenpuoliseen otsaan, rewdisten otsaluun paélti kaikki pehmeit paikat
pois; jonka ohessa oikea kisiwarsi kdwi toiseen piikkiin, niin ettd radius-luu meni poikki”. Mies
kuitenkin parani saamistaan vammoista.

Vaikka Pieliselle kulki jo kuusi matkustajahdyryd, niiden kulkuajat eivit Ahosen mukaan
tyydyttdneet matkustajia: “Esimerkiksi kesalld 1894 1dhti tiistaisin pohjoiseen periti nelja alusta,
joista kolme tunnin véliajoin aamulla. Perjantaisin lahtevid aluksia oli kolme. Téllaisinkin
jérjestelyin linjat ilmeisesti kannattivat, koska alusten miéré ei seuraavaan 20 vuoteen vahentynyt.”
Kulkuilmoitusten perusteella tiistailaivoja oli kuitenkin vain kaksi, lauantaisin ei yhtéén.

Veden vihyys jatkui kevéélla 1895. K kuvasi tilannetta 7. toukokuuta: “Pielisjoki kuiwaa
kuiwamistaan. Jo wiime syksyni oli wesi niin alhaalla, ettd kanawa-hoyrylaiwat saiwat lakkauttaa
litkkkeensd ennen aiottua aikaa. Ja nyt kewailld ndyttdd wield kamalammalta. Entisestd joen-pohjasta
on monin paikoin parin sylen lewed kaistale wesijittond, ja kiwid ja kallioita pistda esiin
wedenpinnasta, joita ei ennen ole ndhty. Wanhat ihmisetkdin eiwét sano muistawansa timmaoista
weden-wihyyttd Pielisjoessa. — Kanawassa oli toki wiel4 eilen wetti tééll4 Joensuussa 1 m. 95 sm.
ja Utrassa 1 m. 60 sm. Niin ollen eiwit kuitenkaan hoyrylaiwat Kullerwo ja Walio padsnee néistd
paikoista ldpi.” Vesilukemat olivat kevaaltd, siis korkean veden ajalta.

Samassa lehdessa kerrottiin, ettd “hdyryalus Salmi, joka wilittdd litkettd Joensuun ja Juuan wiélilla,
on tdnd kewéédnd saanut uuden asustuksen. Uusia hyttid on toimitettu ja salonki korjattu erittiin
mukawaksi ja siistiksi, melkein samallaiseksi kuin on Seura-laiwan perdsali, jonka ohessa jddloutat
on hankittu woinkuljetusta warten. Korjaukset on suorittanut Warkauden tehdas”.

Liikenne jatkui kuten ennenkin, silld poikkeuksella, ettd //mari ulotti kulkunsa Nurmekseen saakka.
My®6s Juuka jatkoi entiselld reitilldén, vaikka laiva oli ollut talvella myynnissd. Laiva sai moitteita
“perisynnistddn” Kuopion lehdessd elokuussa: “Kapakoitseminen Juuka-laiwalla nidyttda yltywén yli
dyraittensd, waikka wiranomainen kuuluukin haastattaneen tuon anniskelunhoitajan kéréjissa
wastaamaan turmiota tuottawasta liikkeestdén. Paihtyneitd miehid, warsinkin pyhénseutuina, litkkuu
nyt useitakin kirkon kyldssé, josta edesmenneini aikoina sellaiset oliwat luettawa enemmaén
harwinaisuuksien joukkoon. Suotawaa olisi, ettd jarjestysmiechemme tehokkaammin pitiisiwét
silmailla tdta pahennusta tuottawaa epikohtaa; silld puhumattakaan warakkaammista, moni
wiéhdwarainen perheenisé, jonka joukolla tuskin on wélttimattominpid elintarpeita, menettaa
ainoatkin rahawaransa kapakassa, ja monet nuoret miehet hoipertelewat heittdytyikseen tuohon
tulwiwan olutwirran pettdwéédn pyorteeseen, kirjoitetaan meille.”

Pielisjoen vesitilanne parani ja litkenne palautui normaaliksi jo alkukesistd. Oma ongelmansa oli
tavallaan siind, ettd vaikka laivat kulkivat Joensuusta Pieliselle tiysin lastein, palatessa ne olivat
melko tyhjid, mitd valitettiin Pielisjdrvelta 1dhetetyssé kirjeessé: “Ei ndy kuin joku dritteli tai muu
astia woita.” Se piti osin paikkansa, mutta oli laivoilla muutakin rahtia. Ja syksyé kohden tilanne
aina muuttui, kun kesévoit kuljetettiin Joensuun kauppialle vientid varten.

Kullervo myytiin syksylld Sddminkiin Kalle ja P.J. Kososelle, jotka korjauttivat sen talven aikana
Varkaudessa. Samalla siiti tuli hinaaja Punkaharju.

Juuka puolestaan myytiin kevaélla 1896 Kuopioon Saastamoisen kauppahuoneelle. Muilta osin
Pielisen liikenne jatkui ennallaan. Tosin Salmen uudeksi omistajaksi tuli Hoyrywene Salmin
osakeyhtio, jonka osakkaina oli Joensuun ja Juuan liikemiehié, Parviainen edelleen pddosakkaana.
“Siirtosumma” oli 37 000 markkaa.

“Erityisid” tapahtumia oli vdhén. Elokuussa lehti kertoi, ettd “toissa perjantaina, sittenkun hoyryalus
Walio oli kulkenut Nesterinsaaren kanawasta Pielisjokea yldspdin, syttyi toisen kanawalaiturin
alapdi palamaan ja paloi poroksi alasulkuun asti, kuiwa ja hywéssd terwassa kun oli. Arwellaan etti
Waliosta oli 1ahtenyt kipind ja pudonnut jostakin lankku-raosta siséén. Tuli saatiin sammutetuksi
ennenkun péési pahempia tekeméén, mutta yhtd kaikki on wahinko noin 300 markkaa kruunulle.”
Nytkin kérsittiin veden vihyydestd Pielisjoessa. “Hoyryalus Walio jdi wiime wiikolla Nurmeksesta
palatessaan Utran sulkujen alapuolella pohjaan ja péési irti ainoastaan siten, ettd sulkukamarista
yhdelld kertaa ammennettiin lisdd wettd aluksen kdlin alle. //mari puolestaan menetti wiime wiikolla
kaksi siiped propellistaan kulkuwéyldn matalaan ja tukinpailld tdytettyyn pohjaan.”
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Nurmes ja Tiiljsten

Vuonna 1897 liikenne alkoi toukokuun puolivilissd, jolloin //mari 1dhti Nurmesta kohden. Aluksella
oli ollut tiysi tyo kamppailla Pielisen jditten ldpi. Kuukautta myohemmin laiva koki pienen haverin,
josta K kertoi ndin: “Kiween kolahti hdyryalus //mari wiime maanantaina matkallaan Joensuusta
Nurmekseen Jakokosken ja Saapaskosken wililld. Keulapohjasta 14dhti kolauksessa naula irti ja
repdisi lohjetessaan pienen reidn ldhelle kolid. Laiwa teki kuitenkin matkansa Nurmekseen saamatta
mitddn mainittawaa wahinkoa edes sokurille, jota silld oli isompi miéré lastina. Jo matkalla tukittiin
néet pieni wuotoreikd wili-aikaisesti tappuralla. Keskiwiikkona palasi alus takaisin tdnne
Joensuuhun ja on nédind paiwind ollut parannuksilla entiseen kuntoonsa Hubbard ja kump:n
laiwatelakalla ldhelld Penttilén sahaa. Woinee tdnddn jdlleen aloittaa sdénnolliset kulkunsa.” Laivaa
telakalle nostettaessa tapahtui onnettomuus: “Kun néet alusta hinattiin ylos telakalle jotenkin
alkuperdisen nostokoneen eli n.s. worokin awulla, miehet toisessa pddssd worokki-tankoa, hewonen
toisessa, katkesi yht’dkkid puinen tanko hewosen-puoleisesta péésti, ja toinen péé 161 ankaralla
woimalla miehiin, jotka sitd tyonsiwat. Tyomies Kalle Hartikainen sai alaleukansa pahasti
runnelluksi, haawoja pddhdnsa ja wasemman kdsiwarren poikki.” Mies jéi kuitenkin henkiin. Myos
pari muuta miesté jouduttiin viemdan ladkéarin hoitoon.

Uusi laiva saatiin Pieliselle elokuussa 1897. “Wiime keskiwiikkona ilmestyi tdnne Joensuuhun
Nurmeksen hoyrylaiwa-osakeyhtion Nurmes niminen hdyrylaiwa, joka wastikddn on walmistunut
Warkauden tehtaalla ja tulee wélittdimaén liikettd Joensuun ja Nurmeksen wililld. Laiwa on
suurempi kuin mitkddt muut tatd reittid kulkewat alukset ja tekee katsojaan hywin miellyttawén
waikutuksen. Se on 84,90 rek. tonnia wetdwa ja kulkee 45 hewoswoiman koneella. On pituudeltaan
85 ja leweydeltddan 18 jalkaa sekd 4 ' jalkaa sywddn kdypd. Saa kuljettaa 100 matkustajaa, mutta
kannelle mahtuu, milloin tima4 ei ole lastattuna, 180 henked. — Oudon waikutuksen tekee katsojaan
erittdin lawea ja mukawa yldkansi, joka muodostaa ikdénkuin suuren salongi-lattian. Pitkin sen
reunoja on mukawat, pitkdt penkit. Yldkannen alla on sitten perdpuolella soma "tupakkahuone™ 7
akkunoineen ja punaisine plyshi-sohwineen. Warsinaisen kannen alla on perdsalongi, sekin hywin
mukawasti ja siististi sisustettu, sekd tdmin yhteydessa 2 hyttid miehille ja 1, suurempi, naisille,
kaikki tyyni ajanmukaisessa kunnossa kaikkine mukawuuslaitoksineen. Keskilaiwalla on ruokasali,
keitti6 ja keittdjan huone, jonka ohessa siwuilla kummallakin puolen hytit katteinia, perdmiesta ja
masinistia warten. Keulapuolella on etusalongi, warsin mukawa ja siisti sekin, ja lopuksi keulassa
miehiston ’skanssi” 4:114 makuusijalla. — Mutta mika erittdinkin on tdssd uudessa laiwassa
huomattawaa, on se, etti keulakannen alla mydskin 16ytyy erityinen ruuma woita warten. Tdmén
ruuman lattiana on néet rei’illd warustettu pohja, jonka alla sdilytetdén jaatd. Ruumaan mahtuu 45
drittelid. Hoyrykone on uusinta mallia ja huolellisesti peitettyna kannen alle, niin ettei kenenkdin
tarwitse peljita pikku-lasten putoawan konehuoneeseen.”

Laiva oli tullut maksamaan 50 000 markkaa, ja sen sanottiin kulkevan lastitta 18...20 kilometrid
tunnissa. “Se on asianomaisesti tarkastettu ja ldhti eilen ensimiiselle matkalleen Nurmekseen.
Hyttipaikka Joensuusta Nurmekseen tullee maksamaan 10 markkaa, muut paikat tietysti wihemman.
Laiwan kuljettajana on hra Kr. Sepp4, joka ennen on kuljettanut Waliota. Eilen ldhtiessdén oli
Nurmeksella lastina paljon jauhoja ja rautaa. Huomen-iltana palannee se takaisin tdnne Joensuuhun
ja alottanee sitten sddnnolliset kulkuwuorot, kdyden kaksi kertaa wiikossa wélidén ja poiketen
tietysti Pielisjairwen Lieksassa ja muilla itdrannan asemilla.”

Laivan tulo Nurmekseen sai J.P.J:n kirjoittamaan laivalle pitkédn ja juhlallisen “Terwehdyksen”, joka
paéttyi ndin: “Tuokoon Nurmes aina hywén sanoman eteldmpénd asuwilta heimomme weljilté, jotka
owat jo rautatien kautta yhteydessd muun mailman kanssa, lichukoon Nurmeksen lippu kauan ja
puhtaana Pielisen uljailla ulapoilla.” - Nurmeksen tulo merkitsi “lopputilid” Waliolle. Alus myytiin
A. Ahlqvistille Haminaan, jossa siitd tuli Virolahti.

Nytkin vesi oli Pielisjoessa véhissi. Sen sai kokea lokakuun lopussa myds luotsilaiva Saimaa, “joka
wierailee wiime sunnuntaista ldhtien kaupungin satamassa ja olisi mainittuna pdiwéna lahtenyt
tutkimusretkelle pohjoiseen pdin, mutta ei padsekkdan nyt Utran kanawan ldwitse, silld wesi on téssd
ainoastaan 140 sentim. sywéd, kun Saimaan perdpuoli sitd wastoin menee 150 sent. sywille.
Luotsikatteini Majanderin on taytynyt tehdd matkustuksensa pohjoiseen toisessa laiwassa.” Toinen
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laiva oli jokin Pieliselle kulkeneista matkustaja-aluksista, joita olivat nyt Seura, Salmi, llmari ja
Nurmes.

Syyskuussa 1898 uusi Nurmes koki ensimmadisen “merionnettomuutensa”, onneksi ei kovin pahaa.
“Kun hoyrylaiwa Nurmes wiime matkallaan Joensuusta pohjoiseen piin saapui Hokénniemelle,
tormési se wasten jotakin kalliota silld seurauksella ettd rautaplootut musertuiwat ja wettd tulwasi
yhteen lastiruoman osastoon, waan kun muut ruoman osastot eiwit laskeneet wetté siséén, paési
laiwa waikka wesilastissa Nurmeksen laituriin, jossa se wéliaikaisesti korjattiin.” Seuraavassa
numerossaan lehti oikaisi uutistaan: “Mikili nyt olemme kuulleet oliwat ne wammat, jotka
hoyrylaiwa Nurmes sai joutuessaan karille, aiwan wahépitoisié, ja saatiin heti korjatuiksi.
Wettdkddn ei padssyt yhtdin tunkeutumaan lastiruumaan. Laiwa kulkee taas sddnnollisesti
matkoillaan.”

Vuosi 1899 oli suuri tulvakesd my0s Pielisjoella. K kirjoitti 1. kesdkuuta: “Jo useampia padiwié on
wesi lainehtinut Pielisen kanawan laitureilla Joensuussa ja eilen tiytyi lakkauttaa liike Joensuun
sululla, koska sulkuportteja ei woida endéd awata. Téstd on haittaa puutawarayhtioille, kun eiwét saa
lotjiaan tulemaan Utrasta ja Karsikosta. Hoyrylaiwa Seura seisoo sulun ylédpuolella odottaen
tilaisuutta padstikseen ylospéin, ldhto tapahtunee kuitenkin wasta perjantaina, koska suuri Pielinen
on wield aiwan jddssd.” Viikkoa myohemmin kerrottiin, ettd Jakokosken kanava oli suljettu ja
kuvattiin, miten hinaajat He/mi ja Rapid olivat taistelleet yhden Utra Woodin (aiempi Hubbard)
lautalotjan saamiseksi alas jokisuulle.

Tulvan takia Pielisjoen laivaliike oli pysdhdyksisséd kesédkuun 10. pdivastd yli kuukauden ajan.
Matkustajalaivat kulkivat Pieliseltd vain Enon Kaltimoon. Téné aikana jouduttiin kuljettamaan
maitse yli 1 000 hevoskuormaa tavaraa Joensuusta Kaltimoon, jossa tavara lastattiin aluksiin
Pieliselle kuljetusta varten.

Vaikka vesi oli korkealla, ainakin yksi karilleajo tapahtui. “Matalikolle joutui sankan sumun wuoksi
hoyrylaiwa Nurmes elok. 30 p:nd matkalla Lieksasta Nurmekseen. Pohjaan tarttui ainoastaan laiwan
keula, jonka wuoksi laiwa pédsikin siité sitte kun lastia oli jonkun werran wihennetty wenheisiin,
omin neuwoin irti. Térmays oli wihéinen, silld kone ei matalikolle joutuessa ollut enédé ollenkaan
kdynnissd. Téstd syysté ei alus saanut mitddn wammoja. Matkustajat pysyiwét lewollisina ja sumun
selwittyd kauniin ilman tdhden oli mieliala hilped.”

My®oskiddn luotsilaiva Saimaan vastoinkdyminen ei johtunut veden vahyydesti Pielisjoessa.
Tapauksen kulku oli luotsipddllikon J.E. Olofssonin mukaan seuraava: Lordagen den 30 September
kl. 2 8 f.m. kommo elflotsarna S. Kupiainen och J.A. Sneck ombord hvarefter Joensuu och Utra
slussar passerades utan vidare anmérkning utom att en mingd stockar befanns i farleden sévil
flytande, som med &ndan stdende pa elfvens botten. Komna till kanalmynningen nedanom Kuurna
sluss, der strommen ar stark och farleden tidigare varit genom bommad afskild fran
stockflotningsddran, mottes vi af sddan méngd flytande stock att det var omojligt passera utan att
kollidera med dem dé farleden &r mycket trang och har gor en krokning in till kanalmynningen; hir
fingo vi stock i propellern som slog af alla 4 bladen sa att fartyget forlorade styrkraft och drefs af
strommen mot ett fran land utgdende berggrund, forst med stédfven och sedan med babordssidan. Da
nu strdmmen lag pé frén styrbord hade vi ett styft arbete att {4 fartyget flott. Samma dag innan
morker fingo vi henne flott och inhalad till slussporten. Dagen derpa eller den 1ta Oktober insattes
reservpropellern salunda att aktern plasserades pa 6fre slussportens troskel. Genom att denna troskel
ej var tillrackligt bred kom mesta tyngden att hvila pa fiskplaten, som deraf bojdes sa att 4 tum af
hvarje blad maste athuggas. Den 2. Oktober dtervinde jag till Joensuu der fartyget fortdjdes.”
Luotsipaillikké matkasi Pieliselle limarilla.

Saimaa oli ollut jo toukokuussa Pieliselld aloittamassa uuden Juuka-Nurmes viyldn mittaamista.
Mittaustydt aloitettiin 26:na, mika kirjattiin aluksen péivékirjaan ndin: ”Afgick kl. 3.15 pa morgon
med herr Tuhkanens &ngslup /o fran Juuka undersokningslinje langs kusten genom Kynsisalmi till
gamla farleden, som gar till Nurmes.” Ilmeisesti luotsipadllikko ei ollut rohjennut 1dhted Saimaalla
hénelle tuntemattomalle véylille, vaan matka tehtiin pienelld //o-hdyryveneelld. Karttusen mukaan
kauppias K.J. Tuhkasella oli useita pienid hoyryveneitd, joista monet oli nimetty hdnen lastensa
mukaan. Yksi niistd oli Olavi (1900), ja Tuhkasen perilliset myivit kesdkuussa 1925 huutokaupalla
yhté niistd, “6’2 hevosvoimaista rautaista hoyryalusta”. My0s Lieksassa oli ainakin yksi hdyryvene,
Viensuun Junnulan talon Viensuu. Olikohan se sama alus, joka mainitaan ”Enon historiassa” Ritona?
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Taman vuonna 1906 rakennetun sluupin sanotaan nédet yhi nykydankin “elossa olevan” Ridon
muistitietohistorian mukaan olleen samaisen Junnulan talon omistuksessa.

Lokakuun lopulla 1900 sattui Pielisjoella tapaus, joka paédsi PK:n sivuille: “Kun tiistaina edelld
puolisen Utra Wood Companyn hinaajahdyry Helmi kuletti neljdd roomua Kukkosensaaresta Utraan,
ryostaytyi Joensuun kanawan yldpuolella kaksi jalkiméistd roomua irti ja joutuiwat siten wirran
waltaan. Toinen tarttui kanawan niemeen, toisen taas wei wesi siltaa wasten, johon jéikin sillan
arkkuja wasten poikittain. Suurin huoli lotjamieheill4 lie ollut wiinasta, koskapa erds huudahti:
“kunhan wain eiwét pullot sérkyisi!”

Juuan vuolukiviyhtion uusi hinaaja Tdljsten saapui kevailld 1900 Pieliselle, kuten edelld on jo
kerrottu. Porissa rakennetun aluksen péatehtdvéksi tuli vuolukivilld lastattujen lotjien hinaaminen
Juuan Nunnanlahdesta eteldén, usein jopa Pietariin tai Helsinkiin saakka. Paluumatkalla lotjissa
tuotiin 1&hinnd viljaa. Elokuussa K kertoi, ettd 7dljsten oli tuonut Pietarista Nurmekseen jauhoilla
lastatun lotjan. “Tédma oli ensi kerta kun Nurmekseen tuotiin suorastaan Pietarista tulliwartian
seuraama wiljalasti. Lasti sisélsi 1882 sdkkid ja omisti sen kauppias J. Hukka.” Koska Pielisjoen
mataluus rajoitti lotjien kivilastia, vuolukiviyhtiolld oli lastauspaikka Pesolansaaren Sorsaniemessa,
jossa lotjat joko lastattiin tdyteen lastiin tai lastit siirrettiin isompiin lotjiin.

Purjehduskausi jatkui myohéén ja PK kertoi 24. marraskuuta: “Laiwaliikkeen woipi pitdd Enossa
tand wuotena loppuneena. T.k. 20 p:nd tuli Sa/mi Juu’asta ja jéi tdnne Niskan laituriin talweksi
odottamaan tulewata kesdd, padstikseen uudelleen Pielisjoen ja -jirwen wesid kyntdmaan. Kiitos
tastd kuluneesta kesésti laiwan pééllikolle ja muulle hywéstd ja ystdwiéllisestd kohtelustanne, jota
aina olette matkustajille osoittaneet! Sa/mi on tédné purjehduskautena tehnyt 1:sen [?] matkan
Joensuusta Juukaan. Kaikki matkansa on laiwa tehnyt, pdéllikon ilmoituksen mukaan, onnellisesti.”
Viimeinen matka oli kuitenkin ollut “kowa ottelu”, kuten samassa lehdessa kerrottiin: “Joensuuhun
pyrkiessdén kohtasi ndet laiwan wiime sunnuntaina ankara sumu ja pakkanen, joten laiwa, jonka
taytyi kulkea hiljaista wauhtia, oli monasti wihélla jaatyé kiinni keskelle aawaa selkdd. Enoon
saakka péési laiwa kuitenkin onnellisesti, waan siinéd kohtasi niin wahwa jéa, jotta matkaa oli
mahdoton jatkaa. Laiwa tdytyi jittdd sinne talwehtimaan ja kapteenin miehistdineen maitse tulla
kaupunkiin.”

Kesd 1901 oli poikkeuksellisen lammin. Se saattoi olla osatekijiné siithen, ettd vesi aleni jdlleen
syksyd kohden Pielisjoessa, jossa sattui useita karilleajoa. Elokuussa ajoi //mari karille Karsikon
ylapuolella, eikd laiva pédéssyt irti omin voimin, vaan hinaaja Rapid kévi sen irrottamassa. Kuukautta
myo6hemmin oli Nurmeksen vuoro, mistd K kirjoitti: “Kiween kolahti hdyrylaiwa Nurmes eilen
iltapdiwélld ylospdin mennessddn Utran kanawan alapuolella eiké luultu tapahtuneen mitdan
wahinkoa, mutta Kuurnan kanawalle tultua wasta huomattiin etté laiwa oli saanut pienemmén
wuotoreijan. Siitd syystd ei laiwa woinut jatkaa matkaansa, waan tiytyi sen palata takaisin
Joensuuhun lastin tyhjentdmisté ja wuotoreijén korjaamista warten. Syyné ei liene ollut
kulkuwayldltd syrjaytyminen waan nopeasti alenewa wesi, joka uhkaa tehda lopun koko
laiwaliikkeestimme Pielisjoella.”

Lokakuussa Nurmes ajoi karille Piimédsaaren salmessa Pieliselld, mutta sdilyi vaurioitta. Joensuun
luotsi Litmanen oli ollut aluksessa matkustajana, mutta tapahtuman sattuessa oli ollut ruorissa ja
ohjannut viitan vaarélti puolelta. Luotsipdéllikdn raportissa ei kuitenkaan mainittu mitidan luotsin
osuudesta tapahtumaan, ja laivanpééllikon mukaan reimaritkin olivat olleet paikoillaan.

Heti timén jdlkeen sattui kaksi haveria lisdé. I/mari ajoi Jakokosken Leppadwirrassa kiinni pohjaan
eikd padssyt irti omin voimin. “Hoyrywenhe Taimi rupesi eilen auttamaan //maria, mutta wasta 3
aikaan saatiin alus irti.” Toinen sattui Enonkoskelta kotoisin olevalle hoyrylaiva Ellalle, joka oli
tuonut kirkon rakennustarpeita Savonlinnasta Joensuuhun. Purettuaan lastinsa laiva jatkoi
Pielisjokea ylospédin. Se ajoi kuitenkin karille 1dhelld Karsikon sahaa, ja PK:n mukaan “t6rméys oli
niin kowa, ettd kokan kohottua ylos, kaatui laiwa kohta kyljelleen ja wesi tulwasi laitojen yli sisédén
perdn puolelta. Laiwassa ei ollut matkustajia, paitsi laiwamiehet ja joku, juuri nyt ruotelissa ollut
tilapdinen ajomies, jotka kaikki pelastuiwat”. Varmaan Ella saatiin pelastetuksi, vaikkeivat Joensuun
lehdet sitd kertoneetkaan. Syyné onnettomuuteen sanottiin olleen reimarin puuttumisen sekd veden
mataluuden; olihan Pielisjoessa vesi 2,3 metrid alempana kuin tulvavuonna 1899!

Jo aiemmin syksylla oli luotsilaiva Saimaa joutunut peruuttamaan menonsa Pieliselle, mista
luotsipééllikon raportissa todettiin: “Till foljd af 1agt vattenstind i Pielis elf kunde Saimaa icke gé
upp till Pielissj6 utan maste kvarblifva i Joensuu under den tid Lojtnant Ylander med passagerarebat
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gjorde resan till Pielissjo.” Samoihin aikoihin sattui maakunnan laivoille sen kesin viimeinen haveri,
kun yksi Tdljstenin hinaamista lotjista upposi Viipurin ja Haminan vélilld. Jo saman hinausreissun
alkumatkalla oli yksi neljdsté lastikkaasta lotjasta kdynyt kivelld Pielisjoessa ja saanut vuodon.
Tiljsten jatkoi kiviproomujen hinausta vuoteen 1907, jolloin vuolukiviyhtié teki konkurssin. Valtio
osti hinaajan huutokaupasta ja laittoi sen Joensuu-Nurmes-radan rakennustdiden kuljetuksiin. Laiva
myytiin sittemmin Savonlinnaan.

Juuan vuolukived kuljettamaan tuli vuonna 1908 hinaaja Nunnanlahti. Se hinasi uuden kiviyhtion,
Suomen Vuolukivi Oy:n rautaisia lotjia kivilastissa Lieksaan, jossa kivet siirrettiin junakuljetukseen.
Sen avuksi tuli toinen hinaaja Nunna vuonna 1912. Myd6s Antti ja Pekka Romppasen pieni
hoyryvene Utu oli mukana niissé kuljetuksissa. Romppasilla oli my6s hdyrylotja Pelle seké
moottorihinaaja Pelle II. Karttusen mukaan “ndamai alukset litkkuivat hinaustoissd Nurmeksen ja
Uimabharjun vélilld”. Pellen lisdksi ei muita paikallisia rahtilaivoja tiedetd Pieliselld kulkeneen.
Pielisen lauttahinaajat késitelldén uiton yhteydessd, mutta oli sielld muitakin hinaajia, joista osa on
jo edelld mainittu ja joihin kuului hinaajaksi vuonna 1908 muutettu Seura. Taas Ahvenisen Heikki
P6losen vuonna 1907 rakentama Toivi oli puinen ja 17 metrid pitkd hinaaja tai sekalaiva. Silla
“nerokas” Polonen hinasi mm. halkoja Pieliselld, milld toiminnalla ansaitsi Karttusen mukaan
“melko lailla”. Joensuun lehdissi oli kuitenkin jo kesdlld 1910 ilmoitus, jossa kerrottiin
huutokaupalla myytdvéan Enossa puista hdyryvenhe Toivia, “12 metr. pitkd, umpinaisella takilla, 1
salonki, 6 2 hevosvoimainen hoyrykone”. Myynnissé oli my0s laivakalustoa sekd kaksi 16-metristad
lotjaa. Ilmoituksen allekirjoittaja oli E. Sorjola, jolle P6lonen kaiketi oli laivansa myynyt.
Kummassakaan kaupungin lehdessa ei kerrottu, kuka Toivin osti.

Koli, Lieksa ja Tapio

Pielisen laivat kannattivat hyvin, ja suurimman hyddyn kerésivét Joensuun kauppiaat ja
kauppahuoneet. Mité laivoissa sitten kulki? Onni E. Koponen vastaa sithen ndin: “Alas Pielisjokea
pitkin meni laivoissa ja niiden vetdmissé lotjissa sahatuotteita, halkoja; kirkonkylien kauppiaiden
hankkimia nahkoja, lintuja, kalaa, suolattua mujetta, marjoja; tervaa, pajunkuoria jne. Pankakosken
taonnaiset: naulat, hevosenkengit, lapiot ja kankirauta, kulkivat v:sta 1870 vesitse. Lieksa valitti
my0s rajantakaisten karjalaisten luonnontuotteita. Joskus laivassa oli hevonen tai
maatiaiskarjaamme kuuluva siitossonni. Térkein vientitavara oli maalaisvoi. Voita varten
jérjestettiin laivoihin ruumaan vesirajan alapuolelle erityisen viiled komero.” Komerot korvautuivat
sittemmin jadruumilla.

Yl16spdin Pielisjokea vietiin ennen kaikkea viljaa. “1870-luvulla viljan tuonti laivoissa kasvoi. Siti
tuli jauhoina ja ryyneind Joensuun hoyrymyllyistd. Siirtomaatuotteina tuli suolaa, kahvia, sokeria,
petroolia jne., teollisuustavaroina lasia, saippuaa, karamellejd, metalliteoksia jne. Laivaliikenne
varusti elintarpeilla jopa osan Aunuksen ja Vienan Karjalaa. Ulkomailta tuli vékijuomia ja Joensuun
panimoiden ranneistd viinaa.”

Kesilla 1902 tuli uusi matkustajalaiva Pielisen liikenteeseen. Se oli Salmi-yhtion Koli. PK kuvaili
Varkaudessa tehtyé laivaa seuraavasti:

“Ndkodédn on se melkein samallainen kuin Nurmes. Laiwa on 26,27 metrid pitkd, 5,55 metrid lewed
keskikohdaltaan ja 2,27 metrid korkea wedenrajasta. Se kulkee 1,38 metrid sywéssd. Kantawuus on
90,96 rekisteritonnia. Kone, joka on 25 nimellishewoswoimainen, on warustettu n.s. trippel-
expansionilla (kolminkertaisella paisutuksella) ja kahdella silinterilld, joten se kayttdd hoyryn
tarkalleen. Suurin nopeus on 19 kilometrid tunnissa.

Kokoonsa néhden on laiwa sisustettu aika mukawasti. Kannella on ensiksikin laajasti kdwelytilaa.
Tupakkahytti on warsin tilawa. Laiwan peridlld on perésali, suuri ja mukawasti laitettu, jossa on
makuusijoja 8 hengelle, ja kolme hyttid, joista yksi perhehytti. Hytit owat tawallista lewedmmiit,
joten ilmamaérd on suurempi. Wilikannella on ruokasali, missé on tilaa 12 hengelle ja makuusijat 4
hengelle, bufetti, keittid, laiwurin, koneenhoitajan ja perdmiehen hytit. Keulassa on toisen luokan
salonki 8 makuusijalla.

Kahteen lastiruomaansa woi laiwa ottaa noin 700-800 sdkkii jauhoja. Erityisesti mainittakoon
keularuoma, joka on laitettu nimenomaan woinkuljetusta warten. Se on warustettu 5,5 metrid
pitkélld, 60 sentimetrid lewedlld ja 30 sentimetrid korkealla jadsdiliolld, josta jdistd sulanut wesi
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puhalletaan hoyrylla ulos. Téten tulee ruoma aina olemaan kuiwana. Kannelle on sowitettu tdhin
ruomaan johtawa kdytannollinen ilmanwaihtolaitos.”

Koli oli tullut maksamaan 45 000 markkaa. Aluksen pééllikoksi tuli Aksel Siljander. “Sunnuntaina
iltapdiwalld teki Koli huwimatkan aina Janisselélle saakka. Huwimatkalle oli kutsuttu noin
kolmisenkymmenté wierasta.” Laiva alkoi kulkea Joensuusta Juukaan ja Nurmekseen. Elokuussa
muuan juukalainen kirjoitti kirjekortissaan mm. nédin: “Hywé on liikkeen wilittdjd Juuasta
Joensuuhun uhkea uusi hoyrywenhe Koli. Se kyllda meille kesdaikana jauhoja ja suoloja toisi, kun
waan olisi rahaa, jolla niitd woisi lunastaa.” Salmi oli myyty edellissyksynd Suvasveden
laivayhtidlle Kuopioon.

Samassa lehdessa oli 10. kesidkuuta Joensuun satamasta uutinen, joka alkoi: “Jauhoja tuotu paljon
hoyryt Pielinen, Sampo, Ahti...” Pielisen lastina oli ollut 2 039 sékkii, joten kyseessé oli rahtilaiva,
ilmeisesti edelld kerrottu Koivistoa kotipaikkanaan pitdnyt Pielinen (1900).

Haverit ja muut tapahtumat jaivét vihiin. K kertoi elokuun alussa, miten “kanawaan putosi wiime
sunnuntai-iltana muuan hdyrylaiwa Nurmeksen mukana matkustawa ruununluotsi. Mies tahtoi
harpata laiwasta kanawan laidalle, waan harha-askeleen otettuaan saikin harpata kanawan pohjaan
saakka, josta hin heti wedettiin kuiwalle maalle”.

K tiesi marraskuussa, ettd kahta uutta laivaa oltiin puuhaamassa Pielisen litkenteeseen. Lehden
mielestd tdmé olikin “tarpeen waatima, koska rahtikulkuneuwoista on tanékin keséné ollut suuri
puute”. Kuukautta myShemmin kerrottiin, ettd Pielisjarven laivayhtio oli paattinyt myyda l/marin ja
hankkia uuden laivan sen tilalle. Seuraavan vuoden helmikuussa PK saattoi kertoa //marin tulleen
myydyksi kapteeni O.W. Lucanderille Viipuriin 14 000 markalla. Alus muutettiin hinaajaksi ja se on
edelleen kulussa hoyrykdyttoisend Turussa nimelld Vetdja V.

Lehti kertoi lisdksi: ”Uusi "Hoyrylaiwa-osakeyhtio Lieksa” laitattaa parhaillaan Warkaudessa Paul
Wahl & C:on konepajassa uutta hoyrylaiwaa, joka tulee kaksi jalkaa pitempi Kolia ja Nurmesta ja
jonkun werran lewedmpi. Laiwan hinta tulee olemaan 50,000 markan seuduilla. Paitsi tatd laiwaa,
pitdisi wield olla yksi uusi tulokas Pielisjairwen wesille, kuten olemme kuulleet kerrottawan. Eipa
sitten mukawuutta puutu tilld vaylélld, kun kokonaista viisi hoyrylaiwaa, niistd nelja uutta ja kaikilla
nykyajan laitteilla warustettua, pitdéd huolta kulkuwuoroista pohjoiseen pdin.” Lieksan laivayhtion
puuhamiehené ja pddosakkaana oli M.G. Piipponen Joensuusta.

Uusi laiva sai nimen Lieksa ja se saapui Joensuuhun toukokuun lopulla 1903. K kertoi tulokkaasta
lyhyesti: “Torstaina saapui satamaamme uusi laiwa Lieksa, jonka omistaa Pielisjarwen
hoyrylaiwaosakeyhtio. Laiwa on tehty Warkaudessa, kdy 25-hewosenwoimaisella koneella ja
maksaa 49,000 mk. Se on kadytdnnollisesti ja siististi sisustettu ja siséltda tilawia hyttejd. Laiwa ldksi
eilen ensi kerran pohjoiseen péin.” PK kuvaili laivaa perusteellisemmin: ”Lieksa-niminen uusi laiwa
saapui Joensuuhun torstai-iltana ja alkoi eilen warsinaiset liikkkeensd wiaylilld Joensuu-Nurmes.
Laiwa on n:na 383 walmistettu Warkauden tehtaassa. Se on 87 jalkaa pitkd ja 18 lewed ja laitettu
nykyaikaiseksi kaikin puolin. Laiwan perélld on awara ja mukawa salonki, jossa noin 12 henked saa
makuusijat, yksi 4 hengen hytti ja 2 kahden hengen hyttid. Wilikannella on suuri ruokasali,
kapteenin, koneenhoitajan ja ajomiehen hytit, 2 suojaa rawintoloitsijalle sekd kyokki.
Keulasalongissa on 6 hengelle makuusijat, jota paitsi keulassa on 2 kahden hengen hyttid. Perésali
on samoin mukawa ja saa siind wuoteen 8 henked. Paillyskannella on runsaasti kdwelytilaa.
Woiruuma on ajanmukainen jadsdilion ja ilmanwaihdon kanssa. Lastikseen woi Lieksa ottaa 900
sikkid jauhoja. Korkein matkustajaméérd on 180. Kone 25 hewoswoimainen, suurin nopeus 21
kilometrié tunnissa. Laiwan hinta on 49,000 markkaa. Kapteenina on Israel Howi.”

Samaan aikaan saapui Joensuuhun toinenkin Varkaudessa rakennettu uusi matkustajahdyry, Tapio.
K jatkoi nytkin alusesittelyssddn niukkaa linjaa: “Eilen saapui kaupunkiimme kauppahuone Gustaf
Cederberg & K:in omistama ja tilaama hoyrylaiwa Tapio, joka my0s tulee kulkemaan linjalla
Nurmes-Joensuu. Laiwa on rakennettu nykyajan waatimuksia silmélla pitden, siind on sdhkdwalo ja
sdhkoheijastin, jolla se itse walaisee tien pimeéssé ja yolla.” Sdhkoheijastimella tarkoitettiin
valonheittdjaa.

Viikkoa mydhemmin my6s PK oli uskollinen linjalleen: ”7apio-niminen uusi laiwa on jo pari
matkaa tehnyt Joensuun ja Nurmeksen wililld. Laiwan omistaa toiminimi Gustaf Cederberg & C:o.
Se on Warkaudessa rakennettu N:o 384 samojen piirustusten mukaan kuin uusi Lieksa-laiwakin,
josta se eroaa wain siind, ettd keulasta puuttuu kaksi matkustajahyttid. Tapiokin on 87 jalkaa pitka,
18 lewed ja kulkee 172 metrid sywéssd. Laiwan perdsséd on salonki 12 hengelle waratuilla

143



makuusijoilla, naisten hytti 4 henked warten ja 2 kahden hengen hyttid. Walikannella on ruokasali
12 hengelle ja 6 makuusijalla, tupakkahytti 8 makuusijalla, kapteenin, ajomiehen, koneenhoitajan ja
rawintoloitsijan hytit kukin kahdelle hengelle, seki pusetti. Keulasalonki on tilawa 8 makuusijalla.
Paillyskannella on runsaasti kdwelytilaa. Laiwassa on 2 lastiruumaa, joista etumaisesta, woin
kuljetusta warten aiotusta, on pitkd jaasiilio ja ilmanwaihtolaitos. Suurin lastiméérad on 900 sakkid
jauhoja. Kone on 25 hewoswoimainen 47 nelidmetrin tulipinta-alalla. Suurin nopeus 21 kilometria
tunnissa. Erikoisuutena on Tapiossa sahkowalaistus. Salongit ja hytit walaisee 27 16-
normaalikynttildn lamppua. Laiwan kannella on 27 ampéren woimanen sdhkowalonheittdjé, jonka
awulla pimeédnd aikana woi matkustaa. Kapteenina on hra K. Nyberg. Laiwa kulkee Joensuun ja
Nurmeksen wililld poikkeamatta toistaiseksi Juukaan. Heindkuussa alkanee se kdydé Kolissa.”
Karttunen kuvailee Tapion “synnyn” seuraavasti: “Kun Gust. Cederberg & Co;n toimitusjohtaja C.J.
Cederberg sai kuulla uuden [Lieksan] yhtion puuhista, kédski hdn konttoristinsa Janne Forsbergin
sdhkdsanomalla tilata uuden laivan Varkauden konepajalta. Alus, joka sai nimen Tapio, valmistui
talven kuluessa. Arvattavasti patruuna Cederberg tyytyvéisend siveli valkoista partaansa, kun
melkein samaan aikaan saapuivat Varkaudesta Lieksa ja Tapio. Jilkimmadinen oli sikdli mukavampi,
ettd se oli saanut sdhkdvalot ensimmaéisend Joensuusta pohjoiseen kulkevista laivoista. Pielisen
puolen mummot luulivat maailmanlopun tulleen, kun Tapio tdysin valaistuna kulki kokka kohisten
syksyisilla vesilld. Molemmat laivat tulivat Pielisjarvelld kilpailemaan matkustajien suosiosta. En
voi sanoa, kumpi oli enemman kéytetty.”

IImeisesti kuljetettavaa riitti molemmille laivoille, kuten my6s vanhoille Nurmekselle, Kolille ja
Seuralle. Kaiketi my0s matkustajat olivat tyytyviisid, kun oli ndin paljon kulkuyhteyksié tarjolla.
Tosin ainakin yksi matkustavaisista oli vihemmain tyytyviinen, suorastaan kiukkuinen. Nédin voi
padtelld hanen elokuun kirjoituksestaan “Muutama sananen hoyrylaiwa Seuran kapteenille”.
Helsinkiin matkalla ollut kirjoittaja oli ollut kahden ystdvénsa kanssa veneessd odottamassa Seuraa
Hokéanniemen edustalla, mutta kaikista merkinannoista huolimatta Seura oli vain ajanut ohi.
Paikkakuntalaisten mukaan “ei se ole Seuran kapteenin timéinkesénen tauti waan se on juurtunut
hineen jo monta wuotta”. Kirjoittajan mukaan Nurmes ja Tapio kdyttdytyivét toisin ja hdn paitti
kirjoituksensa: “Pyydén nyt kun kerta Seura-laiwa ei tayta tehtawidén, ettd pyyhitdén tykkdndan pois
sanomalehtien palstoilta tuo ilmoitus, ettd laiwa kidypi Hokédnniemessé, wai tahtooko herra kapeteeni
pitdd matkustajia narrinaan?”

Tapio ajoi karille syyskuussa 1905. PK selosti tapauksen ndin: “Karille ajoi wiime maanantaina klo
11 aikaan sumussa hoyrylaiwa Tapio Nurmekseen mennessidin Matikkaluodolle, joka on noin 5
kilometrin padssi kauppalasta. Lasti oli purettu jo Lieksassa ja matkustajat wietiin weneelld
Nurmekseen. Kun laiwa ajoi tdydelld koneella, lienee aukko melkoisen suuri, joka paikalla tukittiin.
Hoyrywenhe Suhola irroitti laiwan, joka eilen wietiin tddltd Warkauden tehtaaseen.” Ilmeisesti laiva
saatiin korjatuksi melko nopeasti, silld aluksen kulkuilmoitukset jatkuivat Joensuun lehdissé
marraskuun alkuun saakka.

Kaikilla Pielisen laivoilla meni hyvin. Karttusen mukaan Lieksan yhtio jakoi alkuvuosina osinkoa
20-22 %, myohemmin selvésti vihemmain. Rautatien tulo Nurmekseen vuonna 1911 nékyi ennen
kaikkea matkustajaméérissd. Vuonna 1912 laivayhtio lopetti ja Lieksa siirtyi kokonaan Joensuun
Piipposelle.

Joensuusta Nurmekseen

"Kaukaa Yla-Karjalan saloilta wieriwat wedet Pieliseen. Wirraten, koskena pauhaten hydkyy sen mahtawa
wuo pdin Saimaata. Kaukaisessa muinaisuudessa asettui ihminen sen rantamalle, olostui siind, kaswoi ja
kesyttyi, sukesi suwuksi, yleni heimoksi. Wirran walke, kosken kohina, mainingin peilikirkkaus ja aallon
lyowa loiskina lauloi hdanelle ensimadiset tuutilaulut. Se kaswatti, se kehitti ja painoi luonteeseen ikipdiwiksi
leimansa." Ndin aloitti P. Puhakka vuonna 1905 "Karjalan kirjasensa".

Suomen Matkailijayhdistys julkaisi vuonna 1895 August Ramsayn kirjoittaman teoksen "Suomi Matkaopas".
Matka Joensuusta Nurmekseen kuvattiin siind nain:

"Joensuusta on purjehduskautena sadnnoélliset laivavuorot Pielisen kanavaa ylos suurelle Pielisjarvelle, jolla
eri vaylia myoten lasketaan seuraaviin loppukohtiin: Nurmeksen kauppalaan, Juuvan pitajan kirkonkylaan ja
Lieksaan (Pielisjarven pitdjan kirkonkylaan). Kaikki Pielisjarven laivat kdyvat useissa valiasemissa, joista Koli
on matkailijalle tarkein. — Kanavan pohjoispaassa lasketaan Enon pitdjan kirkonkylan rantaan.

144



Kymmensulkuinen Pielisen kanava rakennettiin vuonna 1874 Iahes 3 miljoonan markan kustannuksella.
Tama vesitie, joka on saatu aikaan Pielisjoen perkkauksen ja sulkulaitosten kautta koskien sivulla, on
avannut tuon 1,095 n.km:n alaisen Pielisjarven valittémalle laivayhteydelle Saimaan vesien kanssa. Sulut,
joista useat ovat erittdin kauniissa paikoissa, ovat, paitsi Joensuun kaupungissa olevaa, Utra, jonka vieressa
kaksi suurta vesisahaa ja lasitehdas (omist. Egerton Hubbard & Kumpp.), Kuurna, Paihola, Haapavirta,
Jakokoski ja Saapaskoski, kaikki Kontiolahden pitdjdssa; Enon pitdjassa on Nesterinsaari, Kaltimo ja Haih3,
molemmat viimemainitut, pitdjan kirkon laheisyydessa, ovat louhitut vuoren lapi. Taalla paattyy varsinainen
kanavavayl3; ylaosa jokea on perkaamalla saatu kuljettavaksi; taalla kay laiva Ahvenisen laiturissa, aivan
missa joki alkaa Pielisjarvesta. Matkaan Joensuusta tdnne menee 6 tuntia.

Pielisjarvi tarjoo kaikilla kulkuvaylillaan kauniita tauluja; mutta varsinkin vetaa sen kovin kukkulainen
lounais- ja lansiranta huomiota puoleensa. Taalla ylenee Kolivaara, 252 m Pielisjarven pinnasta, tarjoten
metsattomalta laeltaan mita viehattavimman nakyalan yli ympariston kauniille Herajarvelle ja loitompana
Hoytidiselle lannessa, ja idassa Pielisjarvelle, jonka vastaisen rannan yli silma kantaa kauas Vendjan rajalle
pain.

Osa laivoja laskee rantaan Kolin juurelle. Kolille voi myoskin kayttaa laivaa, joka ei laske Kolinrantaan, vaan
Vuonislahden laituriin vastakkaisella rannalla. Tyynelld sdalla on hupaisa soutumatka jarven poikki, 2 tuntia.
Kolin pohjoispuolella on Juuvan pitajan kirkonkylad kukkulaisessa, kauniissa seudussa; kestikievari kyldssa.
Matka Joensuusta tanne kestda 8 tuntia.

Pielisen itapuoli on melkein yhta kukkulaista ja kaunista maisemaa kuin lantinenkin. Taalla laskevat
useimmat laivat Vuonislahden kylan laituriin. Tarkein satamapaikka Pielisjarven itasivulla on Lieksa,
Pielisjarven pitajan kirkonkyld, Vendjan Karjalasta tanne laskevan Lieksajoen varrella.

Pohjoisin satama Pielisjarven pohjoispdaassa on Nurmeksen kauppala kauniilla asemalla makisessa seudussa.
Lukuisilta lahikukkuloilta tarjoutuu suuremmoisia, viehattavia nakyaloja ymparistdille, joten jonkun ajan
oleskelu taalla suo paljon hauskuutta."

Puhakka puolestaan, kerrottuaan miten entisaikaan Pielisjoella ja Pieliselld elettiin ja kuljettiin, siirtyi
kuvaamaan nykyaikaa: "Uusi aika on tuonut uudet mukawuudet. Poissa owat kookkaat matkaweneet, poissa
koydet ja kelat. Koskenlaskijoitakaan ei enaa tarwita. Hoyry, uuden ajan uudesta muodostaja panee nykyisin
potkurit pyorimaan, laiwat liikkumaan. Ei puuluudilla enda nyt weneitad tehda — ne owat rautaiset, komeat,
silmia haikdisewine sahkdwaloineen ja pimedssa saikyttelewine walonheittdjineen. Ja kun lahdemme
matkalle Joensuusta ylos Pielisen perille, saamme aiwan huoletta kdyda selkdnojaan laiwan sohwalle ja
nakata sadren ristiin toisen yli. Mukawata se on entisaikaan werraten, waikka wield mukawampaahan
ihminen haluaisi."

Sen jalkeen ldhdetaan liikkeelle. "Joensuun kaupunki, Pohjois-Karjalan liikekeskus, jaa joen suulle
koiwikkojensa siimekseen laiwamme pyrkiessd wasten Kaluwirtaa, jonka aikoinaan tuomari Martti Stenius
(Koski-Jaakon weli) perkautti lotjilla kuljettawaksi. Me tulemme Utraan, johon mainittu Stenius 1780-luwulla
oli rakennuttanut sahan ja myllyn ja joka on siitda merkillinen, ettad sen koskeen oli Suomen ensimaisen
hoyrylaiwan (/Imarinen) omistaja, tehtailija ja lilkkemies Niilo Ludwik Arppe rakennuttanut suluilla
warustetun kanawan, ensimaisen laatuaan maassamme. Wield muutama wuosi sitte oli Utrassa kaksi
suurempaa sahaa ja lasitehdas, mutta nykyisin ne owat hawitetyt."

Matkasta Pielisjoella ja Pieliselld on lukuisia kuvauksia kirjoissa ja lehdissd. Muuan Nurmekseen matkalla
ollut kirjoitti vuonna 1904 pitkdn kuvauksen ”Karjalattareen”. Matkan maisemat saavat hanelta ylistysta,
mutta otamme siita vain katkelman Pieliselle tulosta: ”Erittdinkin wiehattawat owat kiemurtelewat ja
monimutkaiset salmet Ahwenisen ja Paukkajan luona, missa suuri Pielisensuu, niin sanoakseni alkaa
kadyristaa selkdansa, koota woimiaan ja ldhettda wihaisia wirtoja, noista kapeista salmista, Haihan kanawalle,
Kaltimoon, Nesterisaarelle, Saapaskoskelle, ja aina alas Joensuuhun asti. Ahwenisen kohdalla kiertelee ja
pyorahtelee laiwa, ikddn kuin ei tietdisi mihin pysahtya tai mista ldhtea: huutelee ja huhuilee, seisattuu ja
pysahtyy, lahtee ja |ddhattaa; ponnistaa woimiansa noita wuolaita wydryawia wirtoja wastaa, awautuu
eteen suuri Pielinen, ja Nurmes on nokan edessd — waan ei wield hetikaan lahelld, on wield ”"wakidinen”
matka, wuorokauden matkan Pielista pohjoiseen pain.”

Puhakka puolestaan kuvaa laivan tulon Nurmekseen ndin: "Palaamme laiwallamme takaisin Monnin selalle
ja kdadannamme Kinahmosta pohjoista kohti, jatkaen matkaamme Pielisen perille. Rannat ja saaret owat
samallaisia taalla, kuin Pielisen eteldosassakin. Ulompana kuitenkin kdy maa korkeammaksi ja ndakoala
woittaa kauneudessa. Olemme nyt matkamme wiimeisella taipaleella ja muutama tunti sita jatkettuamme
tulemme Nurmekseen."
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Turkulainen O. teki laivamatkan Joensuusta Nurmekseen kesalla 1908 ja kirjoitti kokemastaan “Suomen
matkailijayhdistyksen vuosikirjaan”. Lainaamme muutaman kohdan hanen varikkaasta kirjoituksestaan:
"Pielisjoessa on kova vastavirta. Niin kova se on, etta "rinkilautat”, jotka laidastaan ovat kiviarkussa kiinni,
asuvat myotavirran puolella, eikd tuima vastatuuli saa niitd kdantymaan. Laiva tekee vimmatun tyota;
padseepa tastakin virtapaikasta ylos, vaikka hitaasti, hitaasti; puoleen ja toiseen kdantelee ratasta peramies,
ja avuksi usein kapteeni. Reimarit heiluu ja vaappuu ihan ojossa pdin; tassa onkin jyrkka kdanne, ja virran
koko voima painaa korkean rannan puolelle, jossa laivavayla on. Senjalkeen virta yha kiihtyy, muodostaapa
pikku aallonkin tuossa arkun kohdalla, siita ihan vieresta on laivan nouseminen. Nyt tuli vahan tyvenempi
suvanto. Pianpa nakyy pitkalta suoraa, vuolasta, ja jo tullaan heiluvien ”puolikkojen” sivu oikein kuohuvalle
koskelle, jonka ohi tietysti taas pdastdaan kanavaa myoten. Tavattomasti mahtaa olla korkealla vesi. - -
Kaltimon kanava vaha ylapuolella Enon kirkon. Kanava kaksikammarinen, kuulemma korkein koko matkalla;
lahes kyynaraisista hirsista portit. Tavaton ryéppy ja kohina, kun lussimiehet varovasti aukasoo sille
korkeelle vejelle tieta. - -

Haiha. Yha vaan ihanampaa. Miehet laiskoja kuin gondolien maassa, keskelld “sopusoinnun valtakuntaa”.
Olispa nyt mukana Inhan valokuvaustaito ja -kone! Salmia, pikkusalmia, pikkusaaria, “kerttusaloja”, puut
kumartaen rannasta, kumartuva kuvastus vedesta. Lehman kellot kilkattaa ja kadki kaukana kukahtelee. - -
Oikeanpuoleisessa pdassa Uimaharjua on vayl3; virta tietysti valtava. Soutajia pyrkii yli: tuntevat hyvasti
akanvirran, noudattavat sita ja taittavat sitte dkisti kiitdvaan salamivirtaan, joka pyérahyttdaa veneen
mukaansa ja vie sité rajusti. - - ”Halla”-yhtién hinaajalaivoja taalldkin, niin kuin Joensuussa. Airettémat
tukkilautat Uimaharjun alla ankkurissa, kattaen valkkyvan suvannon pintaa; paremajain katolla erivariset
savottamiesten liput.

Uimaharjun ja Ahvenisen vililld aava saareton vesi, johon illan viima nostaa tuhannet lipajavat laineet. Kolin
vaara vasemmalla kaukana edessadpain. Ahvenisen tienoo taas ahdasta, moniniemista salmea. Nyt Pieliselle,
selkedssa suviyodssa.”

Nurmekseen paastaan. O ei kerro millad laivalla han matkan teki, mutta paluu tapahtui Nurmeksella. Han
jatkoi Joensuusta Viipuriin Sammolla ja tastakin matkasta riitti paljon kerrottavaa.

Liséai havereita

Purjehduskaudella 1906 sattui Pielisen laivoille neljé lehtiin padssyttd haveria. Ensimmaéinen
tapahtui toukokuun lopulla ja K kertoi siitd ndin: “Kun Tornator-yhtion hinaajahdyry Tornator joku
paiwd sitten Pieliselld kulkiessaan kdwi Ahwenisen yldpuolella olewan Hirwenniemen rannassa, ajoi
se reitille palatessaan wedenalaiselle karille ja kallistui niin ettd wenttiilit ottiwat wettd. Tornator
makaa nyt kylellddn karilla. Eilen ldksi sitd auttamaan erds toinen saman yhtion omistama laiwa
Sawonlinnasta.” Lisdksi Joensuussa siltaa korjaamassa ollut sukeltaja 1dhti Tornatorin vuotoa
tukkimaan.

Syyskuussa Seura ajoi karille Hdihédn ja Kaltimon vélilld. Tapio avusti laivan irrotuksessa eikd se
kdrsinyt vaurioita. Kaksi pdivdd myohemmin sama laiva ajoi uudestaan karille, nyt Haapavirran ja
Paiholan vililld. Laiva sai vuodon ja ajoi rantamatalaan. Reimarin puuttuminen ilmoitettiin syyksi.
Tosin myo0s vesi oli ollut matalalla ja Pielisen laivojen oli tiytynyt kulkea puolessa lastissa jo
viikkojen ajan. Niinpé Koli lopetti kulkunsa jo syyskuun lopussa, mutta muut laivat jatkoivat vield
reilun viikon ajan. Nama jdivit matkustajalaiva Seuran viimeisiksi jokitormailyiksi, silld kesdksi
1907 Parviainen siirsi laivan Pyhédseldn liikenteeseen.

Pahin haveri koettiin lokakuun lopulla, kun hinaaja Suhola térmaési kivelle Kouvonsalmessa,
Nurmeksen ja Kuokkastenkosken viliselld laivareitilld. “Alus sai niin kowan wuodon ettd noin
wiiden minuutin perdstd wajosi pohjaan, 15 metrin sywyyteen. Miehisto ja matkustajat pelastuiwat
hinaajan peréssi olleeseen proomuun.” Laivaa ei saatu nostetuksi ennen kuin vuonna 1909, tuolloin
Gutzeit-yhtion toimesta. Alus kunnostettiin ja se jatkoi hinauksiaan Pielisellé.

Lokakuussa 1906 K:ssa julkaistiin ilmoitus: "HOyryvenhe Telkkd vilittad matkustajaliikettd
Joensuun ja Pielisjarven vililld. Lahtoajoista tarkempia tietoja antaa Pielisjérvelld F. Hamaldinen,
Enossa H. Rty ja W. Himaildinen Joensuussa”. Ilmoitus oli kuitenkin ennenaikainen, silld kauppias
Hémaléinen osti Telkdn (1902) vasta saman vuoden marraskuussa Rantasalmelta. Tuskin se
seuraavanakaan kesdnd yritti onneaan Pielisen pitkélla reitillé, jossa kulki jo ennestéédn nelja
isompaa laivaa. Juhannusviikolla aluksen sanottiin tuuraavan Haméldisen Kyllikin vuoroja
Luhtapohjaan. Ilmeisesti se toimi l&hinné hinaajana Pielisjoella, kuten vuoden 1907 lehtiuutiset
kertovat. Heindkuun alussa siltd karkasi halkovene Paiholan koskeen, ja saman kuun lopulla K
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kertoi seuraavaa: “Kun hoyrypursi Telkkd ei wiime torstai-iltana kulkiessaan jaksanut kohota ylos
Uimaharjun wirrasta, niin meniwit muutamat paikalla olewat tukkilaiset awuksi aikoen weneessdin
olewan kela-kojeen awulla auttaa laiwaa. Mutta jostain waromattomuudesta sattuikin juuri keskelld
wirtaa kdymaan niin ikdwasti, ettd kaikki wenheessa olijat suistuiwat wesiwaraan ja jdiwét sinne
pulikoimaan. Muut saatiin kuitenkin pelastetuksi paitsi yhtd miesté, joka hdawisi heti, kun oli
jouduttu weteen. Hukkunut oli nimeltdan Janne Padkkonen, kotoisin Nurmeksesta ja jatti hdn
jilkeensé sairaaloisen waimon ja 5 lasta. Hukkunutta ei ole wield 16ydetty.”

Karttusen mukaan Telkkd oli “vaappuva ja kulki proomu kupeellaan, etteivit Pielisen vihurit sitd
kaataisi”. Aluksen paillikkond toimi Vihtori Kontkanen, Pielisen luotsisuvusta. Koponen puolestaan
kertoo, ettd “laivan kupeella keikkuivat vuoroin lotjat Vappu, Pekka ja Vieki. Telkkd toimi myods
hinaajana tuoden Pieliseltd malmilotjia ruukin laituriin Lieksan vanhan puusillan pdidhén”.

Syksylld 1907 sattui kaksi muuta onnettomuutta Pielisen laivoille, onneksi kumpikaan ei kovin
vakava. KS kertoi ensimmaéisestd syyskuussa sattuneesta néin: “Karille ajoi hoyrylaiwa Lieksa tdna
aamuna Kouwonsalmessa Nurmeksesta tullessaan. Laiwa sai wuodon, waan pédsi kumminkin omin
woimin irti karilta ja meni rantaan, jossa matkustajat poistuiwat siitd. Mikali olemme kuulleet, on
Lieksa ajanut samalle karille, johon Suhola wiime syksynd hukkui.”

Toinen haveri sattui lokakuun lopulla: “Hoyrylaiwa Nurmes, joka léksi tiéltd pohjoiseen pdin
torstai-aamuna, osui samana paiwana keskipdiwilld Aluswedelld juuri Saapaskosken kanawalle
tullessa saamaan wedenalaisen wuodon keskikohdalle laiwaa. Laiwa oli kanawan edustalla olewassa
kadnnekohdassa reimarien wiliselld paikalla, siwuuttaen wastaantulewan Utra Il:sen, mennyt
liijaksi siwulle, satuttaen siten kylkensé ehké reimarilla merkittyyn kariin. Wuodon saatuaan alkoi
laiwa hiljalleen upota, mutta ehdittiin se kuitenkin kulettaa Saapaskosken sulun ldwitse kanawan
wasemmalla puolella olewalle lewennykselle, johon se wajosi kantta myoten. Ylosnostamispuuhiin
on ryhdytty ja lienee se niin pitkilld ettd jo tdndédn saatanee laiwa wedenpinnalle, sittenkun lastikin
on maihin nostettu. Lastina lienee silla etupddssi ollut tidkéldisten kauppiaitten pohjoiseen pdin
ldhettamié jauhoja, jotka wahemmassd mééridssd owat wahingoittuneet.” Sukeltajan avulla repedma
saatiin paikatuksi, niin ettd se pddsi omin voimin ajamaan Varkauteen korjattavaksi.

My®0s “vieraslaiva” Saimaa oli jilleen epdonninen Pielisen vesilld. Syyskuun 1:né sille sattui pieni
vastoinkdyminen — luotsipddllikkd Ylanderin sanoin ’en mindre malor” — Pielisjoella. Alus oli
padssyt Paukkajanvirtaan, kun ndhtiin matkustaja-alus Tapion tulevan ylospdin ja kohtaavan
kapeassa paikassa Hiirenniemen ja uittopuomin vélissd. Saimaa antoi yhden pitkén vihellyksen,
johon Tapio vastasi kolmella lyhyell4 siten ilmoittaen pysédyttineensd koneen ja odottavansa
sivuuttamista. Kaakkoistuuli oli kuitenkin voimakas ja se painoi 7apion puomin ja siithen
kiinnitettynd olleen tukkilautan viereen. Tilanne jatkui Ylanderin sanoin: “Passerade derfoér med full
maskin bomporten vid Wariskallio samt sdger darefter till lotsen att farten borde ndgot saktas,
hvartill han svarar att nog gér det med fullt sé att Tapio {forr befrias frén sin beldgenhet. Kommer till
den stora bomkistan utanfor Hiirenniemi gard, vigrar Saimaa emellertid 1 styrningen och kommer ¢j
sa mycket babordhén att bomkistan fritt kan klaras, stoppar derfor 6gonblickligen och begir full
back 1 maskin, men kommer likvél under framfart och med vinden in frén babord bog i beréring med
kistan, hvilken orsak genast klareras da strommen hér &nnu &r ganska kénbar. Med nagra slag framét
passerades savil kistan som Tapio och resan fortsattes utan vidare.”

Kaksi viikkoa myShemmin sattui laivalle Pieliselld hieman isompi “maldori”. Kissaluodon ldhistolld
Saimaa ajoi kivelle ja sai pohjaansa 10 x 4 cm suuruisen repedmén, jonka miehisto paikkasi
tilapdisesti. Syyné oli Ylanderin mukaan “nattmdrker”. Saimaa ajoi Savonlinnaan, jossa
Savonlinnan Konepajan insin66ri kivi tarkastamassa aluksen saamat vauriot. Ne koostuivat
mainitun repedmén lisdksi muutamista painaumista tyyrpuurin kyljelld ja olivat helposti
oikaistavissa korkeintaan 100 markan kustannuksella. Paikan lisdksi kuhmukohdat lammitettiin ja
oikaistiin, eikd lasku noussut kuin 91 markkaan.

Vuonna 1908 alkoi Pielisen liikenne hieman tavanomaista myohemmin. K kertoi kesdkuun 2:na
Nurmeksesta, ettd “ensimédisend puhkoi Pielisen seldt Pankala, joka kauppalassa pistiysi perjantaina
toukok. 29 p:nd, mutta Nurmes ei wiela silloin pddsyt menemain. Lauantai-iltana toukok. 30 p:né
saapui wihdoin ensimédinen laiwa Koli, Joensuusta, rantoja kierrellen ja jittden Juuan kdymatta”.
Kun Koli 13hti takaisin etelddn, se kdvi my0s Juuassa, mutta télla matkalla “oli laiwa ajautunut
hietikolle, josta se kumminkin wauriotta wapautui”.
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Myos Lieksan ensimmaiselld matkalla oli “waara ldhelld”, kuten KS kertoi: “Kun hoyryl. Lieksa
eilen klo 12 pédiwalla 1dksi tadltd pohjoiseen, oli laiwa niin ahdinkoon asti tdynnd ihmisid ja tawaraa
kuin harwoin. Mukana olleet owat kertoneet, ettd laiwa jo kanawassa raapaisi pohjaa ensi kerran ja
sitten kanawan ylapuolella toisen kerran. Kun laiwa sitten wield Joensuun kanawan yldpuolella
waltion silloilta haki yhden my6héstyneen matkustajan ja aikoi jatkaa matkaansa, painoi wirta sitd
Sirkkalan puoleiselle rannalle péin, jolloin laiwa silménnékijdin kertomuksen mukaan
arweluttawasti kallistui. Ihmispaljous ryntési silloin kauhuissaan kirkuen toiselle puolelle, joten
laiwa kallistui taas sinne ja tdnne ihmistulwan mukaan. Kun laiwa otti takasin ja osan matkustajain
waatimuksesta wihensi halullisia poisjddpid matkustajia maihin, jatkoi Lieksa alussa hankalata
matkaansa tawallisessa jirjestyksessd.”

Helluntaina Koli ajoi karille Pielisjoella, mistd KS uutisoi ndin: “Karille ajoi hoyrylaiwa Koli toisena
helluntaipdiwéni noin kilometri Utran kanawalta alaspdin ollessaan paluumatkalla Saimaan
ympdériston liitkeapulaisten huwimatkalta Kuurnan kanawalle. Kun laiwa kowan tuulen painosta
tyontyi rantamatalikkoon, wioittui myoskin ruori, joten lewottowimpia matkustajia tdytyi soutaa
wenheelld maihin. Kun wiki wéheni ja ruori saatiin kuntoon, irrottui alus ja jatkoi matkaansa
kaupunkiin.” Muuan matkalla mukana ollut kertoi, ettd jo menomatkalla oli Ko/i “koetellut pari
kertaa pohjakiwid”. Samoilla seuduin ajoi Tornatorin hinaaja 4alto karille syyskuussa. Vuoto piti
kdydé korjauttamassa Savonlinnassa.

Kolin liikenne

Koli oli muutenkin noina vuosina vahvasti esilld sanomalehdissé, ei niinkddn laivana vaan
matkailukohteena. Se oli alkaneen matkailuinnostuksen ansiota. Kolihan 16ydettiin” 1800-luvun
lopulla kulttuurivden piirissé herdnneen karelianismin myéta. Jo vuonna 1890 Suomen
Matkailijayhdistyksen oppaassa kirjoitettiin Kolista innostuneesti, ja sanotaan ettd Koli iskostui
suomalaisen mieliin vuosisadan vaihteen taiteen kautta. Erityisesti Eero Jarnefelt teki maalauksillaan
Kolin tunnetuksi. Jarnefeltin ehka tunnetuin Koli-maisema on “Syysmaisema Pielisjarveltd” (1899),
josta tuli suomalaisuuden, autonomian ja itsendisyyden symboli.

Liikenneyhteydet Kolille olivat kuitenkin huonot. Maantieti ei ollut ja Pielisen laivat poikkesivat
vain satunnaisesti tai pyynnosti Kolille. Kévijoité ei kuitenkaan ollut monia, kuten
Matkailijayhdistyksen Pielisen osaston vuoden 1900 kertomuksessa todettiin: “Mutta ikédvidkseen
haaraosasto huomasi, ettd matkailijaliike Kolin kukkuloille oli niin vdhdinen ett’ei laivat endén
loppukesilld voineet, matkustajain puutteessa, sinne syrjaantya.”

Sittemmin Koli alkoi keséaikaan poiketa kahdesti viikossa Kolille. My6s Tapio ja Lieksa ilmoittivat
poikkeavansa Kolille, mutta vain “pyynndstd”. Aikaisemmin myds 7apio oli poikennut Kolilla
sunnuntaisin. Sen ohella, ettei Kolille ollut kovin paljoa kysyntdi, vaikutti laivojen haluttomuuteen
poiketa sinne sekin, ettd vaikkei Koli ollut kaukana Ahveninen-Lieksa-vdyldstd, sinne ei ollut vield
silloin viitoitettua viyldd. Kun lehdissé oli toivottu lisdd kulkuvuoroja Kolille, Tapio ilmoitti kesalld
1909 kéyviénsé kahdesti viikossa Kolilla. [lmeisesti kulkijoita ei ollut nytkddn enemmalti, silld jo
juhannusviikolla laiva palasi vanhaan eli ilmoitti poikkevansa Kolille “ainoastaan eri sopimuksen
mukaan”. Se sai nimimerkin “Kolin koli” kirjoittamaan asiasta KS:iin 1. heindkuuta. Siind hdn
toivoi lisdd laivoja Kolin linjalle ja paitti pitkén kirjoituksensa toivomukseen: “Jos milloin
jarjestaytyy useiden laiwojen liike Kolille, lisdd se matkustajia ldheltd ja kaukaa seki kehittdé siten
kohta liikkeen, joka tosiaankin kannattaa.”

Ilmeisesti kirjoitus auttoi, silld Tapio ryhtyi kesdlld 1910 kdymain Kolilla sunnuntaisin, sittemmin
kahdesti viikossa. Vuodesta 1913 alkaen myos Lieksa ryhtyi kiyméén Kolilla.

Kolin kévijoille oli apua my®os siité, ettd Telkkd siirtyi lieksalaisomistukseen elokuussa 1908.
Karttunen kirjoittaa Telkdstd néin: “Lieksalaisten laivastoon kuului myds pieni Telkkd, jonka
omistivat kauppias J. Kérki ja P. Turunen. Paikallisliikenteessé Pielisen rannoilla oli siitd iso apu.
Silld tehtiin huvimatkoja Kolille. Mm. Karjalaisen Osakunnan jisenet kulkivat silld v. 1906. Iloisen
joukon mukana oli silloin myds kapellimestari Armas Jarnefelt, joka Kolin yldtuvassa soitti laseilla
useita kappaleita hauskan akateemisen illanvieton kunniaksi.” (Vuosiluku ei pida paikkaansa, silld
kesélld 1906 Telkkd kulki vield Rantasalmen vesilld.) Kérjen aikana alus oli vuoroliikenteessa
Lieksasta Kolille, Larinsaareen, Paalasmaalle sekd joskus muihinkin Pielisen saariin.
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Myos Pielisen litkenteessé pyrittiin purjehduskausi pitiméaén mahdollisimman pitkéna. Pielisell4 jaét
tulivat aikaisemmin ja ldhtivit my6hemmin kuin Pyhédseldlld. Aikaisena kevéddna pééstiin litkkeelle
jo toukokuun puolivélissd, mutta usein kdvi niin, ettd liikennekauden alku jéi kesdkuulle. Syksylla
kausi péattyi tavallisesti loka-marraskuun vaihteessa, joskus pystyttiin jatkamaan pitempdin. Aika
usein liitkenne loppui jdiden tuloon, niin myds marraskuussa 1910, mistd KS uutisoi: “Hinaajahdyry
Suhola pani wield wiimeisen kerran woimat liikkeelle wiime lauantaina ja yritti ylospdin kanawan
kautta Pielistd kyntdimaan, mutta jaa teki ’topin” jo Joensuun kanawan alapuolella ja niin kowan,
ettd laiwa nousi jadn pédlle kellistyen kallelleen, wihalti ettei se siind rytdkéssd kaatunut. Omin
woimin se kuitenkin péési palkéhdsté ja palasi takaisin Penttilén sahan rantaan, josta oli tullutkin.
My®s joku toinenkin “woimalaiwa” yritti timén jdlkeen samoja jéité pieniksi puskea, mutta eipd se
enddn wilittanyt tdnlaisista matkailijoista ja niin sai sekin laiwa hépeissddn palata talwiteloilleen
Penttildn rantaan.”

Joessa saattoi olla muitakin esteitd. Sama lehti kirjoitti syyskuussa 1911: ”Kun wiime
sunnuntaiaamuna, kuten tawallista, 1ahtiwét Joensuusta hoyrylaiwat llomantsi ja Tapio
kulkuwuorolleen, edellinen Luhtapohjaan ja jalkimdinen Nurmekseen, niin matkanteko téll4 kertaa
ei kdynytkdédn ilman esteitd, silld laiwojen 1dhdettyd Utran kanawasta ylospéin kohtasiwat ne
edessddn aiwan mainitun kanawan suulla ldpipddsemattomén tukkisuman, johon edellisend yona oli
ajelehtinut Kulholta useita tukkilauttoja. Lautat oliwat mahdollisesti edellisend pdiwéné jotenkin
16yhasti kiinnitettyni toisiinsa, joten ne padsiwét ajelehtimaan laiwawaylidlle. Kokonaista kuusi ja
puoli tuntia saiwat laiwat matkustajineen odottaa siind, kunnes laiwareitti oli saatu puista wapaaksi.
Samalla sattui Lieksa laiwakin tulemaan Nurmeksesta, joka my0s sai kérsiwallisesti odotella siind
useita tunteja, jatkaakseen matkaansa edelleen Joensuuhun. Kyllé tukkiyhtidt owat anomassa seké
hallitukselta ettd kunnilta kaikenlaisia helpotuksia, mutta milloin suuren yleison mukawuus kérsii
tukkiyhtiditten takia, silloin ei yleisollé ole tilaisuutta hywitykseen. Kérsi waan!”

Lehti oli oikeassa sikali, ettei téllaisista haitoista uittoyhdistys korvannut mitéén, mitd sindnsa voi
pitdd kohtuuttomana, kun ottaa huomioon, millaisia korvauksia maksettiin rannanomistajille usein
hyvinkin ndennéisistd haitoista.

Syyskuun 7:né Kolilta eteldén kulkenut Nurmes ajoi karille Kelvin saaren etelépuolella. Laiva sai
niin ison repedmain pohjaansa, ettd upposi 10 minuutissa. KS:n pitkdssd selostuksessa kerrottiin mm.
ndin: “Heti sysdyksen tunnuttua laskettiin wesille pelastuswenheet, joihin ja ldheltd saaresta awuksi
saapuneitten marjamiehien wenheeseen matkustajat ja laiwawéki pelastettiin. Matkustajia oli
laiwassa toistakymmentd, etupéddssd kansimatkustajia ja laiwawéestdd noin kymmenkunta henkiloa.
Laiwakirjat niinikdén pelastettiin, mutta lasti, mm. 49 drittelid Nurmeksen osuusmeijeristd ldhetettya
woita, marjoja ym. jdi laiwaan ja hukkui.” K puolestaan kirjoitti laivan pelastustyostd: ”Nurmes-
laiwaa nostamaan meni eilen hinaajah0yry Lehtoniemi I1I. Aluksen nostosta, jos wain on kaiken
aikaa suotuisa ilma, arweliwat miehet wiipywinsé ainoastaan 4-5 pdiwéd. Uponnut alus, joka ensin
kohotetaan kahden proomun waraan wesirajaan asti, tyhjennetdan pelastuslaiwan pumpun awulla
wesilastista. Sitd mukaan kuin wesilasti wihenee kohotetaan taas alusta ylemméksi. Pelastuslaiwan
pumppulaitos nostaakin wettid noin 40,000 Itr. minuutissa.”

Merenkuluntarkastaja kehotti Nurmeksen nimismiesti nostamaan syytteen aluksen padllikkod,
merikapteeni Vilho Karia vastaan, koska timé oli matkalla poistunut komentosillalta ja jattanyt
aluksen ohjauksen kansimies Paavo Rissaselle, jolla ei ollut sithen pétevyytté eikd oikeutta.
Lehtoniemen konepaja sai Nurmeksen ylos nostetuksi ja vei sen korjattavaksi telakalleen. Laivayhtio
luopui kuitenkin leikistd ja laittoi laivan myyntiin huutokaupalla tammikuussa 1912. Nurmeslainen
kauppias Mikko Koistinen osti laivan 10 000 markalla, ja heindkuussa 1912 K saattoi kertoa:
“Wiime lauantai-iltana kulki kaupunkimme ohi ylospidin kaupp. M. Koistisen hdyrylaiwa Nurmes,
joka wiime syksyna kérsi haaksirikon ldhelld Kolia. Laiwa oli matkalla Lehtoniemen konepajalta,
jossa se oli korjattawana, Nurmekseen ja tulee nyt muutettawaksi takéldisille wesille rahti- ja
hinaajalaiwaksi.” Viime mainittu ei pitdnyt paikkaansa, silld laiva palasi matkustajalaivana Joensuun
ja Liperin viliseen liitkenteeseen kevédlld 1913, kuten edelld on kerrottu.

Vuonna 1912 alkoi Pielisen laivaliike helluntaina, jolloin Gutzeitin hinaaja Pankakoski mursi reitin
Lieksasta Kuokkastenkoskelle. Vaikka rautaruukin toiminta oli loppunut, sielld oli edelleen
Gutzeitille vuonna 1909 siirtynyt saha. - Toukokuun lopulla sattui ensimmaéinen haveri, kun
hoyryvene Taimi katkaisi potkuriakselinsa ldhelld Kaltimon kanavaa. Uppotukkia epéiltiin
syylliseksi. Laiva vietiin Jakokoskelle korjattavaksi.
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Kaksi muuta haveria tiedetddn sattuneen kesdn aikana. Heindkuuun puolivilissé Pielisjoen
paikallishdyry llomantsi menetti potkurinsa Kaltimon yldpuolella vdistdessdédn vastaantulevaa
Tapiota. “Jotakin pohjakiwed raapaistessa wadntyi potkurin akseli niin, ettei potkuri padssyt
toimimaan. Laiwan tiytyi palata Kaltimon sulkuun, jossa wika saatiin korjatuksi.” Samoihin
aikoihin Telkkd ajoi karille Hattusaaren rannassa léhelld Kolia. K kuvaili onnettomuuden
seuraavasti: “Wiime sunnuntaina kuljetti kauppias J. Kéren ja Pekka Turusen omistama hoyrywenhe
Telkkd ensin aamupéiwilla Lieksasta sikédldisen torwisoittokunnan tilauksesta joukon
huwimatkailijoita Kolille ja léksi sitten noin klo 3 iltapdiwdlld wieméén Lieksasta kirkkowidked
kotiinsa Pielisjarwen saariin. Léhtiessd lienee ollut wikeé noin 40 henked, joista puolet jadiwat
matkan warrella Kantelelahden, Paalasmaan ja Larinsaaren laitureihin. Jéljelld olewat,
kolmattakymmenté henked, oli aitkomus wiedd Hattusaaren ja Alapihan laitureihin. Mutta
Riislahdella ajoi laiwa noin klo 7-8 iltasilla wedenalaiselle karille ja sai keskikohdalle kylkeensa
niin pahan wuodon, ettd konehuone kohta tiyttyi wedelld. Jysédys oli kowa ja matkustajat kowasti
hétdantyiwit. Onneksi oli lahdella kuusi wenhettd odottamassa kirkkowéked wieddkseen ne laiwasta
soutamalla maihin. Matkustajat ja laiwawdiesto siten pelastuiwat. Laiwa wajosi pohjaan noin 100
metrid rannasta. Telkkd oli pienoinen hdyrywenhe, laitettiin Warkaudessa ja wasta wiime talwena
uudestaan kuntoon ja sisélsi paitsi kolme hyttid my0s perdsalongin ja kokkasalongin. Laiwa walitti
paikallisliikennetté Pielisjarwelld, hinaten wenheitd ja kuljettaen saariston ja mantereen walilla
matkustajia, kirkkowiked ja huwimatkailijoita.” (KS puolestaan tiesi, ettd Telkkd oli kunnostettu
edellistalvena Savonlinnassa, ei Varkaudessa.)

Saatuaan lisdtietoja lehti tdydensi uutistaan: “Wuodon saatuaan alkoi laiwa kallistua ja ennitti ennen
uppoamista kuljettaa maihin kaikki matkustajat, joita oli 50 henkeen. Nyt laiwa on rantalietteelld
kallellaan, ikkunoitaan my6ten wedessé. Pelastustoimiin on ryhdytty ja woidaan ty6 suorittaa ilman
sukeltajan apua. Lastina olleet 10 sdkkié suolaa jdi weteen.” Laiva nostettiin ylos, kunnostettiin ja
seuraavana kesdnd Telkkd alkoi kulkea W. Kontkasen johdolla Lieksasta Kolille seki Pielisen
saaristoon.

Lokakuun lopulla jéét puhkaisivat lotjan Nurmeksen “sisdjarvella” Lautiaisella. “Lotjassa, jota
hoyrywenhe Kaima hinasi Ylikylddn, oli kauppias P. Mauraselta Ylikyldn kauppiaalle ldhetettyina
200 sékkid jauhoja ja joukko suoloja, kahwia, sokeria y.m. Wuoto huomattiin Lautiaisella 1dhelld
Ylikylda. Silloin kddnnettiin matka takaisin kauppalaan.” Suolat pilaantuivat kokonaan, samoin osa
jauhoista, mutta muu lasti sééstyi vahingoilta.

Muita tapahtumia oli niukalti. ”Savolainen” kirjoitti 1. elokuuta, ettd uusi luotsipiiripaéllikké on
paraillaan tarkastusmatkalla Pielisen wesistossé luotsilaiwa Saimaalla . Pieliselle mentiessé oli
todettu tukkilauttoja olevan vaylélld niin Kulhossa kuin myos Ristisaaressa. Paluumatkalla 28.
heindkuuta oli muuta viivytystd, jonka laivan paillikko Johan Levonen kirjasi ndin: ”Klo 1.05 jpp
saavuttiin Kaltimon sululle, antaen ilmoitussignaalin vihellyksell ldpipdédsyé varten. Sululle
saavuttua huomattiin sulun portti suljetuksi ja erds matkustajalaiva samalla ilmoitti vihellykselld
myoskin saapuvansa sulkuun. Samalla antoi sulun paillikko ilmoituksen ettei sulku ole vapaa
luotsilaiva Saimaalle. Laiva kiinitettiin kanavan laitaan noin 200 metrin matkalle sulusta. Noin 40 m
kuluttua saapuikin matkustajalaiva llomantsi sulun lipi, joten Saimaa sai odottaa noin tunnin ajan.”
Merkittava tapaus kirjattavaksi!

Koistinen Nurmeksesta

Vuonna 1913 Pieliselle tuli uusi laiva, josta K kertoi maaliskuun lopulla: “Kauppias M. Koistinen on
ostanut hdyrywenhe-osakeyhtié Nerkoolta lisalmesta nopeakulkuisen hdyryweneen Nerkoon. Taméa
on rakennettu w. 1908, kuljettaa 80 matkustajaa ja on kaikin puolin mukawa ja siisti alus ja tulee
luultawasti olemaan nopeakulkuisin laiwa Pielisen wesilld. Laiwa tulee kuljettamaan matkustajia ja
tawaroita Nurmeksen kauppalan ympéristossd. Hywa onkin, ettd joku laiwa tulee sijaan, kun Nurmes
on myoty.” Koistinen antoi laivalle uuden nimen Rannikko, ja se ryhtyi kulkemaan Nurmeksesta
Kuokkastenkoskelle. Lisdksi se teki toki huvimatkojakin. Rannikko oli kaiketi Koistisella vain sen
kesin, jonka jélkeen se myytiin Vuokselle ja siitd tuli Suvanto.

Lehti oli myos tietdvinddn, ettd Lieksa ja Kaima olivat myynnissd. Kaima (1901) oli kauppias Niilo
Timosen pienehkd hoyryvene, joka oli kulkenut vuodesta 1906 alkaen Nurmeksesta Ylikyldédn ja
Kuokkastenkoskelle. Kaima myytiin kaksi vuotta mydhemmin, mutta Lieksaa ei. Alus ajoi karille
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elokuun alussa. K raportoi haaksirikon néin: “Kun hdyrylaiwa Lieksa tiistai-aamuna oli matkalla
Pielisjarwelld Kolilta Lieksaan, ajoi se n. klo 6,30 Kinahmon salmessa karille, saaden samalla
wuodon. Laiwa kuitenkin saatiin pian irti matalikolta ja ajettiin ldheiseen maarantaan, johon se jii.
Lastina oli laiwassa onnettomuuden sattuessa 800 sékkié lestyjauhoja ja muuta sekatawaraa, josta
osa pilaantui. Laiwa oli wield eilen aamulla matalikolla ja oli sen lastiruumassa wettd 80 senttimetrid
ja konehuoneessa yli metri. Syyné karilleajoon on se, ettd warsinainen ajomies oli sairaana, jonka
wuoksi laiwan ohjausta hoiti toinen henkild, joka ohjasi laiwan pois wiylastd edelldkerrotulla
seurauksella.” Kilpaileva lehti tiesi vihdn enemmain: “Laiwa ajoi wedenalaiselle, reimaamattomalle
karille, joka weden ollessa alhaalla ja laiwan tdydessé lastissa tapasi pohjaa, aiheuttaen wuodon
pannun alle. Matkustajat, joita oli 20, soudettiin, senjdlkeen kun laiwa oli ohjattu matalikolle, heti
weneelld Lieksaan. Lastin, jona oli m.m. 900 sékkid jauhoa, on hoyrylaiwa Telkkd nyttemmin tuonut
Lieksaan, siitd on wain pienempi mddré pilaantunut. Reiké oli niin pahassa paikassa, ettei sitd
mitenkdin saatu tuketuksi. Wettd on kylld pumpattu laiwasta, mutta pohjasillan alta ei sitéd ole
pumpatuksi saatu. Laiwa makaa wield matalikolla, mutta ldhtee OY Gustaf Cederberg & C:on
hinaaja Tarmo tuomaan sitd mahdollisesti tindén Joensuun kautta Warkauteen.” Jo 21. elokuuta
varustamo saattoi ilmoittaa, ettd “Hoyrylaiva Lieksa saatuaan vaurionsa tiydellisesti korjatuksi,
jatkaa kulkuvuorojaan”. Varkauden konepajan rakentama Tarmo oli valmistunut elokuussa 1912 ja
toimi padosin Pielisella.

Seuraavan vuoden lokakuussa Lieksa oli jélleen epdonninen. Lihdettyddn Lieksasta Joensuuhun
laiva ajoi sumussa Lieksanjoen suulla valkoisen viitan vairdlta puolelta ja juuttui koko pituudeltaan
matalikolle. Gutzeitin hinaajat Pankakoski ja Laimi tulivat avuksi ja viiden tunnin uurastuksen
jélkeen saivat Lieksan irrotetuksi. Onneksi matalikko oli mutapohjainen, joten vuotoa tai muita
vaurioita ei ilmennyt.

KS puolestaan kertoi elokuussa 1913 Pielisjoella sattuneesta haverista: Waarallinen laiwareitti on
nykyisin Pieliselld warsinkin Utran ja Ristisaaren lajittelupaikan wélinen alue. Usein ennenkin on
mainitulla alueella tukkilautat olleet héirion laiwain kululle, waan wiime aikoina on se kdynyt
sietiméttomaéksi. Niinpd wiime lauantaina kun hoyryl. Taimi oli matkalla Joensuusta Luhtapohjaan,
oli Kulhossa tukkilautta laiwareitilld ja kun laiwa koetti siwuuttaa sen kiertdmaélla, tormaési se
johonkin pohjassa olewaan esineeseen, lieko ollut joku tukkilaisten laitteita taikka hukuksissa olewa
tukki. Seuraus oli ettd laiwan akseli wééntyi ja kone senwuoksi pyséhtyi. Paikalla ollut hinaajalaiwa
Lehtoniemi hinasi Taimen rantaan, jossa lasti purettiin ja laiwan perd kohotettiin lauttausyhtion
nostokoneella ylos, ettd saatiin widntynyt akseli pois. Laiwa saa nyt siind odottaa, kunnes wauriot
saadaan korjatuiksi.” Lehti tiesi vield, ettd kaksi pdivdd myohemmin matkustajalaiva Koli oli
niinikdén Ristisaaren kohdalla joutunut tukkilautan pysdyttdmaéksi, mutta oli onnistunut lopulta
padsemaddn sen ohi, ’tilld kertaa toki wahingoittumatta”.

Saman vuoden lokakuussa K kertoi toisesta onnettomuudesta. “Myrsky, joka wiime wiikolla erdana
yoOna raiwosi, otti waltaansa Paalasmaan rannalla T. Tilanderin konkurssipesdn hoyrywenheen
Wiestin ja tyonsi sen rantakiwille. Wiestistd katkesi potkurin tanko, joten se menetti potkurinsa ja
joutui awuttomaksi ja piti hinata korjattawaksi Nurmekseen.”

Viesti oli nurmeslaisen sahanomistajan Toivo Tilanderin pieni hinaaja, Porvoossa vuonna 1899
rakennettu, mutta oliko se tullut uutena Pieliselle vai vasta myohemmin, siité ei ole tietoa.
Tilanderin sahaliike oli kuitenkin ajautunut konkurssiin, ja joulukuussa 1913 oli lehdissé ilmoitus
Tilanderin konkurssipesdn huutokaupasta. [lmoituksen mukaan ostajilla oli tilaisuus tehda tarjous
my0s hoyrylaiva Viestistd. Huhtikuussa 1914 pidetyssd huutokaupassa Gustaf Cederberg & Co. osti
laivan, josta todetaan “Hurma-kirjassa”: “Téama 10 metrid pitkd, 6-hevosvoimainen sekd kolme
jalkaa syvissd kulkeva hinaaja, tai pikemminkin hdyrysluuppi, oli toiminut omistajansa ajamana
Pielisella. Sielld se myds jatkoi, nyt hinaamalla uuden omistajansa Cederbergin halkolotjia.” Viesti
sdilyi Pieliselld vuoteen 1934, jolloin alus myytiin Lappeenrantaan.

Jo lokakuussa 1911 Viesti oli padssyt K:n palstalle: “Sahanomistaja T. Tilanderin pieni hoyrywenhe
Wiesti Nurmeksesta joutui wiime myrskyssad Paalasmaan rannikolla aaltojen waltaan, jotka
tyonsiwat sen matalikolle ja tdyttiwat sen niin, ettei jaddnyt kuin kantta wihén nakywiin. Laiwassa oli
Tilanderin sahan mestari ja kiwityomies Jokela Nurmeksesta. Ne pelastuiwat, waikka ei laiwassa
wenettd ollut. Paalasmaasta he meniwét Juukaan ja telehwonoiwat Nurmekseen haaksirikosta. Sitten
he kulkiwat weneessé Pielisen yli ja saapuiwat tdimén wiikon puoliwilissd Nurmekseen. Herra
Tilander matkusti paikalle torstaina Kaimalla Nurmeksesta.”
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Takaisin kauppias Koistiseen, jolla oli muitakin laivoja, kuten Sorsa (1899), jota koskeva
laivakauppauutinen julkaistiin K:ssa kesdkuussa 1914: “Lewyseppé Juho Wiisénen ja
koneenkéyttdjd Otto Newalainen Nurmeksesta owat ostaneet kauppias M. Koistiselta hoyrywenhe
Sorsan 4,500 mkn hinnalla. He owat mydskin wuokranneet kauppias M. Timoselta hdyrywenhe
Kaiman, jottei laiwojen kesken kilpailua syntyisi. Laiwat wetdwét nykyisin tukkilauttoja.”
Seuraavana kevéddnd Kaima myytiin Sortavalaan, kun taas Sorsa jatkoi lauttojen hinaamista.
Kevailla 1914 Koistinen osti Lappeenrannasta matkustahdyry Lepiston (1892), jonka hén laittoi
kulkemaan Nurmeksen ldhiliikenteessé. Vililld tehtiin huvimatkoja mm. Kolille. Elokuussa oli laiva
osallisena ldheltd piti-tilanteessa. 16-vuotias Aili Putrakko oli tulossa Piikinsalmessa veneelld
laivaan ditinsé ollessa soutumiehend. Kovassa pohjoistuulessa neitonen putosi laivan ja veneen
valiin, mutta uimataitoisena pystyi kamppailemaan vedessd kymmenkunta minuuttia ennen kuin
héinet onnistuttiin nostamaan laivaan.

Kuten edelld on kerrottu, Pieliselldkin oli pienid hoyryveneitd. Koponen kirjoittaa niistd ndin:
”Vuoden 1910 jélkeen alkoi rantakyliin ilmestya alle 10 metrin rauta- tai puuveneiti, joita alussa
kaytti hoyrykone. Ensiksi sellainen ilmestyi Viekin Turusten Suur-Turulan kaupan tavaroita varten
v. 1910 ja sai nimen Vieki. Sarkkilan iséntd osti rautaveneen v. 1912. Viensuun Junnilaan hdyryvene
ilmestyi v. 1918. Pian omatekoisia paatteja oli sielld sun tdalla.”

Toukokuussa 1915 K kertoi Nurmeksen laivaliikkeen jadvén vihdksi. “Hoyrywene Lepistd, jonka
omistaa kauppias M. Koistinen ja joka wiime kesand wilitti laiwaliikettd Kauppalan,
Kuokkastenkosken, Wuokon ja Warpasen wilill4, tulee tdnd kesdné toimimaan waltion hinaajana
Nesterinsaaren ja Joensuun kanawan wililla. Kauppias Koistinen on laiwan wuokrannut mainittua
tarkotusta warten 1,500 markasta kesdltd. Hoyrywene Kaiman, joka on ennen wilittidnyt liikennettd
Nurmeksen ja Ylikyldn waililld, on sen omistaja prokuristi M. Timonen myynyt kaupp. A.F.
Pakkolle Léskelddn. Laiwa laitetaan Nurmeksessa kuntoon ja wieddén heti Wuoksenniskalle, josta
se rautateitse toimitetaan Sortawalaan. Laiwa tulee Laatokalla toimimaan hinaajana. Nurmekseen jai
paikallista litkennettd warten waan hoyrywene Sorsa, jolta ainakin alkukeséstd menee paras aika
tukkilauttojen kuljetukseen, kuten wiime kesdnikin.” Tie- ja vesirakennusten ylihallitus kaytti
Lepistod hinaajana Nesterinsaaren kanavan uusimistdissd. Seuraavan vuoden alussa Koistinen moi
laivan Lauritsalaan.

Kesilld 1915 myo6s Telkkd oli poissa Pieliseltd, kun alus oli myyty Hoytidiselle. Poikittaisliikennettd
Kolille hoiti iso moottorivene Ukko-Koli, jonka Suomen Matkailijayhdistys oli hankkinut
edelliskesina.

Seuraavana kesiné laivaliike jatkui Pieliselld entistd suppeampana, kun Koli oli myyty Kerttu-
yhtiélle Savonlinnaan. Lieksa ja Tapio jatkoivat entisill reiteilldén, ja liikkkeelle pééstiin jo
toukokuun puolessavilissa.

Mitdén erityistd ei tapahtunut. Heindkuussa valiteltiin lehdisséd, ettd Pielisen laivoissa kuljetetusta
nautakarjasta ei pidetty huolta. “Elukoita seisotetaan usein pitkd paiwikausi laiwankannella
auringon kuumassa paahteessa antamatta niille heinénkorttakaan rawinnoksi tai kertaakaan wetta
polttawasta janosta huolimatta.” Moite koski my6s Orivesi- ja Punkaharju-laivoja, mutta ongelma,
jos sitd oli, korostui Pielisen laivoilla, koska matka Joensuuhun vei yleensa kaksi pdivéd. Liikenne
loppui lokakuun alussa.

My®ds vuosi 1917 oli niukka laivauutisista. Heindkuussa H.K. kirjoitti K:ssa Tapion ja Lieksan
kulkuvuoroista: “Ne kaksi hoyrylaiwaa, Lieksa ja Tapio, jotka tdnd kesdand walittdwét litkennettd
Pielisjdrwessd, owat jdrjestdaneet kulkuwuoronsa siten, ettd molemmat melkein samoina aikoina
lahtewdt Joensuusta pohjoiseen ja Nurmeksesta etelddn. Matkustawaisille ja Pielisen ympérilla
asuwille tdma jirjestelmi on sangen sopimaton ja hankaluuksia tuottawa syistd, joita ei tarwinne
lahemmin selittddkiin, ja yleison harras toiwomus on sen wuoksi, ettd sanottujen laiwojen
kulkuwuorot mitd pikemmin muutettaisin siten, ettd toinen niista 14htisi Joensuusta osapuilleen
samana aikana, kuin toinen ldhtisi Nurmekesta.” Vuoroja ei muutettu sind kesdni, ja seuraavana se
ei ollut endé tarpeen, koska Tapio lopetti kulkemisensa. Cederberg myi aluksen merenpuolelle
kevailla 1918.
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Itsenaisessa Suomessa

Pielisjoen kanavien myohédstyneet korjaustyot aiheuttivat sen, ettd litkenne Joensuusta pohjoiseen
paési alkamaan vasta heindkuussa 1918. Pielisen laivaliike jdi kuitenkin vdhdiseksi, kuten “Korpi-
Jaakko” (KJ) kirjoitti lokakuun puolivélissa: “Laivaliike Pielisjarvelld on kuluneena keséna ollut
pienessd médrdssd entiseen verrattuna, silld ainoastaan kaksi pientd hoyrylaivaa on Pieliselld
valittdnyt liikettd, hoyryl. llomantsi ja Taimi. Nyt endédn vain Taimi kulkee, sekin tehden kerran
viikossa vain matkan Nurmekseen ja poiketen vililld olevissa laitureissa.” Pielisen isoista laivoista
Tapio oli siis myyty eikd Lieksaa pantu kulkuun ollenkaan.

Pielisjoen paikallisliikenteessé olleet laivat olivat siis siirtyneet “isolle vedelle”. Taimi kulki kerran
viikossa Uimaharjusta Pieliselle, Lieksaan ja Juukaan ja muina péivind vanhalle reitilleen Niskasta
Luhtapohjaan. llomantsi taas ajoi yleensd kolmesti viikossa Uimaharjusta Juukaan. Taimi jatkoi
samalla kaavalla seuraavanakin keséna.

Molemmat laivat, joista kohta lisdd, sédilyivét havereitta. Sen sijaan muille laivoille sattui pari lehtiin
padssyttd tapausta. KJ kertoi 13. heindkuuta tulipalosta laivassa: “Pankakosken omistama hdyrylaiva
Laimi syttyi palamaan t.k. 9 p:vdi vasten klo 2 yo6lla. Laimi oli matkalla Larin sahasta Lieksaan 2
roomun kanssa. Tuli on luultavasti saanut alkunsa savupiipun alla hdyrykattilan peréssé olevasta
tuhkaluukusta lenténeesté kipinésti, koska tuli sielld ensin huomattiin, jolloin kottiseini oli tulessa.
Laivasta paloivat etupuolen puurakennukset kokonaan.” Sama lehti kertoi toisenkin uutisen: “T.k.
10 p:né keskiviikkona hukkui hoyryl. Pankakosken tikkimies Antti Timonen kotoisin Nurmeksen
Jokikylésta. Pankakoski oli vetiméssa tukkikuormaa Pielisjarven Liklaman salmessa ja olivat
laivamiehet liikkuneet tydbhommissa venheensé kanssa. Venhe sattui likistyméén laivan kokkaa
vasten, jolloin se kaatui ja Timonen syoksyi jarveen. Toinen mies pdési tarttumaan laivan ankkuriin
kiini ja silld lailla pelastui. Ahkerasta naaraustyostd huolimatta ei hukkunutta tdhdn mennessé ole
vield loydetty.”

Kun lehdissi ei kerrottu mitdéin Pielisen liikenteestd, “Matkustaja” kysyi K:ssa 22. toukokuuta 1919:
“Laivain omistajille! Tuleeko tdné purjehduskautena Pieliselld kulkemaan matkustajalaivoja, ja jos,
niin mistd paivastd alkaen?” Vastaus tuli kolme pédivdd my6hemmin, kun lehti kertoi Lieksan
ryhtyvin kulkemaan kahdesti viikossa pohjoiseen kesédkuun alusta. Nurmeksen matkallaan laiva
poikkesi myos Kolilla, Lieksassa ja Juuassa. Liséksi lehdessi kerrottiin laivan tulleen uusituksi ja
“ajanmukaisesti sisustetuksi. 5 isoa salonkia ja suuri mééra 2-hengen hytteja on kaikkein laiskimpia
varten”.

Liikenne vilkastui edellisvuodesta, ja esimerkiksi Utran kanavasta kulki kesdkuussa 253 alusta.
Heindkuussa Lieksa ajoi karille: “Eilen illalla noin klo /25 aikaan ajoi hoyryl. Lieksa ollessaan
matkalla Joensuusta Nurmekseen vedenalaiselle karille Jakokosken Haapaniemen kanavan
alapuolella sijaitsevan Paloniemen kohdalla. Laiva ei tarttunut kylldkéén kiini karille, mutta oli
torméyksestd aiheutuneen pahan keulavuodon tdhden pakoitettu ajamaan ldheiselle rantamatalikolle,
missd nyt odottaa pelastustoimenpiteet, joihin jo kuulemamme mukaan on ryhdyttykin. Laivan
omistaa kauppaneuvos M.G. Piipponen ja oli silld tilld kertaa mukanansa, paitsi muutamia
matkustajia, Juuan elintarvelautakunnalle osoitettu noin 170 sékkid kasittdvé jauholasti. Mikaéli
meille onnettomuuspaikalta ilmoitetaan, ei mainittu jauholasti kuitenkaan joutunut kovinkaan paljon
kirsimdén karilleajosta.” Laiva pddsi omin voimin pumppujen avulla Joensuuhun ja edelleen
Varkauteen.

Toinen lehtiin pdédssyt uutinen oli KM:n 31.7. otsikoima “Liian iso laiva”: “Kun tervahdyry
Lehtiniemen toissapdivana piti vieda ruisjauholasti Nurmekseen, juuttui laiva kiinni Kuurnan
kanavaan. Laiva on nim. liian leved mahtuakseen kulkemaan siitd. Hoyrylaiva Seuran avulla saatiin
Lehtiniemi irti puristuksestaan. Seura on kuljettanut sen lastin Nurmekseen.” Tapaus oli sikali
erikoinen, koska kaikki Pielisjoen kanavat oli rakennettu yhti leveiksi (7,7 m) ja laiva oli jo
kulkenut kahdesta alemmasta sulusta.

Varkaudessa perusteellisesti korjattu Lieksa teki koeajonsa 17. toukokuuta 1920. Matkalle oli
kutsuttu “useita henkil6itd”. Ennen vuoroliikenteen aloittamista laiva teki helluntaina huvimatkan
Kolille, jota matkaa markkinoitiin K:ssa alkaen ndin: “Jo matka Pielisjokea pitkin kevéddn vihreyden
ollessa kirkkaimmillaan ja Pielisen vesien vuolaimmillaan virratessa muodostuu harvinaisen
viehattaviksi.” Myos luvattin, ettd “ruumiin ravinnoksi on varattu joku maéré piirakoita, voita,
piimdd y.m. hyvdd”. Miten matka meni, siitd ei lehdissé ollut mainintaa, mutta kesdkuun alussa oli

153



laiva KM:n mukaan l&helld onnettomuutta, “‘kun hoyrylaiva Lieksan potkuriin véha yldpuolella
Kuurnan kanavaa sunnuntaita vasten yolld klo 11 tarttui potkuriin lautasta irtautunut tukki. Tulviva
ja voimakas virta alkoi jo vieda laivaa ldheiseen koskeen. Alettiin jo laskea ankkuria, niin tukki
akkid irtaantui kun kone pantiin pyoriméén taaksepdin”.

Juhannuksena tehtiin retki Kolille neljdllé laivalla, mistd K kirjoitti ndin: “Suuri yleiso kaytti Lieksa-
laivaa, Taimi-laivaa kéytti kristikansa, Pankakoski-laivalla tekivét retken tehtaalaiset ja Kevdtniemi
kuljetti suurella roomulla tyovéenyhdistysta. Perilld oli kullakin omat juhlallisuutensa.”

Syyskuun lopulla upposi kiviproomu Pieliselld. Lehden mukaan varatuomari Liljaforsin hinaaja Utu
oli vieméssa vuolukivilastissa ollutta proomua Pielisjokea kohden, kun nousi kova tuuli, “jolloin
laiwan propelli joutui epidkuntoon ja proomu ajautui Hattusaaren rantaan silld seurauksella, etté sai
wuodon ja wajosi wesilastiin®.

Vuosi 1921 alkoi aikaisin, ja jo huhtikuun viimeiselld viikolla sattui Pielisjoella haveri, kun NSR:n
hinaaja Karvio ajoi karille Paiholan ja Kuurnan kanavien vilill4. “Torstaina meni muuan yhtion
omistama hinaaja Poku vetdmidin Karviota matalikosta ja saikin sen irti, mutta tarttui vetdji itse heti
kohta samaan matalikkoon, millé se vieldkin on. Kumpikaan laiva ei saanut vuotoa. Véyla oli vield
reimoittamaton, mistd matalikolle ajo johtui.” Pokukin saatiin irti.

Myos Lieksalla oli onneton alku, kuten KM kertoi 10. toukokuuta: “Kun héyrylaiva Lieksa oli
ensiméiselld paluumatkallaan Nurmeksesta Joensuuhun sunnuntaina, tk. 8 p:ni, sattui sille Lieksan
laivalaiturissa klo 2 tienoissa péivélla niiin ikdvasti, ettd potkuri 161 johonkin vedenalaisen arkun
hirteen, jolloin potkuriakseli taipui niin pahoin, ettei laiva voinut omin voimin jatkaa kulkuaan.
Hinaaja Suhola toi Lieksan Joensuuhun, mistéd hinaaja Seura sen eilen klo 7210 ip vei Varkauden
telakalle.” Lieksa paisi liikkenteeseen vajaassa viikossa.

Keskikesilld Lieksa ajoi pitkdn reitin vain kerran viikossa ja muina paivind keskittyi 1dhinnd Kolin
litkenteeseen Vuonislahdesta kdsin (jossa oli rautatieasema). Kolin kidynneistd tuli yhd tuottoisampi
osa litkennettd. Jopa siind mairin, ettd lokakuussa Suomen Matkailijayhdistyksen sihteeri kritisoi
“Uudessa Suomessa” Lieksan kulkemisia, koska “laiva jdé sinne koko viikoksi, kulkien rannalta
rannalle, mutta ei tyydyta siellikdén matkailijaliikennettd, se kun ei ennéta. - - silld hl. Lieksa
vilittda litkennettd Kolille aina silloin kun matkailijaliikenne on sinne vilkkain, jittden siithen sijaan
muut vuoronsa tekemaéttd”. Siksi Matkailijayhdistyksen oman moottorin ei ollut kannattanut tehda
juhannusviikolla yhtidén matkaa Kolille.

Lieksan varustamo kumosi vastineessaan viitetyt epdkohdat todeten mm. aluksen hoitaneen kaikki
aikataulun mukaiset vuoronsa sekd kulkeneen koko kesén ajan kaksi kertaa viikossa Vuonislahdelta
Kolille seké neljé kertaa pédinvastoin. Lisdksi luvattiin, ettd “jo ensi kesédnd tulemme tekemaan
woitawamme asettaaksemme hrl. Lieksan kulkuwuorot entisestidéinkin enemmén Kolin-matkailijoita
tyydyttawéksi”. Seuraavana kevaina todettiinkin Lieksan kulkemisista: “Kolille matkustajat
padsewit Wuonislahdesta Kolille joka keskiwiikko, torstai ja perjantai heti eteldisen junan saawuttua
Wuonislahteen sekd keskiwiikkona ja perjantaina pohjoisen aamujunan saawuttua.”

Kaytiin Kolilla muutenkin. Esimerkiksi Pielisjarven Osuusliike teki elokuussa 1921 huvimatkan
Lieksasta Kolille. Matka tehtiin Metsdhallituksen/Veitsiluodon Kevitniemen sahan hinaajalla
Kevidtniemi, jolla oli suuri lotja vierelldén.

Vuosi meni ilman muita havereita tai uutisaiheita, samoin kaksi seuraavaa, jolloin Lieksa jatkoi
edelleen yksin Pielisen liikenteessé.

K:ssa kuvattiin Lieksan kulkemisia kesdlld 1924 néin: “Lieksa tulee ldhteméédn Joensuusta joka
maanantai klo 12.30 pdiwilld Nurmekseen. Uimaharjusta l&htee se joka maanantai iltajunan
saawuttua Kolille, josta jatkaa tiistaina klo 5 ap. matkaansa Nurmekseen. Keskiwiikkona klo 9 ap.
lahtee Lieksa Kolin laiturista Lieksaan, torstaina klo 6.45 ap. Juukaan ja lauantaina klo 6.45
Wuonislahden kautta Nurmekseen. Nurmeksesta ldhtee Lieksa Joensuuhun joka sunnuntai klo 6.45
ap. ja joka tiistai klo 4 ip. Kolille. Wuonislahden ja Kolin wililld tulee Lieksa wilittimaan
litkennettd kuten wiime kesdnékin.” Lisdksi viitattiin laivan kulkuilmoitukseen, jonka tulkinta oli
varmaankin monelle matkojaan suunnittelevalle melkoista hepreaa.

Parin vuoden paistéd Lieksa lopetti ndma poikittaisvuoronsa ja ryhtyi kulkemaan kerran viikossa
Nurmekseen, kerran Juukaan; joka matkalla toki poikettiin Kolilla ja Lieksassa. Muutoksia
kulkemisiin tuli myohemminkin.

Kolin ansiosta turistilitkenteen merkitys kasvoi kaiken aikaa. Muuan mikkelildinen matkasi
Lieksalla kesilla 1924 ja kirjoitti kokemuksistaan pitkdn ylistdvén kirjoituksen “Mikkelin
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Sanomiin”. Sen keskeisin sanoma kuului néin: “Laiwareitti Joensuusta Pielisen kymmensulkuisen
kanawan kautta Kolille on kauneimpia, mitd maasamme on. Mielesténi se wie woiton yksinpa
Heindweden ylistetysté reitistd, jota on sanottu maailman kauneimmaksi. Kolilla kdwijé, joka ei ole
tatd kulkutietd kéyttinyt, on paljosta kauniista jadnyt waille.” Kun oli suuren tulvan vuosi, kirjoittaja
muisti mainita myds kanavan tilapdisesti korotetut sulkuportit. Pieliselld ja Pielisjoella tulva alkoi
kuitenkin aleta heindkuun alusta.

Seuraavana kesdnd KM:n toimitus padsi tekemddn matkan Kolille. Menomatka tehtiin paikallisen
autoliikkeen komealla Buickilla, mutta paluumatkalle useimmat valitsivat Lieksan. Toimittaja
muistikin mainita, ettd reitin kauneuden takia “samalla emme malta olla vieldkin teroittamatta Koli-
matkailijoiden muistiin sité, ettd paluumatka pitéisi aina tehda laivalla.” Vastaavanlaisia suosituksia
julkaistiin kosolti.

Rautatie ja ennen kaikkea nopeasti kasvava autoliikenne aikaan saivat sen, ettd normaali matkustaja-
ja rahtiliikenne laivoissa vdheni kaiken aikaa. Niinpa syksylld 1925 Lieksa lopetti kulkunsa jo
syyskuun viimeiselld viikolla. Syyksi ilmoitettiin rahti- ja matkustajaliikenteen vdhyys.

Lieksa selvisi 1920-luvun loppuvuodet onnettomuuksilta. Muutamilla muilla laivoilla oli sitd vastoin
epdonnea, ei kuitenkaan isommalti. Syyskuun alussa 1926 Kaukas-yhtion hinaaja Osmo ajoi karille
Alusveden Helmisalmessa ja menetti potkurinsa. Péaéllikko totesi raportissaan veden vahyyden
olleen syyni tapaukseen. Taas elokuussa 1927 hinaaja Seura, joka oli siirtynyt kapteeni A. Frantsin
(entinen Tuulikin paillikko) ja konemestari P.A. Vihavaisen omistukeen, sai tukin potkuriinsa
Kuurnan alapuolella. Kaukaan Julle hinasi Seuran Utraan Lauttausyhdistyksen konepajalle
korjattavaksi.

Vuonna 1926 saatiin uusi laiva Pieliselle, se tuli Ruotsista saakka. KV kertoi kesdkuun puolivélissi:
“Pielisen Metsétalous Oy on ostanut Ruotsista Ferm-nimisen suurikokoisen hinaajan. Kauppahinta
on ollut 180,000 markkaa, minka lisdksi on tullia mennyt 15,000 markkaa. Alus saapui viime
perjantaina Joensuuhun ja jatkoi tdéltd sunnuntaina matkaansa Pielisjarvelle, jossa se tulee
litkehtimédn edelldmainitun yhtion omistaman Ukkolan sahan lukuun.” Hinaaja sai uuden nimen
Ukko. Alus péisi toukokuun lopussa 1927 K:n palstalle: “Pielisjoen kanawat awattiin
laiwaliikenteelle wiime tiistaina t.k. 24 p:n4, jolloin Kerttu-yhtion hinaaja 7i/hi ensimmaiisend nousi
Joensuun kanawasta ja hinasi siitd myohemmin myoskin Esko-nimisen lotjan. Wiidentend laiwana
ldpdsi mainittuna pdiwéind Joensuun kanawan Pielisen Metsétalous Oy:n hinaaja Ukko, joka silloin
1ahti tadltd jatkamaan matkaansa Pielisjokea ylos Pielisjarwelle warsinaisille tyopaikoilleen.”
Enempaii ei tdstd laivasta kirjoitettu 1920-luvun loppuvuosina.

Lieksa teki joka kesd juhannusmatkan Kolille, niin my0s kesdlld 1929. Viked oli ollut, kuten KM
kertoi: “Liikenne Pielisen eri puolilta juhannuksena Kolille ja takaisin on ollut valtava, Kaikki
litkennettd vélittdvét laivat olivat kaikilla vuoroillaan tdynnd matkustajia ja pyrkij6itd oli enemmaén
kuin voitiin ottaa mukaan.” Yhtdén ulkomaalaista matkustajaa ei kuitenkaan ollut néiden joukossa.
Mitédhén tarkoitettiin kaikilla laivoilla? Lieksa tietysti ja Ukko-Koli seka lisdksi oli varmaan muitakin
moottoreita seké hinaajalaivoja lotjineen.

Vuodelta 1929 16ytyy lehdistd kaksi laivoihin liittyvdé uutista, molemmat melko erikoisia.
“Jarkyttdava rautatieonnettomuus Uimaharjun asemalla. Yksi matkustaja kuollut, yksi loukkaantunut
hengenvaarallisesti, kaksi vaikeammin ja useita lievemmin”, otsikoi K 13. elokuuta. Kyse oli siiti,
ettd sekajuna nro 809 oli peruuttanut halonottoon, jolloin junan viimeinen matkustajavaunu oli
pudonnut Uimaharjun avonaisesta rautatiesillasta, mutta jadnyt kuitenkin roikkumaan sillan reunalle.
Laivoihin onnettomuus liittyi sikéli, ettd Pielisjoen ylittdvd Uimaharjun rautatiesilta oli ollut
avattuna laivaliikennettd varten. Yhdesséa lehdessé sanottiin laivan olleen Lieksa, toisen mukaan se
olisi ollut rahtilaiva.

Taas marraskuussa KV kirjoitti “omituisesta menettelystd”: “Pieliselld hinauksessa tydskentelevin
hinaaja Kevdtniemi Il:sen padllysmies P. Maattd, sikdli kuin hinaajalla mukana olleet tydldiset ovat
valittaneet, on viime hinauskauden kuluessa menetellyt alaisiinsa ndhden hieman omituisesti. M.m.
on hin nuorimmilta hinaajalla tyskenteleviltd vaatinut jatkuvasti 100 markkaa kuukausittain muka
sen tdhden, ettei ndiden tyoteho ole kyllin korkea. Vaatimallaan erélld on hén sanonut korvaavansa
oman poikansa palkkaa joka myds tyoskentelee hinaajalla ja jonka tydteho isén mielestd on kyllin
suuri. Jos joku ei ole suostunut moiseen verotuksen, on siitd ollut seurauksena tydmaan muutto.
Péillysmies on erittdin tuntuvasti kohdistanut toisiinkin hinaajalla hdnen mairdystensé alaisena
tyoskenteleviin padllysmiesvaltaansa. Alaiset arvelevat, ettd véhemmaénkin intoilu riittéisi. “
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Lehti sai Mééatéltd tiukan vastineen: “Kansan Voiman uutisen ”Omituista menettelyd” johdosta,
jossa uutisessa mainittiin m.m. ettd allamainittu ollessaan hinaaja-alus Kevdtniemi Il:n
padllysmiehend on vaatinut nuorimmilta - - pyydén oikaisemaan, ettd yllimainitunlaista menettelya
ei ole kohdistettu useampaan kuin yhteen hinaajalla tydskentelevdin ndhden ja ettd tdmékin on
tapahtunut asian omaisen itsensd suostumuksella ja ettd vaaditulla erdlld ei ole hyvitetty yksinomaan
poikani palkkaa, vaan on siitd saanut osan toinenkin hinaajalla tydskentelevé.” Toimitus liitti tdhdn
huomautuksensa: “K.o. hinaajalla maksetaan kuukausipalkka ja on se yhtildinen kussakin
tydoryhmaissé, joten edelldmainittu menettely on mielivaltaista, eikd tyonantaja ole siithen antanut
suostumustaan.” Eikd KV jéttinyt asiaa tdhdn, vaan julkaisi viikkoa my6hemmin “Paillysmies
ndyttdd mahtiaan” otsikoidun kirjoituksen, jossa kuvailtiin Mditén laivalla toteuttamia
“kostotoimenpiteitd”.

1930-luvulta loppua kohden

Lieksa oli kulussa vield kesédn 1931, jonka jélkeen se jéi seisomaan. Varustamo ilmoitti mm. vuonna
1934 Merenkulkuhallitukselle: “Laiva ollut kannattamattomuuden takia riisuttuna koko vuoden.”
Seuraavana vuonna Piipponen méi laivan meren puolelle Johannekseen.

Pieliselle saatiin kuitenkin vield matkustajahdyrylaiva, se tapahtui 1930-luvun puolivilissd. Matti
Turunen kertoo Raimo Virkkusen kirjassa: “Ss Pielinen, uusi laiva entiselld nimelld aloitti Seuran
lopetettua 1937 ldhinné vélilld Lieksa-Koli. Alus oli erittdin kapea ja siksi kiikkerd ja aiheutti
varustajalleen Taavi Koistiselle useasti tidpérid tilanteita. Kun laivan korsteenissa oli kirjaimet TK,
keksi matkustava kansa sen tarkoittavan “Taitaa kaatua”. Pielinen oli Varkaudessa 1872 rakennettu
hinaaja, 21,6 metrid pitkd. Tama kolmas Pielinen kulki 1940-luvun lopulle, jolloin se jdi makaamaan
Lieksanjokeen, johon upposi, nostettiin ja romutettiin.” Pielinen (ex Neptun, Pipifax) oli toiminut
hinaajana Pieliselld, ennen kuin Koistinen teki siitd matkustajalaivan. (Seura oli toki lopettanut
matkustajaliikenteen jo vuonna 1908.) - Turusen mukaan Pieliselld kévi samoihin aikoihin myds
Punkaharju “tutkailemassa litkenteen mahdollisuuksia, mutta poistui samana kesana
kannattamattomana”. Laiva tuli kuitenkin Pieliselle, mutta vasta kesélld 1948, jolloin Liperin linjalla
kulkenut Kerttu-yhtion Punkaharju alkoi kulkea Lieksasta Kolille ja Juukaan, samoin seuraavana
kesdnd. Utran kanavan uusimisen takia laiva ei padssyt kevailld 1950 kulkemaan Pielisjoesta, vaan
se jdi seisomaan Savonlinnaan.

Sodan aikana ja jélkeen ndhtiin Pieliselld aiempaa enemmén halonhankkijoita. Mm. VR/RP:n
hinaaja Olavi oli kesén 1943 Pieliselld hinaamassa halkoproomuja Lieksaan. Kerran laivan seisoessa
Lieksan satamassa venéldinen pommikone pudotti kaksi pommia Lieksan asemalle. Lihempana
osumaa sama laiva oli seuraavana kesdnd Savonlinnassa. My0s Gutzeitin hoyrylotjat kdvivit sielld
lahinni halkoja laivaamassa. Esimerkiksi kesilld 1949 Wenno kuljetti 9 000 pm3 halkoja jérven
rannoilta Lieksan satamaan, jossa ne siirrettiin rautatievaunuihin.

Sotavuosina ndhtiin jarvelld tdissd myos kaljaasi, apukoneella varustettu Rosa, jonka juukalainen Oy
Vuoki Ab oli hankkinut kevadlld 1942. Alkujaan Virossa 1921 rakennettua 19-metrista laivaa
kéytettiin Nunnanlahden vuolukiven kuljetuksiin. Raimo Lind, joka oli tuolloin ollut isdnsd mukana
Kaukaan hinaaja Mdnnikossd Pieliselld, arvelee, ettd alus oli viimeinen purjeita apunaan kayttanyt
tydalus Saimaalla.

Pielisen metséteollisuudella, joka koostui 1dhinnd Nurmeksen Sahan sahasta, Metsdhallituksen,
sittemminVeitsiluoto Oy:n Kevitniemen sahasta Lieksassa, Enso-Gutzeitin Pankakosken
puuhiomosta Lieksassa, Paukkajan sahasta Enossa, Uimaharjun sahasta ja sellutehtaasta Enossa,
Kaltimon Puuhiomosta Enossa seki Pielisen Metsédtalous/Metséliiton Uimaharjun sahasta Enossa,
oli lukuisia hoyryhinaajia Pieliselld. Lisdksi jarvelld oli lauttoja kuljettamassa lukuisia “eteldn” ja
Pohjois-Karjalan Uittoyhdistyksen hinaajia 1960-luvulle saakka.
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Joensuun paikallisliikenne

Joensuun vesilld oli myds paikallisliikennettd, kuten edelld on useaan otteeseen viitattu. Liikennetta
oli Pyhéseldn ja muitten Joensuun eteldisten vesien suuntaan seké Pielisjoelle.

Joensuusta eteldan

Jo ensimmadinen Savonlinnaan kulkeva Impi poikkesi Radkkyldssd, Liperissd ja Puhoksessa, mutta
pienemmissé laitureissa — jos niitd oli — se ei ainakaan alkuun ehtinyt paljoa poikkeamaan.
Sittemmin my6s saman linjan Laine osallistui kolmena kesdna tdhan lahiliikenteeseen. Yhteydet
eivit olleet paivittiisid. /mpi (uusi ja vanha) sdilyi lahiliikenteen tarkeimpéané laivana aina vuoteen
1905 saakka, jolloin alus myytiin Taipalsaarelle.

Tarve Joensuun eteldisten ldhiseutujen liikeyhteyksiin lisddntyi. K:ssa kirjoitettiin marraskuussa
1874 ldhiliikenteen tarpeista ja esitettiin hoyryveneen hankkimista kuljettamaan matkustajia
Joensuun ja ainakin Nivan, Mulon, Mattisenlahden, Liperin ja Taipaleen vilille. Liperissa esitystd
tervehdittiin tyydytykselld ja sieltd kirjoitettiin joulukuussa 1874:

”Yhi enentywi kauppaliike, edistywéd maanwiljelys, paisuwat tyOpalkat ja monet muut, niin
aineellisesti kun henkisestiki, kaswawat riennot saattawat pian Karjalan kansassa tutuiksi sanat:
”aika on rahaa”. Nykyddn on wield Joensuun likitienolaisten tdytynyt, timmoisen liikkeen wilittdjan
puutteessa, kiireenéki kesdtyon-aikana, oikein kosolta tuhlata tuota rahan-alaista aikaa kaupungissa
asioita ajaessa. Meité Liperildisid owat Impi ja Laine tdssd kohti suuresti auttaneet, mutta ndidenki
kulku on syksypuolella ollut niin sekasotkuista, ett’ei silld ole suurta apua ollut warsinki sille, jonka
asiat eiwit myonnd padiwdkausia rannalla istuen laiwan tuloa odotella. Olisi siis suuri puute poistettu,
jos kohtaki, waikkapa ensikeséksi, saisimme kaupungin ldhitienoilla litkkkuwan hdyrywenheen, joka
jokapdiwai kulettaisi matkustawaisia ja tawaraa mainituiden paikkain ja kaupungin walid.”
Kirjoittajan mielestd laivan tulisi ulottaa matkansa ainakin Liperiin ja Taipaleeseen, mutta mieluiten
Ristinpohjaan asti, mika suuresti helpottaisi Kuopion ja Joensuun vilid kulkevia matkustajia. Asia ei
kuitenkaan edennyt tatd pitemmalle.

Jo tétd ennen, ehkéd jo vuonna 1870, oli kauppias Ivan Kononoff hankkinut pienen héyryvene Olgan
(5 hv). Simo Hirvonen kertoi Olgan kulkemisista kesélld 1875: "Heindkuun 7 péivin illalla kello 9.
ajettiin 1. Kononoffin olgalla ensi kerta Siltain yldpuolelle, ikisen Saareen kala kestiin ja aamusilla
kello 3 ajettiin utraan 4 pdiva Heindkuuta." Tuolloin avattiin vasta valmistunut Utran sulku
litkenteelle. Olga mainitaan vuodesta 1876 ldhtien maistraatin kertomuksissa: "Olga 6 hk till
bogsering af vedbatar ifran landsorten till staden." Huhtikuussa 1875 K tiesi Kononoffin hankkineen
toisen ”Ukko-nimisen pienen hoyryweneen kuletusta warten kaupunkiimme. Toiwottawaa on siis,
ettd kallis halon hinta huowistuu ensi wuodeksi.” Varmaankin molemmat laivat tarjosivat
halkoveneiden hinaustensa yhteydessa kyytid myos matkustajille.

Olgan ja Ukon jélkeen kaupungin vesille tuli muitakin pienid, 1dhinnd huviajoihin kéytettyja
hoyryveneitd; niistd tietomme ovat vield niukemmat kuin monesta isommasta aluksesta. Olgasta on
sentddn seuraava uutinen lokakuun lopusta 1879: "llkedta wallattomuutta oli yolla wiime
lauwantaita wasten harjoitettu kaupungin rannassa siten, ettd talwimajaansa sijoitetulta Olga-
nimiseltd hoyryalukselta oli hdyrypiippu sdretty ja alus sitten weteen upotettu."”

Ensimmadinen varsinainen paikallisliikenteen alus oli Walpas, joka ilmestyi Joensuun vesille kesilld
1880. Alus kuului kauppias F.N. Neppenstromille, ja se oli tiettdvisti rakennettuTurussa vuonna
1866. Karttunen tosin viittdé sen tulleen rakennetuksi Varkaudessa vuonna 1875, ja luotsipééllikko
J.O. Litheniuksen vuoden 1883 laivaluettelossa Walppaan rakennusvuosi on 1879. Kummaltakaan
vuodelta ei 10ydy kumminkaan sennimistd alusta Varkauden konepajan alusluettelosta.

Aluksen tulo "historian lehdille" alkoi onnettomissa merkeissi. K kertoi 30. heindkuuta néin:
”Hoyrywenheen Walppaan perdmies A. Reinikainen putosi wiime Perjantaina Lauritsalan ja
Sawonlinnan wililld sanotusta wenheesté jarween, josta, ennen kun ennétti weden pinnastakaan
painua, saiwat kumppalinsa hénen pois, mutta jo kuolleena. Tuuli kuuluu estdneen aiwan pikaisesti
apuun joutumista." Mutta mitd Walpas teki télla reitilld? Oliko laiva ollut aikaisemmin kulussa
Lappeenrannan tai Viipurin vesilla?

Walppaan ensimmaisen kulkuilmoitus julkaistiin samaisena onnettomuuspéivina: "Hoyrywenhe
Walpas pitida tdiman kesdn kuluessa sddnnollistd kulkua Taipaleen ja Joensuun wililld, poiketen
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Koikkalanlahdella, Kolehmalassa, Liperissé, Liperinsalossa, Hernewaarassa, Radkkyldssa,
Tutjunniemelld ja Ruokolahdella. L&htopdiwét owat: Taipaleelta Komperen Wariksen rannasta joka
Maanantaina, Keskiwiikkona ja Perjantaina kello 5 aamusella. Joensuusta joka Tiistaina, Torstaina
ja Lauwantaina kello 8 aamulla. Joka Sunnuntaina Komperen Wariksen rannasta kello 6 Liperin
kirkkorantaan, poiketen Koikkalanlahdella ja Kolehmalassa, seké Liperistd takasin Komperen
Wariksen rantaan kirkon ajan jélkeen, poiketen samoissa paikoissa. Lihempid tietoja antaa herra E.
Soderholm Taipaleella, masinisti laiwalla ja E.W. Arponen Joensuussa."

Allekirjoituksena oli "Johtokunta", mika kaiketi tarkoitti, ettd laiva oli jonkinlaisen laivayhtion
omistuksessa, jossa toki Neppenstromkin oli varmaan mukana. Taipale sijaitsi Liperin pitdjan
pohjoislaidalla. Matka tehtiin kolme kertaa viikossa. Taipaleesta lahdettiin aamuviideltd ja
Joensuusta aamulla klo 8; samana pdivina ei siis ehditty tekeméén edestakaista matkaa.
Sunnuntaisin ajettiin kirkkomatkat Liperin kirkolle.

Viikkoa myohemmin lehti kertoi uutisosastossaan: "Walpas niminen hdyrywenhe on ruwennut
walittdmaan liikettd kaupungin ja Taipaleen walilld kulkien muutoin melkein samoja matkoja kuin
hoyrywenhe Impi." Aikataulunsa mukaan /mpi tosin poikkesi vain Liperin kirkolla.

Hirvonen mainitsi Walppaasta ensi kerran toukokuussa 1881: "Samana péivana [26.5.] tuli
Hoyryvene Walpas ensi kertaa Puhoksesta Joensuuhun." Mutta paljoa timén enempdd emme
tiedédkadn Walppaasta. Sen verran kuitenkin, ettd se oli pieni alus ja avaralla Pyhéselélla silld
matkustavat saattoivat kovalla tuulella joutua ldhes "merihdtddn". Niin oli kdynyt "Jussille", joka
heindkuussa 1884 kuvasi K:ssa matkojaan Nivaan, Pyhédseldn itdrannalle. "Oli kaunis kesdinen s,
kun erddnd aamuna titd kuuta Walppaassa saawuin tinne Pyhéseldn pohjukkaan kesdd wiettimaan.
Hupaisasti kuluu matka tdnne Joensuusta, kun on selkeé ja aurinko luopi siteensé tyyneen weden
pintaan. Mutta annapas ankaran tuulen nostattaa seldltd pdin aaltoja, niin huomaat pian, Walppaassa
kulkiessasi, ikddn kuin pdhkindnkuoreen joutuneesi aawalla merelld ja oikein tiytyy ihmetelld,
mitenkd woit hukkumisesta pelastua, silld wahd wilid kohoaa hoyryalus niin korkealle, ett'ei
propellikaan weteen péédse. Satuimpa dsken matkalle timmdiselldkin sdilld ja ajattelin itsekseni,
eikohdn osakeyhtiotd woisi lainpakolla welwoittaa hankkimaan kannella warustettua, suurempaa
hoyryalusta Walppaan kulkuwiaylaa kdymaén, silld kylld nykyjdén usein myrskyiselld sddlld moni
ithmishenki on waarassa. Masinistin warowaisuutta on kumminkin kiittiminen siité, ettei wahinkoja
tahén asti ole tapahtunut, silld nytkin jai Walpas kello '211:sta aam. puolella klo 7:n asti iltaisella
tanne Niwaan parempaa sditd odottamaan, ennen kuin jatkoi matkaansa Radkkyldan, waan sangen
ikdwd on warmaankin niiden matkustajien, jotka titen seuraawissa pysdhdyspaikoissa saawat
sateelta ldpimérkind useat tuntikaudet odottaa hoyryaluksen tuloa."

Walpas myytiin kesdkuussa 1888 Joensuussa pidetyssd huutokaupassa Palokin sahanhoitaja
Luukkoselle Heindvedelle 2 885 markalla. Se ryhtyi kulkemaan kaksi kertaa viikossa Karvionrannan
ja Kuopion vélid. Luukkonen myi Walppaan kuitenkin jo kahden kesén jdlkeen, eikd meilld ole sen
myShemmistd vaiheista tietoa.

Walppaan jélkeen oltiin Immen varassa. Kesélld 1893 tilanne parani merkittévisti, kun Impi luopui
Savonlinnan reitistd ja ryhtyi kulkemaan Joensuusta ja Liperin Leppélahteen. Vuoropdivini
kuljettiin Liperin, Oravisalon ja Nivan kautta. Vuonna 1896 Liperin puolen péditesatamaksi tuli
Ristinpohja ja vuoropédivind ajettiin Niemisen ja Leppédlahden kautta. Aikataulussa mainittiin
toistakymmenti laituria, joissa laiva poikkesi.

Kesilla 1899 saatiin toinen aiva lahiliikenteeseen, tosin vain lyhyeksi aikaa. K kirjoitti 22.
heindkuuta: “Hoyrylaiwa litke Pyhiseldlld. Tuntuwan puutteen tayttdd hoyrylaiwa Tellerwo, joka
lahtee Joensuusta joka pdiwa 2 3 kulkien, Niittylahdessa, Niwassa, Niemisessd kuin myos toisina
wiikkopdiwind Tutjunniemessé, Pesolassa, Roukalahdessa. Jos waan Tellerwo muinakin kesind
kulkee samaa uraa, tulee paljon kesdasuntoja syntyméén Mulon ja Niwan lahdelmiin, silld
ainoastaan kulkuneuwojen puute on estidnyt ihmisid sinne muuttamasta. Luulemme ettd myos
muidenkin matkustajain luku kaswaa pdiwa paiwaltd, kun thmiset oppiwat tuntemaan laiwan
kulkuwuorot.”

Tellervo oli entinen Hoytidisella kulkenut Héytidinen (1895), jonka kauppaneuvos Parviainen oli
ostanut ja siirtdnyt Joensuuhun. Ilo uudesta ldhiliikenteen laivasta jéi kuitenkin lyhyeksi, sillé jo
syyskuussa Parviainen myi aluksen — hyviélld voitolla — sahanomistaja Oskar Erkkilélle
Pohjanlahden rannikolle Merikarvialle, jossa siité tuli Sideby. Aluksen koko historia on kerrottu
vuoden 1999 “Korsteenissa”.
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Myos edelld mainitut sahaliikkeiden hinaajat osallistuivat ldhiliitkenteeseen ainakin huvimatkojen ja
vastaavien muodossa. ”Savo-Karjalassa” kerrottiin Radkkyldn uutisissa elokuun alussa 1888 néin:
"Onpa meille iloakin tarjottu, semmoista jota ei ennen téélla ole tapahtunut. Iltapaiwalla tinidan
saapui Paksunniemen laiwasatamaan hdyryalus Rapid tuoden mukanansa Joensuun W.P.K. noin 70
miestd juhlaa wiettiméén sataman ldhelld luonnon ihanalla paikalla sijaitsewassa talossa ja sen
ympéristolld." Kaksi vuotta myohemmin Rapid oli jilleen huviajossa: "Huwimatkan Pesolan saareen
teki kaupunkimme Tyowidenyhdistys wiimme Sunnuntaina hoyryalus Rapid’lla. Léhdon ajalla
nédyttiwit eteldtaiwaalta kohoawat sadepilwet uhkaawan huwimatkalle 14htijoitd. Siitd huolimatta
astui kolmatta sataa henked lotja Johannekseen, joka Rapid’in wetdmini ja mukana olewan
torwisoittokunnan soittaessa liksi klo 3 i.p. kaupungin rannasta. Johannes oli ympiriinsa kaunistettu
laitoihin kiinnitetyilld lehtewilld koiwuilla. - - Nuorten kesken oli ilo ylpeimmilldin, kun Rapid klo
9 toisen kerran kutsui huwittelijoita paluumatkalle.” — Eri laivojen huvimatkailmoituksia ja -uutisia
on varmaan joka kesalta.

Vuonna 1901 perustettiin Pielisjoen liikenteeseen Utra-yhtio, josta kerrotaan tuonnempana. Se
innosti myos eteldn suunnan asukkaita, ja niinpd maaliskuussa 1902 oli K:ssa kirjoitus
laivaliikkeestd Pyhéselélld. Siind esitettiin hankittavaksi laiva, joka kulkisi pari kertaa pédivissa
kaupungin ja Pesolansalmen vélid poiketen myos muutamissa paikoissa selén itdrannalla.
Esimerkiksi otettiin Utran laivayhti, jonka todettiin menestyneen hyvin vastoin monia ennakko-
odotuksia. “Kun Utran hoyrylaiwa O.Y perustettiin, katsoiwat monet yritystd epdluulolla ja
ennustiwat sille pikaista hallaa, etenkin sithen ndhden, etté utralaisilla on tilaisuus paistd kaupunkiin
monessa pohjoisesta péin tulewassa laiwassa. Kuitenkin on tdma uusi yritys hywésti menestynyt,
wieldpa antanut erinomaisen taloudellisen tuloksen.” Lehti uskoi ndin kiyvén my6s Pyhéseldn
laivahankkeelle.

Kirjoittajan toive toteutui osittain vuonna 1903, jolloin kauppias A. Eskelisen Taimi (1900) ryhtyi
kulkemaan perjantaisin kaupungista Mattisenlahteen, Pyhéseldn ldnsirannalle. Liséksi laivan
ilmoitettiin kulkevansa joka toinen viikko Pielisjokea mydten Viekiin. Ilmeisesti liike ei
kannattanut, koska laiva jitti kokeilunsa pariin kuukauteen. Laivasta kerrotaan lisd4 tuonnempana.
Seuraavana vuonna 1904 saatiin Joensuun ldhiliitkenteeseen uusi laiva, joka alkoi kunnolla kilpailla
Immen kanssa ja josta PK kirjoitti 26. toukokuuta: “Uusi hoyrylaiwa Tuulikki on saapunut
rannoillemme ja alkaa kohtapuoleen walittdmédn sdénno6llista liikettd Leppdlahden ja Joensuun
wililld, kdyden eri laitureissa matkalla. Laiwan, joka on walmistettu Warkaudessa, omistaa Gustaf
Cederberg & C:o. Kone laiwassa on 25-hewoswoimainen ja nopeus noin 20 km tunnissa.
Ulkoasultaan laiwa on aika siro ja soma.” K puolestaan totesi laivasta kaksi pdivdd myohemmin
mm. ndin: “Uusi laiwa - - saawuttaa ilman lastia helposti 19 km. nopeuden tunnissa. Laiwassa on
jokainen neliometri kdytetty hywin. Huomautamme waan etté niin hywin etu- kuin takakajuutat ja
kansihytit owat erittdin tilawat ja siistit. Laiwa alkoi kulkuwuoronsa eilen ja tulee kulkemaan
Ruokolahdella, Rédkkyldssé, Leppédlahdessa. Kuopiosta matkustajat woiwat tulla Kuopion
hoyrylaiwalla Wihtarin rantaan ja siitd 12 km. maitse Leppélahteen, josta Tuulikki warhain aamulla
lahtee Joensuuhun pédin.” Seuraavassa numerossaan lehti vield lisdsi: “Tédma oli terwetullut lisdys
laiwaliikkeeseemme télld kulkuwiyldlld. Nyt on maalaiswéestolld hywa tilaisuus pdiwidseltdin
pistdytyd kaupunkiin myymaiéin tuotteitaan, tarwitsematta menettdé kallista aikaa jaidmalla tinne
yoksi. Mattisenlahtelaisetkin padsewdt nyt, ainakin kahdesti wiikossa, tiistaisin ja perjantaisin,
soutamasta aawaa Pyhéselkda.”

Jo kolmannella matkallaan Tuulikki ajoi karille Savonseldlld Leppdlahdesta ldhdettydédn. “Hinaaja
Rapidin oli kdytdwa se irti padstdmassi ja palasiwat molemmat tdnd aamuna kaupunkiin.” Siihen
laivahaverit taisivatkin silti kesaltd jaada.

Vaikka Tuulikin my6td Mattisenlahden asukkaat padsivit kahdesti viikossa kdymaén laivalla
Joensuussa, tdlle lyhyelle reitille uskaltautui toinenkin yrittdjd. Se oli kauppias Olli Pitkon
hoyryvene Panu, joka ryhtyi kulkemaan heindkuussa 1904 kaupungista Mattisenlahteen. Lisdksi
Panu kulki joella ikddnkuin kaupunkiliikenteessi. K saattoikin tyydytykselld todeta kaupungin
laivaliikkeen kehittyneen “aiwan mallikelpoiseen kuntoon. Pohjoiseen péin paédsee joka pdiwé, ja
uusia upeita laiwoja on entisten lisdksi hankittu litkettd wélittimién. Alaspdin paddsee myds joka
paiwé kulkemaan, ja silldkin suunnalla on laiwojen luku lisdéntynyt. Kukkosensaareen,
rautaticasemalle, Hasaniemeen ja Linnunniemeen y.m. tuttuihin 1dhipaikkoihin pidsee melkein
koska tahansa”.

159



Lehti riemuitsi ldhiliikenteestd turhan aikaisin. Panu lopetti 1dhivuoronsa jo viikon kuluttua ja
ilmeisesti myds Mattisenlahden ajonsa pian sen jdlkeen. Ainakaan sen kulkuilmoituksia eikd muita
mainintoja aluksesta ole endd heindkuun puolivilin jilkeen. Panusta tuli kaiketi hinaaja.
Seuraavana kesdnéd Cederberg laittoi my0ds pienehkon Reippaan kulkemaan lahiliikenteessé. Laiva
(15,2 m, 12 hv) oli Joensuun alusrekisterin mukaan rakennettu 1887, ja oli ollut titid ennen hinaajana
aluksi Joensuun, sitten Viipurin ja Uuraan vesillad. Talven 1905 aikana laiva peruskorjattiin
Varkaudessa. Sitd pidennettiin (17,8 m) ja siihen tehtiin pienehko salonki ja yldrakenteita. Vuonna
1919, kun alusta oltiin myymass4, sitd kuvailtiin myyntikirjeessé: “Baten ar ddckad med salong pa
och under déack.” Reipas alkoi kulkea Pyhéseldn liikenteessé ja teki myds kirkko- ja huvimatkoja.
Kuten monet muutkin Joensuun laivat, myds Reipas ajoi ylimédriisid vuoroja laulujuhlien ja
markkinoiden aikaan. Myohemmin laiva kulki my&s Liperin Siikakoskelle.

K:n “Tiitus” kirjoitti kesdkuussa 1906 “Joensuun kirjeessddn” paikallisliikenteen “norjista
neitosista”, Immestd ja Tuulikista, aika yllattdvésti: “Mind olen ollut semmoisessa wanhanaikaisessa
uskossa aina wiime pdiwiin saakka, ettd ndma laiwat koettawat parhaansa mukaan palwella
matkustawaa yleisdd ja noudattaa sen toiwomuksia. Mutta toista on minulle ilmoitettu. Sen sijaan
ettd nuo monesti mainitut “massiinat” tyynesti ja lewollisesti aamupéiwilld kerdilisiwat Pyhéseldn
rannoilta matkustajia ja rahtitawaraa ja toisiwat ne kiltisti kaupungin laituriin, kuuluwatkin ne
pitdwén hurjia kilpa-ajoja pitkin Pyhdselkdd. Lahtewét ydtiloiltaan lietsuun ennenkuin kukko ensi
kerran kiekasee ja sitte anna pyyhkid! Kumpikin koettaa ehéttdd toisensa edelle, wiedidkseen
laitureilla odottelewat matkustajat toiselta nendn edestd, mutta usein kdykin niin, ettd kun matkustaja
tawalliseen aikaan saapuu laiturille, owat jo molemmat otukset kiljuen menneet tichensé. Tietd&dhan
sen, kun on kiire! On sattunut, ettd nuo laiwat owat tulleet kaupunkiin ennen klo 7 aamulla, kuten
olen kuullut kerrottawan.”

Tiituksen mielestd moisessa ei ollut laitaa ja hin vaatikin laivoja lopettamaan keskindisen kilpailun
ja noudattamaan aikataulujaan. Muussa tapauksessa uhattiin — taas kerran — uuden laivan
hankkimisella Pyhéseldn liikenteeseen. “Jdddddn odottamaan.” Kilpailu, jos sitd oli, loppui
viimeistddn lokakuun puolivélissé, jolloin /mpi myytiin Taipalsaarelle 18 000 markalla.

Tétéd ennen, syyskuun lopulla oli /mmessd sattunut vahingonlaukaus Ristinpohjassa. “Erdélta
mieheltd laukesi haulipyssy, rikkoen muuatta laiwan kupeessa olewaa luukkua. Muuan mies, joka
oli seisonut samalla kohdalla mihin haulipanos lensi, oli juuri wihiistd ennen siirtynyt syrjemmélle
ja pelasti siten nahkansa.”

Maaliskuussa 1907 “Rannalla asuja” kirjoitti KS:ssa Pyhéselén liikenteestd. “Kauan aikaa olemme
me Pyhéseldn rantamilla asuwat saaneet kérsid kulkuneuwojen puutetta. Reipas kahtena wiime
kesina jotakuinkin koitti taitawan, raittiin ja tdysin kykenewin péallikkonsa johdolla toimia
parhaaksemme. Waan ei sekddn wield tdysin tyydyttanyt, ei ldhellekddn. Itse alus oli sopimaton
sithen toimeen. Ensin niin matala, ettd wesi pienemmallikin tuulella tuli joka paikasta sisdén. Sawu,
noki tuli kannelle ja rywetteli silmédt sekd waatteet ja siséssé oli polttawa kuumuus. Nyt kun oma
uljas laiwa walmistuu ensi kesdksi, niin uskon etté se koittaa parhaansa mukaan toimia meidén
parhaaksi. Ei toki tarwinne tyhjai kdyda laiturissamme, silld laiwaliikkeen parannuttua
matkustajaliikekin suurenee. Olkoon onnea uudelle tulokkaalle, jota ilolla terwehdimme.”

Uusi laiva oli edellisvuonna perustetun Liperin hdyrylaivaosuuskunnan Liperi. “Keski-Savo” kuvaili
laivaa ndin: “Uusi laiwa ndille wesille on jdlleen ilmestynyt ja onkin kerrassaan siisti ja
ajanmukainen, uudenaikaiskuosinen ja komea. Laiwa on rakennettu Warkauden konepajassa ja
saanut nimekseen Liperi. Sen omistaa Liperin hoyryweneosuuskunta. Hinta on ollut kokonaista
64,000 mk. Kone siind on 25 hewoswoimainen ja on laiwassa tilaa 200:1le hengelle. Uusi tulokas,
joka on sisustukseltaankin uudenaikainen ja mukawa, tulee wilittiman matkustaja- ja tawaraliikettd
Sawonlinnan — Joensuun y.m. paikkain walilla. Paallikkond on kapteeni W. Porkka.” Osuuskunnassa
oli mukana liperildisten lisdksi my6s Joensuun “rahamiehiéd”.

Liperi ei kuitenkaan kovin hyvin palvellut Joensuun l&hiliikennettd, koska se kulki, kuten /mpi
aikoinaan, Savonlinnan linjalla, toki poiketen isommissa vililaitureissa. Siksi kauppias V&ino
Hémalainen laittoi Kyllikin, joka vuodesta 1905 alkaen oli kulkenut Pielisjoella kaupungista
Luhtapohjaan, torstaisin kulkemaan Pyhiseldn puolella kaupungista Pieneenlahteen.
Kulkuilmoituksessa tosin luki “ei kumminkaan suurella myrskylla”. Kyllikin kulku taisi kuitenkin
jdada vain sen kesdn kokeiluksi.
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Myos hinaajahdyryt osallistuivat edelleen aika ajoin matkustajien kuljetuksiin. Esimerkiksi
elokuussa 1907 KS kertoi Rapidin vieneen “joukon kaupunkimme kristillismielisid kansalaisia”
hartauskokoukseen Liperin Ruokolahdelle.

Ahonen mainitsee eteldisen paikallisliikenteen laivoista Valppaan, Immen ja Tuulikin seka liséksi
kirjoittaa: “Mattisenlahden ja kaupungin vililld kulkivat Juho Pitkon veneet Jehu ja Panu.
Cederbergin piimélaivaksi sanottu Reipas ja liperildisten Liperi kuuluivat myds niiden
parinkymmenen aluksen joukkoon, joiden reiteistd ilmoiteltiin kaupungin lehdissd 1900-luvun
kahden ensimmaisen vuosikymmenen aikana.” - Tuulikki ja Liperi ajoivat arkisin vuoronsa ja
sunnuntaisin tekivat usein kirkko- tai huvimatkoja, Reipas viliin myds arkisin.

Heindkuussa 1910 Joensuun ldhilitkenteeseen tuli lyhyeksi aikaa uusi laiva, Matti (1893, 17 m, 34
ihv), joka vield alkukesén oli kulkenut Sulkavalla. Matin kulkuilmoituksessa todettiin: “Mukavasti
sisustettu ja sangen tilava hoyrywenhe Marti vilittad liikettd tdnd purjehduskautena toistaiseksi
Joensuun-Niemisen-Radkkyldn sahalaiturin-Oravisalon-Varpasalon ja ehken myds Potsonlahden ja
Haapasalon vililla.” Joensuusta ldhdettiin klo 13 ja Varpasalosta klo 3 aamulla. A.J. Kervisen
allekirjoittamassa ilmoituksessa tarjottiin alusta myos huvimatkoille. I[lmeisesti litkenne ei
kannattanut, silla Matin ilmoitukset loppuivat jo ennen syyskuuta eiki laivasta mainittu mitddn
seuraavanakaan keséna.

Vuonna 1912 Liperistd tuli Orivesi I ja se jatkoi Kerttu-yhtion omistuksessa Savonlinnan linjalla
vuoteen 1955 saakka. Uusi Liperi tuli litkenteeseen kuitenkin jo vuonna 1913. Se saatiin Pielisen
Nurmeksesta, joka tosin sen kesén kulki Nurmeksena. Alus alkoi myds kulkea nimensd mukaisesti
Liperiin, pddtesatamana oli Ristinpohja ja liikennettd kesti vuoteen 1927. Tuulikki oli sen kilpailijana
muutaman kesén.

Kevailla 1912 Cederbergillé oli ongelmia Reippaan miehittdmisessad. Sakkijarveldiselle laivuri
Anton Perikylille 14dhetettiin kirje toukokuussa: “Kun meilld on avonaisena pééllikon ja ajomiehen
yhdistetty toimi hoyryvenheelldimme Reipas kulkeva Joensuun ja Siikakosken vilid ja kun J. Pukilta
kuulimme, ettette vield ole sitoutuneet taksi kesiksi, pyyddmme tiedustaa, olisitteko halukas
ottamaan mainitun toimen, johon olisi tultava aivan heti. Palkkaa tarjoamme 125 markkaa kuulle
omasa ylospidossanne. Kuten ehké tiedétte, kulettaa Reipas parhaastaan rahtitavaraa hinattavan
venheen kanssa kdyden 2 matkaa viikossa S.koskella. Matkustajia yhtena tai kahtena paivand
viikossa Pyhéselédn yli kaupunkiin ja takaisin. Joskus kirkkomatkoja S.koskelta Liperiin, loma
aikoina satunnaisia rahtia, huvimatkoja - - .

Perékyla tuli, mutta ongelmat eivét loppuneet. Apulaismerenkuluntarkastaja Fagerholm tarkasti
toukokuussa Joensuun matkustajalaivat ja totesi Reippaasta: “Reippaalla ei ollut patevad
koneenkdyttdjad, joten puutteellisuus siind suhteessa on korjattava, ja hankittava pelastusvenheitten
laskulaitteet ja kompassi. Laivaa kiellettiin kulettamasta matkustajia, kunnes pateva koneenkayttd;a
on hankittu.” Cederbergin arkistot eivit kerro, miten ongelma hoidettiin, ehké niin, etti jostain
hinaajasta nimettiin patevyysvaatimukset tdyttivd konemies Reippaaseen joksikin aikaa. Nuukana
talona Cederberg ndet halusi — monen muun pienemmaén varustajan tavoin — yhdistéd pienemmissa
laivoissa padllikon ja konemiehen toimet.

Joensuussa ja likiseuduilla oli myds pienid hoyryveneitd, jotka saattoivat olla ajoittain myds
tilausajossa. Niistd emme tieda juuri mitdén. Yhtd niistd myytiin kevééllda 1901 K:n seuraavan
ilmoituksen muodossa: “Myytidvani erittdin sirotekoinen ja hyvéssd kunnossa oleva nopeakulkuinen
3 hv. hdyryvenhe. Alus on tehty puusta, sen pituus 25 % jalkaa, kulkee 2 jalkaa syvdssd. Kone on
n.s. “tripl”-kone.” Lihempia tietoja sai E. Dybergilta Kaltimossa. Toinen myynti-ilmoitus julkaistiin
heindkuussa 1913 KS:ssa: “Myytivéna sievdtekonen, puinen, toista kesdi vesilla ollut Hoyrywenhe
8 Y2 mtr. pitkd, 1 mtr. korkeus ja 2 mtr. leved, katon ja salongin kanssa, noin 2:den hv. Sievélla
koneella, pystykattila, myydéén halvalla.” Myyja oli seppé S. Puurtinen.

Kesdkuun puolivélissd 1914 oli K:ssa ilmoitus, joka kertoi kaupungin aktiivisen laivanvarustajan,
kauppias Olli Pitkon uusimmasta hankinnasta: “Hoyryvenhe Jehu ldhtee Pienestédlahdesta
Mattisenlahden kautta Joensuuhun Joensuuhun tiistaina ja perjantaina klo 4 e.pp. “ Joensuusta
lahdettiin samoina paivind klo 13. Emme tiedd Jehusta muuta kuin sen, ettd juhannusviikolla 1915
alus pudotti potkurinsa Jakokoskella.

Vuonna 1915 Cederberg muutteli laivojensa kulkemisia. Tuulikki siirtyi kulkemaan kaupungista
Puhokseen ja Suorlahteen, ja Tapio laitettiin Tuulikin entiselle Ristinpohjan linjalle. Jarjestely koski
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vain sitd keséd, jonka jdlkeen Tapio palasi Pielisen litkenteeseen. Cederbergin kolmas laiva, Reipas,
ajoi nyt Pieneenlahteen ja Niemiseen.

Paikallisliikenteessa olivat kesélld 1917 Reippaan liséksi Liperi, Illomantsi ja Taimi, kaksi viime
mainittua Pielisjoen liikenteessi. Liperi kulki Ristinpohjan ja Joensuun vilid arkipéivisin.
Ristinpohjasta oli maayhteys Juojarven Poytélahteen ja sieltd edelleen Heindvesi IV:lla Kuopioon.
Enon Osuuskaupan omistukseen kesdkuussa siirtynyt 7aimi kulki kaksi kertaa viikossa Joensuusta
Enon Luhtapohjaan. Myds J. Hakkaraisen llomantsi litkenn6i samalla Luhtapohjan reitilld kahdesti
viikossa. Lisdksi Hoytidiselld kulki Telkkd.

Reipas myytiin J. Hakkaraiselle kevdilld 1919, ja K:ssa oli 13. toukokuuta ldhiliikennetti koskeva
uutinen: “Ent. matkustajalaiva Reippaan jilkeen tulee liikettd Pyhdseldlld alkavana kesénd
jatkamaan uuden muodostumassa olevan ruokolahtelaisten ja mattisenlahtelaisten omistaman yhtion
viipurilaiselta Samola Oy:1ti ostama ajanmukainen matkustajalaiva Samola. Tama uusi tulokas
alkaa luultavasti ensi viikon alusta vélittdd matkustaja- ja tavaraliikettd linjalla Joensuu-
Mattisenlahti-Ruokolahti- Nieminen.” Jo viikko aikaisemmin oli L. Piispanen etsinyt lehti-
ilmoituksilla paillikkod ja koneenhoitajaa laivaan.

Samola ei kuitenkaan tullut Joensuuhun, mutta Puruvesi tuli. SK kertoi toukokuun lopulla 1919
uudesta laivasta: “Liperin mattisenlahtelaisten laiwa, Puruwesi, saapui tinne sunnuntaina
Wiipurista. Laiwa, joka on miellyttdwan nékoinen, on tdysin ajanmukaisesti sisustettu m.m.
sdhkowalot. Laiwa tulee kulkemaan reitilld Joensuu — Mattisenlahti — Kuusniemi - Pienlahti —
Ruokolahti ja mahdollisesti muutaman kerran wiikossa Niemiseen saakka.” K puolestaan kuvaili
alusta ndin: “Puruvesi on siromuotoinen, hauskasti sisustettu pikku alus, joka tyydyttia tdydellisesti
kaikki vaatimukset.” Puruvesi oli alkujaan vuonna 1895 rakennettu, Jinisjirvella kulkenut Tapio,
joka vuodesta 1912 oli kulkenut muutaman vuoden Lappeenrannan vesilla ja sen jalkeen
Puruvedelld. Emme tiedd, mitd laiva oli tehnyt Viipurissa. Reittiliikenteen liséksi laiva teki useita
huvi- ja tilausmatkoja.

KV:ssa oli heindkuussa 1919 seuraava uutinen: “Viime torstaina t.k. 10 p., kun Puruvesi laiva oli
lahdossd Réadkkyldn Niemisen laiturista Joensuuhun péin, ilmoitti laivan kapteeni paikalla olleelle
poliisi Antti Kurelle, huomanneensa “korpirojua” piilotetun laivan pelastusvoiden sisddn. Poliisi heti
tarkastikin epéilyksen alaisen paikan ja tapasi sielld pulloihin piilotettuna n. 4 litraa viinaa, jonka
muuan paikalla ollut “maun tuntija” kielensé kérkeé kastamalla totesi olevan kovaa “korpirojua”.
Kuka “roju”-pullot omisti, ei vield oltu silloin aivan selvilld.” Kieltolaki oli tullut voimaan saman
vuoden kesékuussa.

1920-luvun alkuvuosina Liperi ja Puruvesi hoitivat eteldistd paikallisliikennettd. Vuonna 1924
Puruvesi vaihtoi omistajaa ja nimedén, siitd tuli Karjala. Seuraavana vuonna se siirtyi Kuopion
vesille, Liperi seurasi sinne kaksi vuotta myohemmin. Niinpd vuonna 1928 savonlinnalainen Kerttu-
yhti6 laittoi Punkaharjun kulkemaan Joensuusta Liperiin. Pielisjoella aiemmin kulkenut 7Taimi ajoi
kesdt 1925-26 Puhokseen ja kesilla 1928 reitilld kévi vierailemassa vuokralaiva Kiuruvesi.
Edelliskesina oli Simo Kuittisen vuokraama Turisti Mikkelistd kulkenut Liperin reitilla.
Molemmista on kerrottu edellé.

Oli vield ainakin yksi ldhiliikenteen laiva. Raimo Virkkusen kirjassa kerrotaan liperildisestd Ukko
Vilho Stromistd, joka ryhtyi laivaliikkeen harjoittajaksi 1920-luvulla: “Hankittuaan suuren
rantamaatilan Tutjunsalon Roukalahden kyldlta Stromille hankittiin Itd-Suomen vaneritehtaalta pieni
hoyrylaiva Lokki ja puurunkoinen proomu, jolla alettiin tehdé kuljetus- ja hinauspalveluja Pyhéseldn
saaristossa. Kyldldiset kertoivat ukko Stromin kaupanneen maitoa ja voita saariston uittokdmppien
tyomaille, joissa oli kesdisin tdissd parhaimmillaan satoja miehid. Vanhin pojista Jussi kipparoi
mielellddn isénsa jélkeen kuljetuspuuhissa Lokki-laivalla.” Lokki oli 9,6 metrié pitkd ja sen koneteho
oli 12 ihv. Se oli kiytossa vield kesélld 1939, tosin huonokuntoisena. Schaumanin vaneritehtaalla oli
tuolloin myds pieni hinaaja Tiira.

Punkaharju jai Joensuun paikallisliikenteen viimeiseksi hoyrylaivaksi. Se oli kulussa vield kesélla
1947. Kaksi seuraava kesdd se kulki Pielisella.

Pielisjoen liikenne

Pielisjoen paikallisliikenne alkoi kunnolla vasta 1900-luvun alussa. Tosin A.J. Mustosen pieni
hinaaja Kiiski (1867) hoiti ajoittain lotjahinausten ohella myods matkustajien kuljetusta kaupungin ja
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Utran vililla. Missdin aikataululiikenteessé sen ei tiedetd kuitenkaan kulkeneen. Myds muut joella
kulkeneet hinaajat saattoivat kuljettaa joskus my0ds matkustajia. Pielisjoen kanavoinnin mydta
padsivit jokivarren asukkaat laivaliikenteen piiriin vuodesta 1879 alkaen. Pieliselle kulkevat
matkustajalaivat ottivat ja jéttivit matkustajia kaikilla kanavilla sekd muutamilla muillakin laitureilla
lahinnd Kaltimon ylépuolella.

Kiiski ja muutkin pienet jokilaivat” tulivat ajoittain mainituiksi lehdissé, joskus haveriuutisissa,
kuten K:n kertomana heindkuussa 1877: ”Kiiski-niminen hoyryalus joka kaupunkimme ja Utran
sahojen wililld on hinannut parkkoja ja lotjia, joutui wiime tiistaina hinattawansa aluksen alle
kanawan suussa ja uppoutui niin sywélle weteen, ettd ainoastaan kokka ndkyy. Syyna tdhin
wahinkoon kuuluu osaksi olewan waikea pdédsé kanawan wirran yldpuolelta.” Aluksessa oli kolmen
hengen miehisto, joka pelastui.

Paikallisliikettd oli tavallaan tdimékin. K julkaisi 25. toukokuuta 1888 "Sahan tyomiehen"
kirjoituksen Utrasta: "Paikkakuntamme Taimi-nimisen raittiusseuran hywéksi pidettiin 1:nd
Helluntaipdiwina lukusalillamme paketti-iltama. Noin kello 4 jdlkeen puolen pdiwin saapui Utran
saaren puolen laituriin hdyrywene "Alku", jonka perédén oli kiinitetty lautawene, ja kumpikin tdynné
edelldmainittuun iltamaan matkustawia wieraita. Sen antoi isdnnditsidmme ilman hinnatta ja rahatta,
kulettamaan wieraitamme." Tilaisuus oli mennyt hyvin, vaikka kirjoittajan mielestd oli ikavé, "ettd
iltama oli liian wahélld huwi-ohjelmalla warustettu". A/ku oli edelld mainittu Mustosen, sittemmin
Hubbardin Utran sahan hinaaja.

Huvimatkoilla laivalla oli usein lotja tai lastivene hinauksessa. Utran raittiusseura jdrjesti helluntaina
1888 ”’paketti-iltaman”. ”Noin kello 4 jélkeen puolen pdiwén saapui Utran saaren puolen laituriin
hoyrywene Alku, jonka perdén oli kiinitetty lautawene, ja kumpikin tdynni iltamaan matkustawia
wieraita. Sen antoi isdnnditsidmme ilman hinnatta ja rahatta, kulettamaan wieraitamme. Ne oli
kaupunkilaisia Joensuusta ja korkeimmasta wirkasdddystéi alkain aina alhaiseen palwelustyttoon
asti.” Saman vuoden heindkuulta on seuraava uutinen: "Huwimatkan Utraan teki tékildinen

W.P Kunta raittiusseura "Wesan” yhteydessd wiime sunnuntaina. Palokunnan musiikki seurasi
mukana ja osan-ottajia oli runsaasti. Kuten luonnollista, eiwit juoma-aineet olleet héiritsemassi
huwittelijoita. Huwimatka oli warsin onnistunut, kun ilma oli kaunis. Kauppahuone Egerton
Hubbard ja C:on isdnnditsid hra Armstrong antoi hoyryalus Heron ja ison lautaweneen huwitteliain
kaytettawiksi.”

Vuotta my6hemmin toinen raittiusseura, Tahti, teki huvimatkan Uuroon Wilkkaalla, joka oli niin
ikddn yksi Hubbardin, aiemmin Mustosen, pienistd hinaajalaivoista. Taas helluntaina 1895 Joensuun
Tyovaenyhdistys jarjesti huvimatkan Paiholaan. Laiva nimeé ei mainittu, mutta kyytimaksu oli
laivassa 1,50 markkaa ja lotjassa puolet siité, ei-jdseniltd vihdn enemmaén. ”Soittokunta ja lauluseura
seuraavat muassa. Lihto tapahtuu lippujen lichuessa tdsmaélleen kello 72 10 aamusella
Potkdnniemestd.”

Myos isommat ja “eteldn” laivat tekivat huvimatkoja joskus myds pohjoiseen, kuten Impi
heindkuussa 1898, jolloin se kuljetti Joensuun VPK:n vikea Kolille. Nurmes puolestaan kavi
Nurmeksesta kédsin Kolilla heindkuussa 1899.

Kesilld 1900 saatiin Pielisjoen paikallisliikenteeseen kaiketi ensimmaéinen sitéd varten tehty alus,
jonka alkupera oli vihemmain tavanomainen, mika kiy ilmi PK:n uutisesta 28. toukokuuta:
“Rautaista hoyryalusta rakentaa Jakokosken sulunkaitsia J. Inwenius, yhdysmiehend E. Pddkkonen
Monnistd. Ainoastaan kahden owat he sitd wiime talwen ajalla rakentaneet. Suurimpia walutditad
owat teettéineet Wartsilén tehtaalla. Alus ndyttdd sirotekoiselta; pituus 11 metrié ja leweys 2,5 m. ja
kantawuudelleen arweliwat saawansa 40 matkustajan kuljetusoikeudet. Kone on noin 7 waikuttawaa
hewoswoimaa ja on se ennen ollut kdytdnndssd Polwijarwelld kauppias A. Wariksen myllyssé, mutta
tulipalon turmelemana oli sen ostanut hra Inwenius ja tehden paljon uusia osia, saanut sen hywain
kaytto kuntoon. Wiime talwen on kone ollut kiynnissé kéyttden hra Inweniuksen werstaassa olewia
sorwia, sirkkelid y.m. laitoksia ja tulee nyt, uusilla lisd-osilla, sowitettawaksi kdyttdmaan
walmistumaisillaan olewaa alusta. Ihmeeksi kdy, kun katselee tuossa werstaassa tehtyja, koneeseen
tarwittawia tipitarkkoja wenttiilejd ja muita “kommerwenkkid”, joita tdydellisissd konepajoissakin
taytyy “korkeasti-oppineiden” insinddrien johdolla walmistaa. Onnea waan ahkeran ja toimeliaan
tyon tulokselle, uudelle alukselle!”

Heindkuun puolivélissd lehti padsi kertomaan aluksen valmistumisesta: “Nyt woimme lisété, ettd
wene, jolle on annettu nimeksi 7aimi, on aiwan walmis. Wiime lauwantaina kutsuiwat hrat Inwenius
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ja Padkkonen muutamia tuttujaan Jakokosken ja Monnin kylistd seki tarjosiwat heille wapaan
kyydin Kolia ihailemaan. Kunnolla suoritti pikku 7aimi tehtiwénsi. Reippaasti se nousi
wikewimmistidkin wirroista ylos. Kotia palattua piti taloll. Matti Hassinen Taimille puheen, jossa
hén m.m. toiwotti, ettd siitd olisi hyotya tekijoille ja paikkakunnalle — ja ettd se wastaisuudessa
kaswaisi paljoa suuremmaksi ja woimakkaammaksi.” Toive my0s toteutui.

Taimi toimi alkuun tilausajoissa sekd hinaajana. Péaallikkona toimi alkuvuodet em. Paakkonen.
Kesdkuun alussa 1902 laiva oli osallisena onnettomuudessa, josta K kirjoitti ndin: “Wiime wiikolla
tapahtui Kaltimon kosken ldheisyydessd semmoinen tapaturma ettd kun hdyrylaiwa Taimi hinasi
lotjaa, jossa oli lastina Kaltimon tehtaan paperimassaa toista tuhatta kiloa, tuo hinattawa lotja
hoyrylaiwa Ilmarin wastaan tullessa tiyttyi wedelld ja massapinkat putosiwat weteen. Suurin osa
niistd saatiin kuitenkin pelastetuiksi, waikka mérkina.”

Vuodesta 1903 alkaen Taimi ryhtyi ajamaan reittiliikennettd Joensuusta Enon Luhtapohjaan;
kulkuilmoitusten allekirjoittajana oli A. Eskelinen, joensuulainen kauppias, joka kaiketi oli my0s
laivan osaomistaja. Laiva myds kokeili vélipdivind harjoittaa Pyhdseldn lahiliikennettd, mutta siitd
luovuttiin parin kuukauden jélkeen. Seuraavana kesidné ryhdyttiin kiymaan kaksi kertaa
kuukaudessa myds Viekissd, mutta sittemmin my0s ndistd Viekin matkoista luovuttiin. Lisdksi
tehtiin huvimatkoja seké Pielisjoelle ja Kolille ettd Pyhéselille.

Aikataulun mukainen ldhilitkenne oli alkanut Pielisjoella jo 7Taimia ennen, vuonna 1901, mista
”Kontiolahden historiassa” kerrotaan néin: ”Kontiolahtelaisia matkustajia varten Pielisjoella oli
jérjestetty myos paikallisliikenne Joensuun ja Utran vilille. Utran tehdasyhdyskunnan
paikallisliitkennettd varten oli vuonna 1901 perustettu ”Utran Hoyryvenhe O.Y.”. Osakeyhtion
peruspddoma oli aluksi 1 500 markkaa ja pddomaa korotettiin sitten 20 000 markkaan. - - Joensuusta
Utraan liikenndivdt ”Utra ’-nimiset alukset. Liitkennoivié aluksia oli vuonna 1903 kolme.”
Alukset olivat nimeltédén Utra [, 11 ja I11, ja ne oli rakennettu vuosina 1896-98, konetehoa oli niissi
3...16 hevosvoimaa. ”Alukset eivit olleet kovin suuria ja tyypiltddn ne olivat puoliavoimia
hoyrypursia. Utra I oli tehtaan insin66ri Bamfordin entinen huvipursi Daisy, jota utralaiset kutsuivat
kansanomaisesti Taasaksi tai Teisiksi.”

K uutisoi 7. toukokuuta 1901 uudesta laivayhtidstd: ”"Néind padiwind on muodostunut osakeyhtio,
jonka tarkoituksena on kesédn kuluessa ylldpitdéd sddnnollistd hoyrylaiwaliikettd kaupungin ja Utran
walilld. Taté tarkoitusta warten hankkii yhtio pienemmin hoyrylaiwan.” Yhtion puuhamiehené oli
kauppias Heikki Padkkonen ja mukana oli myds Utran tehtaiden toimihenkil6itd. Mutta miké oli
tama yhtion hankkima alus? Oliko se em. Daisy, vaiko Savonlinnasta ostettu pieni, 2-
hevosvoimainen hoyryvene Pukki, kuten joissakin l&hteisséd kerrotaan? Joka tapauksessa se sai
nimen Utra.

Liikenne kaupungin ja Utran vililld alkoi toukokuun lopussa. Utra kulki reittinsd neljd kertaa
pdivdssd, myds sunnuntaisin. Vaikka tdma oli kerrottu laivan kulkuilmoituksissa, muuan
joensuulainen rohkeni esittda laivayhtiolle “ndyrdan pyynnon”, jotta laiva kulkisi myos sunnuntaisin
tekemalld pédivin kestédvd huvimatkan. ”Luulen ettd olisi monelle perheelle wirkistdwé syoda
paiwiéllisensa ja - mikéd on padasia — juoda kahwinsa nurmikolla.” Kirjoittaja uskoi, ettd néille
matkoille riittdisi tulijoita ja tdhdensi, ettd “tdimmdisilld retkeilyilld ei saa tulla kysymykseenkédn
wikewid- ja mallasjuomia”, vaikka, niin kuin kirjoittaja ehdotti, ettd matkat voitaisiin rahoittaa
“wiinawdahittdismyyntiwaroilla”. Kysyntdd téllaisille pyhdpéivin matkoille saattaisi kirjoittajan
mukaan olla niin paljon, etté tarvittaisin ehki toinenkin laiva, kuten Impi, sellaisia jarjestimaén.
Esitys ei saanut vastakaikua Utran yhtidssd, ja niin Ufra jatkoi vuorojensa ajamista myds
sunnuntaisin.

Utralaiset olivat tyytyviisid uuteen kulkuyhteyteensi ja heindkuun puolivilissé kirjoitettiin PK:ssa,
ettd “erittdin mukawa on nyt utralaisten kulku kaupunkiin, kun pééstddan omalla laiwalla Utralla
litkkeille melkein milloin waan tahdotaan. Hoyrywenhe ldhtee Saaren sahan rannasta, poikkeaa
Lasitehtaan ja Karsikon rannassa ja pysahtyy Potkdniemen laituriin Joensuussa”. Jo tdtd ennen oli
esitetty toivomus, ettd laiva pysédhtyisi myds Mutalassa, mikéli sinne saataisiin kunnollinen laituri.
Syysmarkkinoiden aikaan liséttiin kulkuvuoroja.

Matkustajia riitti, ja niinpé laivayhti6é hankki seuraavaksi kesdksi kaksi laivaa lisdd. Helmikuussa
1902 pidetyssé ylimadrdisessd yhtiokokouksessa péétettiin “isomman venheen ostosta”. Sellainen
16ytyi, niin mistd? Se oli Laine, tiettdvasti rakennettu vuonna 1896 ja hieman Utraa suurempi, 6-
hevosvoimainen. Sen nimeksi tuli Utra II ja samalla Utran perdan lisittiin I. Kakkonen laitettin
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Ykkosen avuksi vuoroliikenteeseen, ja se alkoi ajaa myods Kangasveden Valkamoon, Kuurnan
kanavan yldpuolelle. Liséksi se ajoi huvimatkoja seka teki véliin hinauksiakin, joista PK kertoi 10.
kesdkuuta Nurmeksen uutisissa: “Ensikerran saapui t.k. 7 pdiwané [Nurmeksen] Winkerlahteen
hinaajahdyrylaiwa Utra II tiyden tawaralotjan kanssa. Téten toteutui muinaisen pappi Wenellin
ennustus, ettd wield se tulewa kansa saapi ndhdd laiwan Winkerlahdessa kulkewan.” Kirjoittaja
kertoi tapauksen johtaneen jauhojen hinnan alentumiseen.

Vaikka Pieliselle kulki viisi matkustajalaivaa, kuljetettavaa riitti, ja niinpd Utran laivayhti6 oli
hankkinut kolmannen, aiempia hieman isomman laivan 1dhinni hinaamaan tavaraproomuja
Pieliselle. Laiva oli 16ydetty Helsingisté ja se oli 10-hevosvoimainen ja vuonna 1893 rakennettu
Oster, joka oli kulkenut sielld paikallisliikenteessi. Laivasta tuli Utra 111, ja sen tulosta K kertoi 21.
kesdkuuta: "Toissapdiwand saapui paikkakunnallemme uusi lasti- ja hinaajalaiwa Utra I1I. Sen
omistaa Utran hoyrylaiwa O.-Yhti0 ja tulee se pddasiallisesti wélittdmé&én rahtitawaran kuljetusta
Joensuun ja Nurmeksen wililla.”

Utrat jatkoivat jauhoproomujensa hinaamista kaiketi koko kesédn. Marraskuun 6:na PK kertoi, etta.
“laiwaliikettd pohjoisen pédin owat wield urheasti Utran hoyrylaiwaosakeyhtion pienet hinaajat Utra
Il ja Utra III koettaneet yllapitdd. Huolimatta siitd, ettd Utra [II sai dskettdin kamppailla Pieliselld 9
tuumaista jadtd wastaan, jota se mursi kohoamalla kéyrilla keulallaan sen péille, on se dskettdin
lahtenyt uudelle matkalle Utra I1:sen awustamana Nurmekseen hinaten kolmea proomua, joissa on
1,500 sikkid jauhoja. Samoin on Utra Wood & C:n hinaaja-alus Helmi ldhtenyt hinaamaan kolmea
proomua, joissa samoin 1,500 sikkié jauhoja”.

Kaksi paivdd myohemmin lehti tiesi, ettd Utrat "owat kuin owatkin padsseet wield Nurmekseen asti
jauhoproomuineen, waan He/men on tiaytynyt keskeyttdd matkansa Enon niskalle, josta se on
kddntynyt takaisin. Kun tuuli on kddntynyt suween ja nyt on warsin leuto sii, ei liene pelkoa siité,
ettd wirtaisa Pielisjoki ja suuri Pielisjarwi menisi aiwan dkkié jadhdn”. - Utra Wood oli siirtynyt
samana vuonna kotkalaisen W. Gutzeit & Co:n omistukseen, ja Helmi siirrettiin seuraavana vuonna
Kotkaan.

K puolestaan tiesi 6. marraskuuta, ettd “Utra II ja Ill:s owat nyt paluumatkalla Utraan, josta aikowat
wield hinata kolme jauholastissa odottawaa proomua Nurmekseen, jollei kowat pakkaset tee yritysti
turhaksi. Hoyrywenhe Utra I1l:s on osottautunut oiwalliseksi jadnsérkijaksi, silld wiime matkallakin
oli se kulkenut noin 3 tuumaa paksuisessa jddssd kymmenen kilometrin matkan”. Matka onnistui ja
lehti kertoi kaksi viikkoa my6hemmin laivojen saapuneen Nurmeksen Miessalmeen “sdrkien
kilometrimiérid 4 tuuman paksuista jaétd. Siithen tdytyi jattdd 3 jauhoilla lastattua lotjaa.
Hoyrylaiwat palasiwat wield takaisin Nesterinsaareen, waan kun eiwiét siitd endd padsseet alaspdin,
meniwét Niskaan talweksi”.

Edella on jo kerrottu, miten Utra I padsi vuonna 1904 aloittamaan liikenteen huhtikuun lopulla.
Tuona vuonna my0s Utra Il oli osan aikaa vuoroliikenteessd. Kakkonen ajoi alkukesdn lauantaisin
Uimaharjusta Enoon ja myohemmin sunnuntaisin Joensuusta Luhtapohjaan seké tiistaisin
Valkamoon. Muinakin vuosina laivojen kulkuvuoroissa oli vaihtelua.

Kevailla 1905 Utra I myytiin ja Kakkonen hoiti vuoroliikennetti. Nyt ajettiin kolme vuoroa
pdivassé ja uusiksi pysdhdyspaikoiksi olivat tulleet Mutala ja Pekkalan saha. Nytkin ajettiin
lisdvuoroja markkina-aikaan; niin tekivét toki muutkin matkustajalaivat.

Maaliskuussa 1906 puolestaan Utra I laitettiin myyntiin, ja myynti-ilmoituksessa kerrottiin laivan
kuljettavan 63 matkustajaa. Kauppa syntyi, joten 29:nd lehti kertoi, ettd “Hoyrywenhe Utra Il:n,
joka on rakennettu 1896, ja jonka runko on raudasta ja kone 6 nim. hewoswoimainen, osti eilen
Esplanaadihotellissa toimitetussa huutokaupassa kauppias Olli Pitko 3,705 markalla”. Pitko myi
samantien laivan edelleen 3 900 markalla “ent. ruununvouti Strémstenille”. Laiva sdilyi ainakin
muutaman vuoden Pielisjoella. - Utra 11l puolestaan myytiin Leppévirralle

Utralaisten mainiot kulkuyhteydet kestivét siis vain viisi vuotta. Miksi Utran laivayhtion tarina jdi
ndin lyhyeksi, ei ole tiedossa. Laivayhtion asiakirjat eivét ole sdilyneet eikd lehdissdkiin asiaa ole
kasitelty. Tésté eteenpéin Utrasta padsi Joensuuhun Taimilla ja Kyllikilld seké Pielisen laivoilla, ei
kuitenkaan edes aina joka pédiva, ja kyytiin oli l1dhdettdva Utran kanavalta. Ehka joskus oli
mahdollista péddsta joella lilkkuneiden hinaajien kyytiin, eikd maamatkakaan ollut kohtuuttoman
pitka.

Kyllikki oli kauppias Wille Hamél4isen laiva, Lehtoniemessd vuonna 1905 rakennettu, tasapohjainen
ja siind sanottiin olleen kaksi 8 hevosvoimaista konetta. “Uusi, nopeakulkuinen hoyrypursi” alkoi
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kulkea toukokuun lopulta 1905 alkaen Joensuusta Enon Luhtapohjaan. Karttunen kertoo laivasta
ndin: “Hoyrylaiva Kyllikki oli matala, mutta tilava jokialus, jonka kauppias Wille Himél&dinen oli
ostanut kauppamatkoilla ollessaan. Tdma alus sopikin mainiosti jauholaivaksi ja jauhoja se
parhaastaan kuljettikin Joensuusta Luhtapohjaan, silld kauppias Hidmaildiselld oli oma hdyrymylly,
jonka rannasta aina lasti 10ytyi. Pdéllikkona oli ensiksi Taavetti Keindnen, mutta kun potkureita
rupesi liilemmalti tippumaan ja sdrkyméén, vaikka niité olikin jo myllyn koneverstaaseen varattu
tusinakaupalla, sanoi kauppias Hamaldinen laivansa paéllikolle vakavan leppoisasti: “Kuulehan
Taavetti, taitaa sittenkin olla parasta, ettd sind rupeat ajamaan hevostasi kuten ennenkin, koska nuo
potkurikasat tuolla myllylld hupenevat arveluttavasti.” Ja niinpa tekikin.” Potkuritarinassa taitaa olla
liioittelua: tuskinpa kukaan varustaja hankki sellaisia laivaansa kasakaupalla, eikd Keindsen
paallikkdvuosilta ole myoskddn yhtdan Kyllikin potkurihaveria padssyt lehtiin.

Muutakin liikennettd toki joella oli, ja aina véliin jotain sattui, kuten yhteentdrmdys marraskuussa
1904 “Karsikon sahan ja Joensuun kanawan wililld olewassa kowassa wirtapaikassa. Hinaajahoyryt
Rapid ja Panu puskiwat padnsa wastakkain silld seurauksella, ettd Panu sai suuren aukon laitaansa.
Onneksi ei laita sdrkynyt wesirajaan asti, niin ettei wahingoittunut uponnut”. Samassa K:n
numerossa kerrottiin: “Hyyhmaéén takertui hoyrywenhe Suhola eilen Pekkalan luona niin pahoin,
ettei omin woimin pééssyt irti. Tdndén kuulutaan koetettawan irroitella takertunutta.”

My®os laivalitkkeen avaus siirtyi Utrilta toisille laivoille, ndin kevaéélla 1907: “Tawallansa on
laiwaliike kaupungissamme jo alkanut, silld t.k. 12 p:nd hinaajahdyry Rapid risteili joella ja joku
pienempi alus tuli Karsikon sahalta kanawan ylidpuolella olewaan laituriin.” Saman vuoden
heindkuussa kerrottiin, miten Uimaharjussa oli kaksi miesta ollut 1dhelld hukkumista “pikku hoyry
Wirid auttaessa tk. 26 p. Mutta onnistuiwat he kumpikin pelastumaan”. Wiri oli 10-metrinen
Stenbergin konepajalla Helsingissd samana vuonna rakennettu hoyryvene, joka oli konemestari J.V.
Malisen omistuksessa. “Se kuljetti 23 henkil6d ja Malinen itse toimi aluksen peramieskipparina. Pari
kolme vuotta oli tima laiva liikenteessd”, Karttunen kirjoittaa. Pieliselld oli toinenkin Viri, joka oli
alkujaan hinaaja Nunnanlahti. - Koponen puolestaan mainitsee Pielisen laivureista Kippari-Antin,
joka oli myohemmain kansanedustajan Otto Muikun isé.

Toukokuun lopussa 1907 Tuulikki kivi Joensuun nuorsuomalaisten kanssa Pielisjoella, jota matkaa
suosi KS:n mukaan “herttainen séé. Klo 12 ldhdettiin satamasta hoyrylaiwa Tuulikilla W.P.K:n
soittokunnan sdwelien soidessa pohjoiseen pdin ja pysdhdyttiin luonnonihanan Paiholan kanawan
alapuolelle. Pitkin matkaa kaiutteli soittokunta sdwelidén, samoin tilapdinen mieskoori ja rattoisan
mielialan wallitessa sekd matka ettd aika kului nopeasti.” Takaisin kaupungissa oltiin illalla “noin
kello 7 seudussa”.

K kertoi toukokuussa 1910 Pamiloon, Luhtapohjaan ja Ilomantsiin matkustaville, ettd “hdyrywene
Kyllikki on nyt mukawaksi uudestaan sisustettu. Kun laiwa on korotettu, niin on siind saatu sijaa
kahdelle tilawalle salongille ja kahdelle yhden hengen hytille, joihin yhteensd mahtuu useita
kymmenid matkustajia”. Erityisesti suositeltiin matkaa Pamilonkoskelle, jonne Palovaaran laiturista
oli vain muutaman kilometrin kdvelymatka. “Huwimatkailijoiden, joilta kulkuneuwojen
epamukawuuden tdhden Pamilo on jddnyt ndkemattd, sopii nyt werrattain helposti suunnata
kulkunsa mydskin sinne ja warsinkin paljon weden aikana on tima koski aiwan hywin katsomisen
arwoinen.” Ilmeisesti Pamilon ihailijoita ei tullut riittdvasti, silld Kyllikki jatkoi reitilldén endé kaksi
kesdd. Kun Hdmaildinen kuoli, laiva oli kesdksi 1912 vuokrattuna Eteld-Saimaalle, ja saman vuoden
lopulla perikunnan omistama alus myytiin 5 700 ruplalla Venéjélle.

Kesilld 1910 lehdet puolestaan kertoivat, ettd Taimi oli ottanut kulkuohjelmaansa myos kaksi
vuoroa viikossa Pyhédseldn Pieneenlahteen. Nyt oli kyse varmaankin uudesta Taimesta, jonka
Invenius oli kaiketi kuluneen talven aikana rakentanut Jakokosken telakallaan. Laiva oli
pituudeltaan 17 metrid, siis selvdsti vanhaa suurempi. Mutta mitd vanhalle Taimelle tapahtui, emme
tiedd. Uusi laiva oli aluksi Eskelisen ja Inveniuksen yhteisomistuksessa, mutta siirtyi parin vuoden
kuluttua kokonaan Eskeliselle.

Kesidksi 1911 tuli Kyllikin ja uuden Taimin kilpailijaksi samankokoinen /lomantsi, josta K kertoi 30.
toukokuuta néin: “Ilomantsin hdyrywenhe o.y:1lle on dskettdin Warkauden tehtaalla walmistunut 22
hewosen koneella ja kahdella potkurilla warustettu matkustajahdyry llomantsi. Warkaudesta tuli
laiwa Joensuuhun wiime sunnuntaina ja jo samana iltana liksi tadltd Luhtapohjaan, jolle linjalle
onkin jo jirjestdnyt sddnnolliset kulkuwuoronsa, ldhtien tddlta sunnuntaina, tiistaina ja perjantaina
klo 5 ip. llomantsi on sirorakenteinen alus, warustettu II ja III luokan matkustajapaikoilla seka
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kahdella tawararuomalla, joihin mahtuu noin 300 jauhosdkkid. Laiwa saa kuljettaa 98 matkustajaa.”
Laiva oli kuitenkin rakennettu Lehtoniemen konepajalla.

Heindkuun lopulla Ilomantsille sattui Joensuusta 1&hdon jalkeen “pienempi onnettomuus”, mistd KS
kirjoitti ndin: “Siikawaaran laiturin luona kolahti laiwa johonkin pohjakiween, jolloin
oikeanpuolisen potkurin suojus wikaantui. Waurio korjattiin Jakokosken telakalla ja laksi laiwa jo
tdnd aamuna [1.8.] tdiltd sddnndlliselld wuorollaan Luhtapohjaan. Yksi wuoro jdi onnettomuuden
takia sentddn kulkematta.” Matalilla jokivaylilld kulkeva llomantsi oli Kyllikin tavoin tasapohjainen
ja kahdella koneella varustettu. - Kesidkuussa oli Lauttausyhdistyksen hinaaja Haltia menettényt
potkurinsa, kun “se oli luiskahtanut weteen ja sinne painautunut ijiksi pdiwiksi. Torstaina kuljetti
joku hoyry siipirikkoaluksen Joensuun satamaan ja tééltd edelleen Warkauteen”.

Lokakuun lopulla oli lehdessé ilmoitus: “Laiwarannasta hiwinnyt 50 kg. woita astioineen. Wiime
torstaina oli hoyrylaiwa Taimen pédllikko jattanyt kaupunkimme laiwalaiturille Luhtapohjasta
kuljettamansa 50 kg. painoisen woitynndrin merkilld ”T.R.”. Nyt on kuitenkin kdynyt selwille, ettd
tynnori ei ole joutunutkaan oikealle omistajalleen, waan on tuntemattomalla tawalla laiturilta
hdwinnyt. Asia on jitetty poliisin selwitettawéksi.”

My®ds vuotta myohemmin Taimi paisi lehteen: “Akselinsa katkasi hoyrylaiwa Taimi keskiwiikkona
Kaltimon kanawan ldhelld Joensuuhun tullessaan warmaankin johonkin uppoawaan tukkiin. Laiwa
wietiin Jakokoskelle, jossa sen korjaus kestinee jonkun wiikon.” Inveniuksen telakka oli siis
edelleen toiminnassa.

Ilmeisesti liikkenne Luhtapohjan linjalla ei ollut kovin tuottoisaa, koska llomantsin yhtion lokakuun
1913 kokouksessa pédtettiin laittaa laiva myyntiin. /lomantsin osti joensuulainen kauppias Juho
Hakkarainen, joka oli kaiketi ollut mukana laivayhtidssékin, mutta mitd uusi omistaja teki laivalla?
Yhtéddn kulkuilmoitusta tai muuta mainintaa laivasta ei 10ydy lehdistd kesélta 1914. Hakkarainen sai
laivahankkeeseensa kumppaniksi toisen kauppiaan, K. Judinin, ja seuraavana kesind llomantsi kulki
entiselld Luhtapohjan reitillddn. — Luhtapohjan vayldd kunnostettiin 1910-luvulla.

KS kertoi kesékuun alussa 1915, ettd “matalikolle ajoi wiime torstai aamuna matkallaan Joesnsuusta
Luhtapohjaan Kuurnan kanawan alawirrassa hoyrylaiwa Taimi. Tukkilaisten kelaweneitten awulla
saatiin laiwa irti ja woitiin pahimmitta waurioitta matkaa jatkaa”. Taas heindkuussa sattui Kuurnan
kanavan alapuolella haveri, kun Seuran vetima lotja Panu joutui karille, kun hinauskdysi katkesi.
Lastina oli Joensuun rullatehtaalle menevid koivupropseja. Seuraavana pédivand kévi kotkalaisen
Halla-yhtion hinaaja Halla 1X vetiméssa Panun karilta, mutta heti sen perddn lotja juuttui toiselle
kivelle. Siiti ei selvitty ennen kuin Panun kansilasti oli purettu.

“Savon Sanomat” kertoi elokuussa 1916 vahingosta, jossa llomantsi oli ollut tavallaan osallisena:
“Hoyryl. llomantsin dskettdin kulkiessa Jysysjarwelld ja saapuessa Luhtapohjan-joen suuhun, putosi
erddltd matkustajalta, asioitsija Risto Romppaselta, Lieksasta, hdnen kurkottaessaan reilingin yli
katsomaan, kuinka potkuri laiwan matalaa wettd kulkiessa welloi pohjamutia, taskusta lompakko,
jossa ilmoituksen mukaan oli 21,980 mk. rahaa ja partaweitsi. Lompakko nikyi wiimeksi laiwan
perdssédén kuljettaman weneen alle painumassa.” Paikalla oli suoritettu naarauksia, mutta tuloksetta.
Voisi kuvitella, ettd Romppasen tukkiasioitsimiset saivat nopean lopun.

Kesdkuussa 1917 tuli Enon Yleinen Osuuskauppa laivanomistajaksi, kun se osti lehtitietojen
mukaan herroilta J. Hiltunen, E. Kéarid ja A. Tikkanen Taimen. Milloin laiva oli Eskeliselté heille
siirtynyt, ei ole tiedossa. Alus jatkoi entiselld Luhtapohjan reitilldén, kuten llomantsikin, joka
kuitenkin myytiin seuraavana vuonna. Tuolloin Hakkaraisen kokonaan omistama laiva siirtyi 12 500
markalla kauppias Viljo Liimataiselle Liperiin. Liimatainen, vilkas karjalainen kauppamies, myi
laivan edelleen Viipuriin hyvélla voitolla.

Vuosi 1918 oli tavallista hiljaisempi kaikessa laivaliikkeessd, ndin myos Pielisjoella. Koska
Paiholan kanavan peruskorjaus saatiin valmiiksi vasta syyskuussa 1918, Taimi hilattiin kesdkuun
puolivélissd Paiholan kosken yldpuolelle ja se ryhtyi vélittimaén liikettd Pielisjoen pohjoispddssa ja
Pieliselld. Viitend pdivana viikossa Taimi kulki Enon Niskasta Luhtapohjaan ja tiistaisin
Uimabharjusta Kolille, Lieksaan ja Juukaan. Seuraavana kesina laiva jatkoi samalla tavalla. Myos
muutama huvimatka tehtiin.

Kesidsta 1920 ldhtien Taimi ei endd tehnyt pohjoista vuoroaan, mutta kesdlld 1922 otti sen jélleen
ohjelmaansa, nyt ulottaen sen Nurmekseen saakka. Joensuussa ei kdyty muutoin, kuin
huvimatkoilla. Nurmeksen matkat jéivit tdhin yhteen kesddn, joten sen jilkeen tyydyttiin ajamaan
vain Luhtapohjaan. Lisdksi sunnuntaisin kdytiin noin 15 kilometrin pdéssd Uimaharjussa.
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Syyskuussa 1924 haastateltiin KV:ssa Enon Osuuskaupan johtajaa, joka vastasi laivanvarustusta
koskevaan kysymykseen: “Eihin siind mitidén hétda ole. Taimi halkoo Pielisjoen aaltoja niin ettad
kohina kéy.” Kuitenkin jo vuotta my6hemmin 7Taimi hylkasi Pielisjoen ja siirtyi kulkemaan
Joensuusta Puhokseen. Olisiko syyné ollut se, ettd laivan sanotaan erédiden tietojen mukaan
siirtyneen joensuulaiselle Osuusliike Oma-Avulle.

Keviilld 1926 Taimen ilmoitettiin kulkevan Puhoksen sijaan Rédkkyldén, ja se oli kulussa
marraskuun alkuun. Tdmaén jélkeen ei laivasta ole endd mainintoja Joensuun lehdissa, eikéd
muustakaan Pielisjoen paikallisliikenteesta.

Hoytidinen

Kontiolahden, Polvijdrven ja Juuan pitdjien alueella sijaitseva Hoytidinen on Suomen 15:nneksi
suurin jarvi. Pinta-alaa on liki 300 km2, pituutta 40 kilometrié ja syvyyttd enimmilldén 69 metria.
Hoytidisen erottaa Pyhéseléstd 7 kilometrin kannas ja jarven kaakkoiskulmasta on vajaat 10
kilometrid Joensuun keskustaan. Melkoisen kalaisa jarvi tuli aikoinaan tunnetuksi epdonnistuneesta
laskemisestaan.

Hoytidisen laskeminen

Hoytidisen vedenpintaa paitettiin ndet laskea 160 vuotta sitten. Syy oli sama kuin useimmissa
muissakin jarvenlaskuissa, viljelys- ja laidunmaan lisddminen, eli kuten ”Suometar” kertoi 1859:
"Kuin Hoytidisen wesikorkeus esti isoja maa-aloja wiljelyksesti ja kuin sen pohjasta toiwottiin
paikottain hywaa niittymaata, pyytiwit muutamat kyldkunnat lupaa Hoytidisen laskemiseen,
kaiwamalla sen wesille uutta juowaa suoraan Pyhéselkdén, jota wélid on waan 7 wirstaa ja se wield
koyhkedta hieta-harjaa ja kangasta." Tuolloin Hoytidisen pinta oli 21 metrid Pyhdselkaa

Tie- ja vesirakennusten ylihallituksen johtama kaivuuty6 alkoi vuonna 1854, ja juuri kun ty6 oli liki
valmis elokuun alussa 1859, vesi murtautui kaivantoon rakennetun tydpadon alta ja sivuilta ja
syoksyi kaivantoa mydten Pyhéselkddn. "Kuin muistaa ettd Hoytidinen on 7 peninkulmaa pitka ja
leweimmaéssi paikassaan 2'% penink. lewed, ja kuin ilmoitetaan ettd tima mahdoton wesildji oli
wiikkokaudessa alentunut 3 sylen paikoille, on helposti ymmarrettiwa miten wesi turmelukseen
pikaisesti paisui Pyhdseldssd ja Oriwedessd. Oliki parissa wuorokaudessa wesi Oriwedessé paisunut
sylen werran ja Pielisensuun kaupunnin rannalla enemmaénki."

Vedentuloa riitti, kunnes kahden viikon kuluttua paljastui Puntarisalmen kohdalla kalliokynnys, joka
lopetti virtauksen. Kun néin tdhidn 7 kilometrié pitkddn kanavaan syntynyttd Puntarikoskea perattiin
seuraavana vuonna, vesi laski vield pari metrié, niin ettd Hoytidinen laski kaikkiaan 9,5 metrid, siis
reilusti suunniteltua enemman. Jarven pinta-ala pieneni kolmanneksen ja vesitilavuus alle puoleen
entisestd. Jarveen tuli 400 uutta saarta ja luotoa. Jarven suurin jérvi on yli 600 hehtaarin laajuinen
Teyrisaari, jonka pinta-ala oli ennen laskemista vain muutamia hehtaareja.

Jarven lasku aiheutti suuria vahinkoja, niin jarven ja kaivannon rannoilla kuin kauempanakin.
"Pyhiselélld ja muilla selilld sen alempana oli tuuli-ajolla ollut médrattomat paljoudet sahapdlkkyja,
joita toki oli saatu kootuiksi, mutta myos lyhteitd ja heinid, jotka luonnollisesti jidwét weteen.
Mataloilla saarilla oli waan ndkynyt puiden latwoja ja wirta Pielisjoen suussa oli kokonaan tawonnut
kuin myds Utran saha, yldpuolella tétd joen suuta, ei woinut alusweden kohoomisen tdhden kdyda."
Myos Puhoksen saha joutui pysédhtymaiin. Savonlinnassa vesi oli noussut viikko purkauksen jdlkeen
toista metrid, ja "Suomettaren” mukaan oli "wirta Kyyrdsalmessa niin mahdoton, ettd se wikewé
Ahti-hoyry sai tointuskin ylos yhden aluksen; huonompi-wikisten hoyryin ei ollut tyhjindkéén
yrittdmistd padstd wirtaa ylos". 4hti oli viipurilainen ratashinaaja, joka kesind 1858-59 hinasi
yhdesséd potkurihinaaja l/marisen kanssa Wellamo-matkustajaproomua Viipurista Kuopioon.
”Wiborg” puolestaan kuvaili tulvan vaikutuksia: "Savonlinnassa oli vesi noussut 2 kyynédri ja
linnoituksen viereinen virta oli niin vahva, ettd pieni hdyrylaiva Puhois (aik. Silmd), joka viime
lauantaina 13 elok. yritti kokeeksi menna virrasta ylos epdonnistui siind." Vesi nousi myds
Lappeenrannassa.
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Hoytidisen laskemisen uskottiin nostaneen pysyvésti Saimaan pintaa. Vield vuonna 1873 kirjoitettiin
“Tapiossa”: "Kun wettd Hoytidisen jarwestd Karjalassa w. 1859 laskettiin, saatettiin maanwiljelidille
niissd pitdjissd, jotka owat Saimaan wesiston warrella — aina Joensuusta Warkauteen, Sawonlinnaan
ja wieldpd Saimaan eteld-rannalle asti — mahdottoman suuria wahingoita. Kaikkialla Saimaan
rannalla nousi wesi pari kolme kyynirii entistd korkeammalle ja peitti alankomaiset niitut, pellot ja
laitumet. - - Wieldkin on Saimaan wesi tawallisina kesind 1’2 kyynirda korkeammalla, kuin ennen
Hoytidisen laskemista. Minkdtdhden seisoo Saimaan wesi kaikkialla wielé niin korkealla waikka
Hoytidisen wesinensa ei endd pitéisi waikuttaa tdhin suhteeseen? on kysymys, jota jokainen
maamies Saimaan warrella olewissa pitdjissd alinomaa miettii."

Sittemmin Hoytidisen rantojen talonpoikien maannélki kasvoi ja haluttiin laskea jarved lisda.
Asiasta puhuttiin useaan otteeseen ja vuonna 1904 kdynnistettiin laskuhanke, joka tdhtési jarven
laskemiseen 8 metrilld. Se olisi tuonut yli 13 000 hehtaarin kuivatusalan. Hanke raukesi, mutta
herétettiin henkiin vuonna 1928, nyt vaatimattomampana. Toisessa vaihtoehdossa Hoytidista olisi
laskettu 3-4 metrid, toisessa vain metrilld. Taémékin hanke kaatui mm. uittajien ankaraan
vastustukseen.

Hammastyttawa huwimatka

"Karjalattaressa” julkaistiin vuonna 1901 seuraava kirjoitus “"Hammastyttawa huwimatka”, jossa kerrottiin
aluksen kaynnistd Joensuussa Hoytidisen purkautumisen aikaan. Tosin matka oli lehdessa virheellisesti
ajoitettu vuoteen 1855. Kyse oli kuitenkin vuodesta 1859.

"Eréas Elokuun paiwa w. 1855 walkeni tyynena ja kirkkaana. Sattumalta loikoi silloin sawonlinnalainen
hoyryalus Robert kaupunkimme rannassa, ehka ensimainen hoyrywenhe mika silloin nailla wesilla liikkui.
Sen johtajana oli hauskaluontoinen saksalainen, jonka paahan pisti tarjota kaupunkilaisille wapaa
huwimatka Pesolansaareen. Tarjous otettiin ilolla wastaan ja miehissa ja naisissa lahdettiin matkalle
tarpeellisilla ewailla warustettuna eika kaupungin ainoaa rawintolanpitdjaakaan unohdettu ottamatta
mukaan. Perille tultua wietettiin pdiwa mita hauskimmalla tawalla, tanssilla ja leikilla wapaassa luonnossa ja
iltasella lahdettiin paluumatkalle mita hilpeimmalla tuulella. Héyrywenheen lammittaja pani siksi lujasti
puita uuniin, etta tuli alkoi leimuta wenheen kannen yldpuolella ja rohkea kapteeni komensi tayden
wauhdin. Pyhaselille paastya olikin wenheen wauhti niin kowa etta naisille tuli kowa hata. Kun kielen
taitamaton kapteeni saatiin wihdoinkin ymmartamaan mista oli kysymys ja hiljentdm&aan wenheen wauhtia,
kohtasi matkailijoita uusi hammastys. Huomattiin naet yht’akkia etta Pyhdselan wesi oli muuttunut sakeaksi
sawiwelliksi. Tata ihmeteltiin ja siunailtiin siksi kun alkoi tulla wastaan pienia saaria kaswawine puineen ja
kallioineen, maan kappaleita heina pieleksineen, kuhilaineen, riihineen, saunoineen. Tama naky pani
matkailijat kerrassaan ymmalle. Syyta moiseen ilmiédn ei tunnettu. Maailman lopun luultiin warmuudella
olewan tulossa. Mita kowimmassa mielen jannityksessa paastiin onnellisesti kaupungin rantaan. Laiturilla
seisoi muiden hammastyneiden wastaanottajien joukossa silloinen Kontiolahden nimismies Norring, joka
huitoi kasillaan ja huusi: “Me hukumme, me hukumme, mies joka talosta lapion kanssa heti Hoytidiselle”.
Nyt wasta huomattiin mita oli tapahtunut. Sind paiwana oli mahtawa Hoytidinen murtanut sulkunsa, wieden
hirwealld raiwolla ja jyrindlla maita ja mantereita mukanaan!”

Matkalaisten laiva oli rataslaiva Georg Robert, joka oli ollut joensuulaisomistuksessa vuodet 1857-58.

Laivaliikenne alkaa

Kontiolahdelta ja muiltakin jirven kaakkoislaidoilta oli melko lyhyet maayhteydet Joensuuhun,
mutta muualta jouduttiin kulkemaan vesitse tai maitse melkoisia matkoja maakunnan
padkaupunkiin. Hoyrylaivan hankinnasta oli puhetta aika ajoin, mutta hanke konkretisoitui vasta
toukokuussa 1891, jolloin Kontiolahdella Rasin majatalossa pidettiin asiaa koskeva kokous. Jo
kokouskutsu-uutisessa todettiin, ettd laivan avulla kunnasniemeléiset saisivat kirkkokyytié ja
kinahmolaiset kalojen kuljettajan, ”’ja kuka ne kaikki tietddkaan”.

Kokouksessa péétettiin perustaa laivayhtio, joka ryhtyi ripedsti toimiin laivan hankkimiseksi
jérvelle. K saattoikin kertoa jo kesidkuun puolivilissd, ettd "Hoytidisen hdyrywenhe-yhtié on ostanut
kauppahuone Hubbard ja Kumpp. omistaman héyrywenhe Wilkkaan 5,000 markalla”. Wilkas oli
vuonna 1881 rakennettu pieni, 6 hevosvoimainen hinaaja tai ehkd pikemminkin seka-alus. IImeisesti
kauppa kuitenkin raukesi, ainakaan aluksen tulosta Hoytidiselle ei 16ydy mainintaa sanomalehdissé,
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eikd siitd ole muitakaan tietoja. Toisaalta, Wilkas ei ole endd mukana Hubbardin vuoden 1892
laivaluettelossa.

Laivahanke jdi kuitenkin eldméén. K:sa oli kesélld 1893 laaja kirjoitus Hoytidisestd, ja siind mm.
todettiin, ettd uusi hoyrylaiva olisi tulossa jérvelle seuraavaksi keséksi, “koska osakeyhtid sitd
warten on tekeilld”. Kirjoittaja myos esitti, ettd ryhdyttéisiin toimiin Hoytidisen kanavan
perkaamiseksi laivaliikenteen kayttoon.

Kanavaa ei perattu eiki laivayhtiota perustettu — vield silloin. Mutta maaliskuussa 1895
“puuhamiehet” kutsuivat “niitd arvoisia kansalaisia, jotka harrastavat hoyrylaivan saamista
Hoytidiselle jo ensi kesédksi” kokoukseen Kontiolahdelle. Kansalaisia saapuikin Kontiolahdella
kauppias Janne Wayrysen tykona pidettyyn kokoukseen, jossa pditettiin perustaa Hoytidisen
Hoyrywenhe-Osakeyhtio. Yhtion osakepddoma péaétettiin 13 000 markaksi ja Senaatti vahvisti
yhtion sadnndt kesékuun alussa. Yhtio ei ollut jainyt odottamaan titd muodollisuutta, vaan oli jo
toisessa, niin ikddn maaliskuussa pidetyssa kokouksessaan pééttinyt saman tien tilata hoyrylaivan
Varkauden konepajalta. Aluksen hinta oli 12 000 markkaa, ja K kertoi toukokuun alussa, ettd
“Hoytidisen litkenne alkanee elokuun alussa, jolloin paraikaa Warkauden tehtaassa rakennettawa
pienempi uusi hoyrylaiwa walmistunee”.

Hoytidinen-nimen saanut alus valmistui ajallaan, mutta sen saaminen nimikkojérvelleen vei aikansa.
29. elokuuta paidsi K lopulta kirjoittamaan: “HOyrywene Hoytidinen saapui méadrdpaikkaansa wiime
sunnuntai-aamuna [25.8.]. Rannalla oli suuri ihmisjoukko terwehtiméssa tdtd uutta tulokasta
raikkailla eldk6on-huudoilla.” Samassa lehdessé ja sen seuraavassa numerossa oli laaja kaksiosainen
kirjoitus “Hoytidinen ja Hoytidinen™. Siina késiteltiin padasiassa itse jarved ja sen laskemista, mutta
myos uusi laiva sai yksityiskohtaisen selostuksensa.

Aluksi todettiin, ettd koska jarvi on edelleenkin aukea ja syvé jérvi, “sen johdosta pauhaawat sen
aallot tawasta warsin ankarina, niin ettd wenekulku sen selillé on ollut waikea ja ranta-asukkaiden
keskindistd liikettd haitannut. Mitdin sdédnnollistd aluskulkua ei ole tullut kysymykseenkddn. Ja se on
tamé epdkohta, jota nyt sinne hankittu uusi ja ensiméinen hdyryalus tahtoo saada poistetuksi”. Itse
aluksesta ja sen kuljetuksesta kerrottiin néin:

“Hoytidinen on rakennettu Paul Wahl & kumpp:n tehtaalla Warkaudessa. Tuonaan tuotiin se
Joensuuhun ja tiilta Terwa-uuro nimiseen paikkaan Pielisjarwen rannalla 14 kilometrid Joensuusta.
Mutta sitten oli hoyry-alukselle tawaton taiwal suoritettawa. Mainitusta paikasta on néet 3 2
kilometrid selwéd hiekkakangasta Ristilahti nimiseen poukamaan Hoytidisen eteldpddssd. 1 hewonen
ja 24 miestd pantiin tyohon. Lankuista rakennettiin tie ja tien poikki pantiin puurullat, joille suuri,
oikein jattildis kelkka nostettiin. Kelkalle saatiin sitten Héytidinen — hdyryalus nimittdin — ja 2
wiikon perdstd oli tdméd “maan ja meren kulkewa laiwa”, jommoisista saduissa kerrotaan,
onnellisesti, ilman mitddn wahinkoa, omalla alueellaan. Sunnuntai-aamuna t.k. 25 p:né laskettiin se
wesille Ristilahdessa, raikkaiden eldkdon-huutojen kaikuessa kokoontuneessa ihmisjoukossa.
Laskemistilaisuudessa piti laiwan isdnnistd kuljetus-tydmiehille pienet kemut, joissa tarjottiin
ruokaa, kahwia y.m. Heti wesille saatua 1dhdettiin kirkonkyldn rantaan, jossa uusi rahwasjoukko
jannitykselld tulokasta odotti, kuultuaan hoyrypillin d44dnen niemen takaa. Kylén rannassa kaikui taas
laulut ja hurraa-huudot. Paljon oli rahwasta rannalla ja wenheissdkin lahdella terwehtimassa
tawatonta tulokasta, ja kummaksi kdwikin se monesta mummosta, kun tuo siind wihelteli ja puhkui.
Niinpé tuumi muudan. “Kahos tuota rymee, kun tyontid kupeestaannii wetti ja huuruu.” Ja
mummojen ohessa myOskin moni piimésuu, joka ei koskaan ole timmdisti otusta omin silmin
ndhnytkddn, oli warmaankin yhtd ihmeisséédn kuin ne wiattomat weikot wuosisadan alussa, jotka
ensi kerran nékiwét Fultonin hoyry-aluksen liikkkuwan Hudson-joella Téhtilipun wapaassa
waltakunnassa.

Wiime tiistai-aamuna tarkastettiin sitten wirallisesti Héytidis-alus ja hywaksyttiin kdytettdwéksi
tarkoitukseensa. Tarkastuksen toimittiwat insinodri E. Bostrom ja kapteeni O.M. Laxell.
Koneenkayttdjdksi ja padllikoksi on otettu ja hywiksytty herra Antti Ruuska.

Hoéytidinen on raudasta ja warustettu 192 neliometrin tulipintaisella hoyrypannulla. Kone wastaa 12
hewoswoimaa ja warawenttiili on kuormitettu 6 2/3 atmosfeerin ylipainetta warten. Korkein
matkustajaluku saa olla 65 henkil64, korkein lastin-paino 6,800 kiloa. Alus on kaikkineen maksanut
12,000 markkaa. Siihen tulee lisdksi kuletus Hoytidiselle sekéd laiwasillat, yhteensd 2,000 markkaa.
Yksin tyomiehille aluksen kuljettamisesta maatamydten maksettiin 700 markkaa tyopalkkoja.”
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K:n toimittaja padsi Hoytidgisen kyytiin: “Weneelld soudamme ldheltd pappilan rantaa sithen
paikkaan toisella puolen ldheisté lahtea, jossa se sijaitsee. Néyttdd siewdltd ja mukawalta. Pituus ei
ole enemmain kuin 16%: metrid eikd sywyys enemmaén kuin 90 centimetrid. Mutta siind lichnee sen
tarkoitukseen kylliksi. Sisustus on warsin siisti. Penkkiriwit molemmin puolin koko pituudella.
Perédpuoli pdiwin salonkina ja 6isin miehiston, s.o. pdéllikon, limmittdjan ja perdmiehen,
makuuhuoneena. Ldmmitys tapahtuu rautaisten johdattimien kautta ja [damp64d saadaan mielin
madrin. Pari pelastuswenettd kulkee perdstid. — Teemme pienen huwiretken. Kulku on miellyttdwaa,
tasaista, ja aluksen nopeus on 15 kilometrid tunnissa. Kone ei pidd kowaa eldmid. Wiyl ei ole
wield wiitottu, ja kauwan kylld wiipynee, ennenkun se toimi saadaan wirallisesti toimitetuksi. Mutta
aluksen isdnnisto aikoo omin neuwoin wastaiseksi wiitoittaa tien, ja syyskuun kuluessa lienewét
molemmat Hoytidgiset walmiina matkustajain ja tawaran kuljetamiseen. Laiwasiltoja ruwetaan
myoskin rakentamaan mikali kerjetddan.”

Laivalle oli suunniteltu 12 pysdhdyspaikkaa, jotka lueteltiin alkaen Kontiolahden kirkonkylésta.
”Kaikki ndmai paikat tulee Hoytidinen koskettelemaan 2 kertaa wiikossa ja pdittiaé kiertokulkunsa
jarwen ympari 2:ssa wuorokaudessa.” Laivan ldhtopaikaksi tuli kuitenkin Puntarikoski jarven
etelépidissd, josta viikon eri pdivind kuljettiin jédrven eri rannoille.

Toimittaja péétti reportaasinsa ndin: “Pieni huwimatkamme oli hauska, ja kukkia tuoksui
kunniaksemme aluksen salongissa. Pian istuimme kuitenkin, sanottuamme jadhywaiset
isdnndllemme, jilleen rattailla, toiwottaen hartaasti onnea sekd Hoytidiselle ettd Hoytidiselle.
Tulkoot kaimakset wilkasta liikettd walittimain!”

Hoytidinen laitettiin reittilitkenteeseen vield samana syksyna, joskaan sen kulkuilmoituksia ei nidhty
Joensuun lehdessé. Kesélld 1896, niitd jo nékyi. Kulkuvuorot vaihtelivat viikon aikana. Pédllikkona
toimi nyt Ruuskan sijaan E. Invenius. Miki lienee syynd, mutta myos seuraavina kesind paallikot
vaihtuivat. Kesélld 1897 Hoytidistd kipparoi Aleks. Hulkko ja sitd seuraavana Juho Riikonen.
Kulkuilmoituksiin oli my®0s lisdtty: “Perjantaina ja lauwantaina on hoyrywenhe saatawana
hinauksiin ja huwimatkoille.”

Hoytidisen kulkemisista ei 16ydy juuri muita tietoja kuin kulkuilmoitukset ja niistd poikkeavat
kulkuvuorot, joita esiintyi mm. Joensuun markkinoiden aikaan. Muutaman kerran aluksen kerrotaan
tehneen huvimatkoja, ja elokuussa 1897 K totesi kirjoituksessaan “Silméansa pessyt on Polwijarwi”
myos ndin: "Hoytidisen hopeakirkkaita aaltoja piirtelee sdénnollisesti hdyrypursi Hoytidinen,
litkennettd helpoittaen.”

Vaikkei laivalla sattuneista havereista olekaan mainintoja, vuonna 1896 Kontiolahden kuntakokous
kiinnitti huomiota laivavdylien vaarallisuuteen, ja siksi “jarvi tulisikin koko pituudeltaan ja
laajuudeltaan mitoittaa ja reimoittaa”. Se ei johtanut kuitenkaan mihink&én, ja Merenkulkulaitoksen
hoitama Hdoytidisen viitoitus alkoi vasta 1990-luvulla. Siitd huolimatta niin Hoytidinen kuin sen
seuraajatkin vilttyivét isommilta onnettomuuksilta. Toki pienid pohjakosketuksia voisi kuvitella
sattuneen joka kesa.

Hoytidgiisen liiketulos ei kuitenkaan muodostunut odotusten mukaiseksi. Jo vuoden 1897
yhtiokokouksessa keskusteltiin kannattiko laivaliikettd yllépitda. Sitd péétettin jatkaa, mutta jo
huhtikuussa 1898 kuulutti laivayhtién johtokunta koolle yliméardisen yhtikokouksen,
“keskustelemaan ja padttdmaédn siitd onko yhtion liikettd vield jatkettava vai onko yhtio
lakkautettava”. Enemmisto kannatti nytkin laivan kulussa pitdmista.

Kesd 1898 jdi matkustaja- ja rahtiméaériltdan edelleen epétyydyttiviksi, ja niinpd maaliskuussa 1899
pidetyssd yhtiokokouksessa pédtettin yhtio lopettaa ja laittaa Hoytidinen myyntiin. Toukokuun
alussa pidetyssd huutokaupassa laiva myytiin kauppahuone Petter Parviainen & K:nille 10 000
markalla. Kauppahuone oli laivayhtion pddvelkoja ja myds osakkeenomistaja. - Hoytidisen
ensimmdiinen hoyrylaiva ehti siis olla kulussa vain neljana keséna.

Parviainen siirsi laivan Joensuuhun. Siirto tehtiin samalla tapaa, miten laiva oli jérvelle tuotu.
Hoytidinen muuttui Tellervoksi, joka ryhtyi litkkenndiméadn Joensuusta Radkkyldan, mutta vain
vajaan kolmen kuukauden ajaksi. Aluksen my6hemmisté vaiheista on kerrottu Rami Wirrankosken
ja Jussi Kivisen kirjoituksissa.
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Toinen Hoytidinen ja Telkkdi

Hoyrylaiva saatiin uudestaan Hoytidiselle 10 vuotta myohemmin. Kesidkuussa 1907 julkaistiin
KS:ssa kirjoitus “Liikeoloista Hoytidiselld”, jossa annettiin ymmartda laivaliikenteen olevan
palaamassa jirvelle. “Mutta misti tulee laiwa, joka wiiltelisi Hoytidisen wiehkeité selkié ja sywélle
pistawid lahdelmia? Mikaéli olemme kuulleet, on muodostumassa yhtid, joka hankkii laiwan jo ensi
kesdksi liikettd wilittdimaan Hoytidiselld. Laiwan rakentamisesta oltanee jo puheissa Warkauden
kanssa.” Asiassa oli perdd, mutta vasta maaliskuussa 1908 kutsuttiin laiva-asiasta kiinnostuneita
kokoukseen, tdlld kertaa Polvijdrven kuntahuoneelle ja laivaosuuskuntaa perustamaan.

Siitd ei syntynyt sen enempii, mutta haave laivasta jii elamadn. Lokakuussa 1908 K tiesikin
hoyrylaivan kulkeneen jélleen Hoytidisella: Talollinen Markku Lehikoinen on tidssi
laiwahankkeessa jo niin pitkélle pdéssyt, ettd on yksin ostanut ja jo paikalle kuljettanut pienen
hoyrywenheen, joka sielld on pari wiikkoa wirunut ja lienee ollut wiahén liikkeessdkin. Mutta se on
epdilemattd liian pieni ja muutenkin sopimaton suurempaa liikettd wilittimaén, joksi se tulee
kuitenkin kehittymaidn wastaisuudessa Hoytidiselld.” Emme tiedd tdstd Lehikoisen hdyryveneestd
tdman enempaa.

Polvijarven Kinahmon kyldsti kotoisin oleva Lehikoinen tilasikin talvella 1909 Lehtoniemen
konepajalta uuden laivan. KS:n uutinen maaliskuulta kertoi aluksen valmistuvan tulevaksi kesiksi:
“Kone on kymmenen waik. hewoswoimainen. Alukseen mahtuu wiisikymmenté henkea.
Mielihywillad terwehtiwédt HOytidisen ympéristoldiset titd uutta tulokasta, silld se tuopi mukanaan
paremmat kulkumahdollisuudet. Kun wiéliaikainen litkenne Joensuu-Lieksa radalla awataan ensi
kesind, padsewit Hoytidisen rantaseutulaisetkin pyyhkdisemédn kauppakyldénsa ihan hdyryn
woimalla.” Viime mainittu viittasi rakenteilla olevaan rautatichen Joensuusta pohjoiseen, ja tuleva
Kontiolahden asema sijaitsi noin kilometrin pddssd Hoytidisen rannasta.

Lehikoisen laiva valmistui, sai edeltdjénsé tavoin nimen Hoytidinen. Aluksen hoyrykoneen tehoksi
ilmoitettiin 11 hevosvoimaa. Kumma kyll4, kumpikaan Joensuun lehdisti ei uutisoinut mitdén
uudesta laivasta. Emme myo6skéén tiedd, miten alus tuotiin jarvelle, kaiketi samalla tapaa kuin
edeltdjinsa.

Hoytidisen ensimmaéinen kulkuilmoitus julkaistiin KS:ssa 8. kesdkuuta 1909. Sen mukaan
Hoytidinen kulki pohjoisen Rauanlahden ja eteldisen Puntarikosken vélid maanantaisin ja
keskiviikkoisin. Tiistaisin kuljettiin Kinahmosta Puntarikoskelle ja torstaisin Kuhnustasta, niin
minne, ehkd Rauankoskelle. Kulkuilmoitukset sdilyivit myohemminkin hieman sekavina.
Hoytidinen jatkoi kulkuaan samaan tapaan my0s kahtena seuraavana keséna.

Aluksen kulkemiset eivét kuitenkaan saaneet kaikkien jiarven rantojen asukkaiden suosiota.
Elokuussa 1911 julkaistiin KS:ssa “Kinahmon kirje”, jossa valiteltiin polvijarveldisten huonoja
kulkuyhteyksid. “Ainoa kulkuneuwo on wenhe. On tosin nykydén muutamina kesiné kuljeksinut
Hoytidiselld joku yksityisen omistama hoyrywenhe, - waan monetkaan arkaluontoisemmat eiwét
uskalla kéyttdd senkddn tarjoamia mukawuuksia hywikseen.”

Vield rajummin arvosteltiin Hoytidistd lokakuun alussa samassa lehdessa:

“Huonoa yleison palwelusta. Hoytidiselld on parina kesdnd erddan Kinahmolaisen hdyrypursi
tarjonnut matkustawalle yleisolle palweluksiaan. Palwelus ei ole kuitenkaan aina ollut sellaista kuin
nykypdiwidna saisi tulla kysymykseen. Niinpi kerrotaan tawan taka, ettei laiwa ole kdynyt
ilmottamissaan paikoissa tai on ldhtenyt ennen ilmoittamaansa méérdaikaa. Eiki liene yleison
turwallisuuteen ndhden hywiksyttawid, ettd alukseen otetaan paljoa enemmaén matkustajia kuin lupa
olisi, kuten Joensuun markkinoista palattaessa. Wiimeiset kokkaset ihmisille teki laiwa wiime
sunnuntaina. Sanomalehdissé oli koreasti ilmotettu laiwan 1&htewén Polwijarwen Kallioniemesta klo
1 paiwélld. Mutta laiwa ei tullutkaan. Rannalle jdiwét ihmiset, joiden olisi ollut laiwassa paastawa
Kontiolahden arpajaisiin ja maanwiljelysnéyttelyyn, junaan y.m. Saattaa kuwailla kuinka
kiusalliseen asemaan herra kapteeni ja laiwanomistaja saattaa ihmiset tillaisilla tempuilla.
Toiwottawasti hén téstd puoleen pitdd purtensa onkiweneenéén ja jattad yleison petkuttamatta.
Samassa yhteydessa sopinee lausua toiwomus, ettd Hoytidiselle hankittaisiin kunnollinen laiwa,
jonka huostaan matkustaja tiysin turwallisesti woisi antautua ja joka pitdisi sddnnolliset
kulkuwuoronsa. Rautatien walmistuttua on litke Hoytidisella melkoisesti wilkastunut, pyrkien
likimmélle rautatieasemalle, Kontiolahteen. Kunnollinen laiwa eldisi hywinkin tdlld laajalla
wesistolld, jota ympédroi kolmen pitdjan alueet. Eik6hdn Pielisen laiwastosta rautatien walmistuttua
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Nurmekseen saakka joku joutaisi Hoytidiselle litkennettd wélittdmaan? Suljemme laiwa-asian
Joensuun litkemiesten suos. huomioon laajain piirien toiwomuksella, ettd uusi kunnollinen
hoyryalus ensi keséné piirtelisi Hoytidisen kirkkaita wesid, awaten matkailijoillekin tien néihin
saakka salattuihin kauneuksiin.”

Varustamo ei vastannut kirjoitukseen, joka myds jéi viimeiseksi maininnaksi Lehikoisen
Hoytidisestd Joensuun sanomalehdissd. Aluksesta ei ole 16ytynyt muitakaan tietoja syksyn 1911
jélkeen.

Missd médirin oli ndiden moitekirjoitusten ansiota, mutta talvella 1912 perustettiin Hoytidisen
Hoyrywenhe Oy. Osakepddoma oli 30 000 markkaa, ja pddosakkaiksi tulivat joensuulaiset kauppiaat
ja litkemiehet. Yhtion tarkoituksena oli ryhtyd harjoittamaan laivaliikettd Hoytidiselld, ja yhtio
ryhtyi ensitdikseen hankkimaan tarkoitukseen sopivaa laivaa. Kolmelta Saimaan konepajalta saatiin
tarjoukset ja lisdksi tarkastettiin myytéviksi tarjotut Kyllikki- ja Taimi-laivat. Huhtikuussa pidetyssd
yhtiokokouksessa todettiin edellinen tarkoitukseen sopimattomaksi, mutta kauppias A. Eskelisen
Taimi oltiin valmiit ostamaan, mikéli tdma alentaisi hinnan 22 000 markasta 20 000 markkaan.
Tahén ei Eskelinen suostunut, joten kokous péétti uuden aluksen hankkimisesta kesédksi 1913.
Jostain syystd hanke ei edennyt téitd pitemmélle. Laivayhtio purettiin, eikd Hoytidiselld ollut
laivaliikettd vuosina 1912-14, ellei sitten Lehikoisen Hoytidinen (ja mahdollisesti myos hédnen
pikkulaivansa) jatkanut kulkuaan.

Kesiksi 1915 saatiin kuitenkin hoyrylaiva jarvelle. Joensuulaisten prokuristien Oskari Lavolan ja
Valter Lihrin syksylld 1914 perustama toiminimi ryhtyi rakentamaan hdyrysahaa Kontiolahden
kirkonkyldn rantaan ja herrat paittivit saman tien laajentaa toimintaansa myos laivalitkkeeseen. He
ostivat Pieliselld kulkeneen matkustaja-alus Telkdn. Niinpd KS pdési 27.4.1915 kertomaan
laivaliikkeen uudesta alusta Hoytidiselld: “Konttoristit Lawola ja Lihr Joensuusta owat kuljettaneet
Hoytidiseen omistamansa 7elkkd-nimisen laiwan, joka ennen on wilittanyt liikettd wiimeisimmaksi
Pielisjarwen ja Kolin wililld. Laiwalaitureita Hoytidiselld jdrjestetddn paraikaa joka suunnalla
kuntoon. Sangen tarpeellinen laiwaliike laajalle Hoytidisen ympéristdlle joka tapauksessa on ja kun
puheena olewa laiwa on werrattain tilawa ja mukawa, niin on luultawaa, ettd sen kulut tulewat
kannattawiksi, samalla kuin se on liitkkeen elwyttdjdna tille ympéristolle, ja niin hywin tawaran
wilitys- kuin matkustajaliikennekin suuntautunee nyt erittdin mukawasti Kontiolahden asemalle
siitdkin syystd, ettd aseman puoleiseen Hoytidisen lahteen parhaallan walmistuwa tehdaslaitos
rakennuttanee tien asemalta laiturille kuntoon ja l[dhimmaissa tulewaisuudessa toiwottawasti
haararatakin tulee asemalta tehdasalueelle rakennettawaksi.”

Telkkd oli tuotu Hoytidiselle samaan tapaan kuin Héytidisetkin aikoinaan, maata myo6ten Tervauuron
kautta.

Kolme viikkoa myohemmin lehti kertoi, ettd laiva oli laitettu purjehduskuntoon, “ja wiime wiikolla
wiranomaiset tarkastajat tekiwét silld koematkan, hywiksyen sen walittdméan liikennetté
Hoytidiselld. Telkkd on werrattain uusi laiwa, rakennettul1 902 ja on siind tilaa 90 matkustajalle.
Kokoonsa nidhden on se mukawasti ja uudenaikaisesti jérjestetty, sisdltden m.m. yhden I luokan
hytin, tilawat salongit perdssa ja keulassa, tupakkahytin ja awaran kannen. Rahtitawaraa warten on
keulassa myos ruuma. Kone on 14 hewoswoimainen. Laiwassa on myos rawintola. Wiime tiistaina
teki laiwa ensiméisen matkansa ympéari Hoytidisen, jolloin tarkkojen purjehduskarttojen awulla
médrittiin kulkuwiyldt ja pysédhdyslaiturit”.

Myos “Polwijarweldinen” ilmaisi ilonsa laivaliikkeen alkamisesta seké esitti samalla Telkdn
isannistolle “ystdwéllisid toiwomuksia™ liikenteen jarjestimiseksi. “HOytidinen on iso ja sen rannat
tihedsti asutut. Jos siis mieli tyydyttdd koko Hoytidis-rantain liiketarwista, niin tiaytyisi laiwan
koettaa ponnistaa, joskaan ei kohtuuttomasti, niin ainakin hywin reippaasti.” Kirjoittaja esitti
yksityiskohtaisesti, miten laivan kulkuvuorot tulisi jarjestdd, niin ettd yhteydet junavuoroihin
palvelisivat parhaiten “paikkakunnan liiketarwista”.

Otettiinko neuvot missd midrin huomioon, emme tiedd, mutta litkennettd ryhdyttiin harjoittamaan
Kontiolahdelta vuoropéiviné lanteen Polvijédrvelle ja pohjoiseen Martonvaaraan. Vuoroliikenteen
lisdksi ajettiin huvi- ja markkinamatkoja ja vastaavia. Niihin kuuluivat ajot Polvijarven
maanviljelysjuhlille syyskuun alussa. Niihin 7elkkd ajoi useita vuoroja, ja joka kerta laiva oli tiynnd
matkustajia. Yhdelld tuulisella matkalla mukana ollut “Hérképoika” kuvaili matkatunnelmia KS:ssd
tahédn tapaan:
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“Me menimme junalla Kontiolahteen ja sieltd Hoytidistd Telkkd-laiwalla. Kallis maallinen majani
keinui ensi kerran Hoytidisen aalloilla. Ja kuinka se kehno, en tule enki sano, keinuttelikin. Jo
rannalta ldhtiessd arweliwat jotkut wiisaimmaksi jaddd maihin ja kééntya takaisin, puheliwat
Titanicin ja muiden, erittdinkin Eastlandin onnettomuuksista niin, ettd selkda karmi. Ja aiwan
oikein! Kun koydet irroitettiin ja puhelinlanka — Telkkd on puhelinyhteydessa “muun mailman”
kanssa — otti erds mies ewidskorinsa ja astui takaisin laiturille. Katsoi siitd allapdin 1&htijoitd, kuin
wiimeiselle matkalleen olisiwat olleet menossa.

Kaikeksi onneksi ei ndin kdynyt. Mutta totta niytti. Hoytidinen ei ole mikdén rapakko kowalla
tuulella. Ja tuulta oli. Tuon suuren sisdjarwen karikkuudesta kai aiheutuu, etti keskelld aawaa selkda
laikyttdd yht’dkkia ristilaineikkoa. Laiwa kellistelihe useampaankin kuin jokaiseen ilmansuuntaan ja
reutosi matkustajia kuin karrissd kiwiselld tielld. Waikka ei Telkdssd hétda liene, riittdnee se
hywinkin Hoytidisen leikkeihin, ellei nyt aiwan ylettdmié ilmoja satu. Mutta nyt teki muutamalle
matkatowerille riesat. Sisdmaan mies warmaan, ei ollut aaltojen hinkaisewaan keinuun tottunut. Ja
toiset miehen tuttawat wield tyynempéén paistyd iwaamaan: “Mitenkd sind nyt tuolla
tawalla...siiwo, tasainen ja raitis mieshin olet aina ollut...” Sitd on matkalla monenlaista sanojaa. Ei
saa kunnolla merikipedkéén olla.” Perille kuitenkin paéstiin.

Muutaman kerran Telkkd kuitenkin joutui peruuttamaan kulkunsa kovan tuulen takia. Ndin kdvi mm.
syyskuun lopulla 1921, jolloin laiva ei pdédssyt ldhtemaén Kontiolahdelta. Seurauksena oli ainakin
se, ettd Kinahmossa jarjestetyt hadjuhlat pidettiin ilman morsiusparia! Joskus my6s sumu hidasti
laivan kulkemisia.

Vuoroliikenteen liséksi Telkkd teki huvimatkoja, ja saattoipa se jonkun kerran osallistua lauttojen
vetdmiseen, vaikkei siitd olekaan 16ytynyt mainintaa. K:n “Waka” kirjoitti elokuun alussa 1917
pakinan yhdestd Telkdn tekemaistd huviretkestd otsikolla “Wedenalaisia tuhoamassa”. Kyseessé ei
ollut kuitenkaan mitéén sotatoimiin liittyvaa, vaan kalastuskilpailusta, johon otti osaa isohko
herrajoukko, joukossa my0s ainakin yksi norjalainen. Voisi kuvitella, ettd isdntidné eli “amiraalina”
oli Pielisjoen Viliaikaisen Lauttausyhdistyksen uittopdillikké Axel Lonnstrom. “Sodan” alun Wéka
kuvaili ndin: “Me laiwassa olijat teimme aseistetun hyokkéyksen. Léhes parikymmentd wapaa
kurotettiin reelingin yli ja yhtd monta koukkua pulleine kiemutelewine séttineen painui sywyyteen. -
- Taasen uusi warustelu, hetken sotaneuwottelu ja paillekarkasu ja taas nousi joukko Hoytidisen
wedenalaisia Telkdn kannelle.”

Vapaussodan jéilkeen toukokuun lopussa 1918 Telkkd aloitti litkenndinnin normaaliin tapaan ja
jatkoi sitd myds seuraavat vuodet. Reitit ja aikataulut pysyivét entisind: vuoropéivind Kontiolahdelta
Polvijéarvelle ja Martonvaaraan. Luonnollisesti poikettiin kaikissa valilaitureissa tarvittaessa. Mitdan
“erikoista” ei ndistd matkoista kerrota Joensuun lehdissa.

Tammikuussa 1923 julkaistiin lehdissé kuitenkin ilmoitus, jossa kerrottiin Telkdn olevan myynnissa.
Syyni oli ’sahayhtion purkaminen ja liikkeen lopettaminen”. Kaupan olivat my0s lastiproomu sekd
rantamakasiini ja laituri Kontiolahdella. Vaikka saha lopetettiin, laivaa ei kuitenkaan myyty ja se
jatkoi kulkuaan entisilld reiteillddan. Myos Lavola & Lihr sdilyi kulkuilmoitusten allekirjoittajana.
Viimeiset kulkuilmoitukset julkaistiin kesdlld 1927. Tosin “Kontiolahden historian” mukaan Telkkd
olisi jatkanut kulkuaan vield vuonnna 1928, mutta ainakaan kulkuilmoituksia siité ei ole 16ytynyt
eikd muitakaan mainintoja.

Oli tavallaan kohtalon ivaa, ettd Telkkd lopetti kulkemisen samana vuonna, kun valmistui satamarata
Kontiolahden asemalta HOytidisen rantaan. Rataa oli puuhattu aktiivisesti siitd l&htien kun 1900-
luvun alussa ryhdyttiin rakentamaan Joensuu-Nurmes-rataa. Vajaan 3 kilometrié pitkdn radan liséksi
rakennettiin satamaan sivuraiteet sekd varastot ja tavaratoimisto.

Uitto ja rahtiliikenne

Telkkd jai kuitenkin Hoytidiselle. Alus myytiin Saimaan Lauttausyhdistykselle ja siitd tehtiin
varppaaja.

Hoytidinen oli ndet my0Os merkittdva uittovesistd. Hoytidiseen laskee useita jokia, joista tarkeimmét
ovat luoteesta laskevat Kiskonjoki ja Rauvanjoki, pohjoisesta Kuhnustanjoki seké idédstd Tuopanjoki
ja Venejoki. Kaikki olivat my0s uittojokia.

Milloin uitot alkoivat ja missi laajuudessa ne jatkuivat, siité ei ole tietoa. Jirven rannalla ei ollut
sahalaitosta ennen vuotta 1915, mutta se tiedetddn, ettd monet Saimaan isoista sahaliikkeisti ja
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uittajista hankkivat tukkeja my6s Hoytidisen alueelta. Joensuun suurimman sahaliikkeen, Gust.
Cederberg & Co:n, tiedetddn ostaneen tukkeja Hoytidisen rannoilta ainakin jo 1880-luvun alussa.
Talvella 1881 kauppahuoneelta ilmoitettiin kauppias H. Varikselle Polvijarvelld 11’2 kyynérda
pitkistd “petdjd polkyistd” maksettavan "Hoytidiseen saatettuna ja yksinkertaiseen puomiin pantuna”
latvaldpimitan mukaan niin, ettd 8-tuumaisesta maksettiin 60 pennii ja 14-tuumaisesta 5 markkaa 60
pennid. Kuusesta maksettiin kaksi kolmasosaa ménnyn hinnasta. Kauppoja syntyi.

Tukit uitettiin kanavan kautta Pyhdselkédén ja edelleen Pielisjoen suulle Penttilén sahalle.
Hoytidiselle tuli muitakin tukinostajia 1890-luvulla, ennen kaikkea kotkalainen W. Gutzeit & Co,
josta tuli aikaa mydten Saimaan suurin puunhankkija ja uittaja. Tuli muitakin, ja jokainen yhtioisti
huolehti itse puittensa hankinnasta ja uitoista. Ndiden joukossa oli Kaukas-yhtio, joka rakennutti
jarvelle Seitikkola-nimisen varppaajan. Joensuussa vuonna 1915 rakennetun puisen aluksen mitat
olivat 13,0 x 3,9 metria.

Vasta vuonna 1921 Saimaan Lauttausyhdistys ulotti toimintansa Hoytidiselle, tuolloinkin ainoastaan
kanavalle. Ensimmdiinen yhteisuittokesi sujui tdhén tapaan: “Lauttaus alkoi 7 pdivini toukokuuta ja
loppui 5 pdivina elokuuta. Ellei lautat olisi Hoytidiseltd saapuneet niin ylen harvaan ja
myoOhistyneind, niin olisi lauttausaika ollut paljon lyhempi, mutta néin ollen meni tydaikaa ja
parasta lauttausaikaa hukkaan, mikd luonnollisesti vaikutti kohottavasti kustannuksiin. Kovat tuulet
ja myrskyt hankaluttivat suuresti lauttojen poisvientid Pyhdseldlld, mikd osaltaan mydskin tuotti
lisda sekd tyotd ettd ajanhukkaa.”

Itse Hoytidinen tuli yhteisuiton piiriin vuonna 1929, ja uittopaéllikké Lonnstrom kuvaili
ensimmadisen kesdn uittoja ndin: "Hoytidisen rannoilta otettiin vastaan ensiméinen lautta 30 pdivana
toukokuuta ja viimeinen 23 pdivdnd heindkuuta. Puntarikosken niskalle saapui ensimédinen lautta 5
paivind kesdkuuta ja viimeinen 25 pédivand heindkuuta. Viimeinen lautta valmistui ja luovutettiin
kanavan suussa, Pyhdseldssd, 28 pdivand heindkuuta. Puutavarat otettiin vastaan Hoytidiselld 48
lautassa, joista 7 hinattiin Kontiolahden satamaan ja loput 41 lauttaa Puntarikoskelle. Edellisend
vuonna oli Puntarikoskelle saapuneiden lauttojen luku 50. Hinaaminen Hdoytidiselld toimitettiin
Seitikkola-nimiselld varppilaivalla, jonka puiselle rungolle saatiin pienin korjauksin yhden
purjehduskauden hyviksyminen, hevoskiertolautoilla seké loppupuolella Telkkd-nimiselld
varppilaivalla, joka myo6héstyi varppilaivaksi muuttamisen ja perinpohjaisen korjauksen takia. Kovat
tuulet hidastuttivat lauttojen kulkua Hoytidiselld, minka lisdksi kului aikaa odotettaessa viimeisié
puutavaraerid, jotka myohdstyivit matalan veden takia latvajoissa.”

Uittoyhdistys oli ostanut Telkdn (47 ihv) vajaalla 100 000 markalla, mutta aluksen varppaajaksi
muuttaminen ja muu kunnostus maksoi noin kolme kertaa timén verran. Tuona kesénd 1929
Hoytidisen vesistossd uitettiin kaikkiaan 49 000 m3 pinotavaraa ja 132 000 tukkia.

Puut uitettiin irtouittona jokivaylilld ja kanavassa. Hoytidiselld kehélautat kuljetettiin varppaamalla
hevosponttuiden voimin. Edelld mainittu Kaukaan Seitikkola oli niin ik&d&n mukana néissi
kuljetuksissa, kunnes Telkkd korvasi sen vuonna 1929.

Seuraavana vuonna Hoytidiselld oli kulussa 11 uittajan puita, ja lauttausyhdistys hinasi yhteensd 47
lauttaa. Hinauksissa tai oikeammin varppauksissa oli mukana myds yhdistyksen uusi varppaaja
Hoytidinen (14,8 m, 30 ihv), joka oli maksanut 230 000 markkaa. Hdoytidiselld alkoi hinaus 10
paivini toukokuuta varppilaiva Telkdlld sekd 6 paivané kesdkuuta uudella Hoytidinen-nimiselld
varppilaivalla, joka edellisend pdivdna oli otettu vastaan. Ensiméinen lautta saapui Puntarikoskelle
12 pdivana toukokuuta ja viimeinen 29 pdiviana kesdkuuta. Kesdkuun 30 pdivana alkoi perénajo
Puntarikosken niskalta ja luovutettiin viimeinen lautta kanavan suussa 6 pdiviana heindkuuta.”
Seitikkolan vuonna 1921 rakennettu kattila oli siirretty edellistalven aikana Héytidiseen.

My0s seuraavana kesédnd HOytidisen varppaajien tydrupeama jdi kahteen kuukauteen, ajotunteja
kertyi kummallekin noin 800. Taas vuosi 1932 kuvattiin Pohjois-Karjalan Uittoyhdistyksen (PKU)
kertomuksessa ndin:

”Hoytidisen uittovayldlld alkoi kanavan varrelle vedettyjen puiden uitto toukokuun 17 pdivana sekd
samana pdivand myodskin hinaus Hoytidiselld, jossa otettiin vastaan kaikkiaan 46 lauttaa (edellisend
vuonna 50), jotka kaikki tulivat alas Pyhdselkddn. Viimeinen lautta saapui Puntarikoskelle kesakuun
26 paivini. Kanavan suussa luovutettiin puutavarat 44 (edellisend vuonna 38) lautassa toukokuun
21 ja kesdkuun 4 pdivien vélisend aikana.

Kesdkuun aikana vallinneet kovat tuulet vaikeuttivat hinausta ja kuun alkupuolella sérkyi myrskyssi
molempien laivojen kuormat, jotka kuitenkin saatiin kahdessa vuorokaudessa kokoon. Vaikkakin
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Hoytidiselld vastaanotettu puumaéérid oli suurempi kuin edellisend vuonna, vdheni hinattu
yksikkokilometrimédrd hinausmatkojen lyhyyden takia.

Varppauslaiva Hoytidiselle hankittiin 1,000 metrid uutta varppauskoytti. Laivan varppauskoneistolle
sattui tydaikana vaurioita, mitka tilapdisesti korjattiin, mutta sittemmin tyon loputtua
perusteellisemmin, minké ohessa koneistoa muutoinkin vahvistettiin ja uusittiin erdité osia siithen.” -
Molemmat varppaajat olivat kdytdssd ainakin 1950-luvun lopulle saakka.

Puntarikoskeen rakennettiin vuonna 1958 voimalaitos, jonka pudotuskorkeus on 11,5 metrid. Se
merkitsi samalla, ettd HOytidiselld siirryttiin nippu-uittoon; sithen saakka matalan Hoytidisen
kanavan kautta ei ollut ollut mahdollista uittaa puutavaraa nipuissa. Jirven rannalle rakennettiin
kolme pudotuslaituria autoniputusta varten ja voimalaitoksen yhteyteen rakennettiin nippunosturi.
Sen kanssa oli aluksi hieman vaikeuksia, kuten todetaan uittoyhdistyksen vuoden 1960
kertomuksessa: "Hoytidisen vidyldlld viivastyttivét uiton alkua voimalaitoksen alakanavassa
syntyneet liettymadt. Sen lisdksi nosturi rikkoontui neljd kertaa aiheuttaen yhteensa 32 pdivéin
keskeytyksen yliviennissd.” PKU:n hinausmoottori hinasi Hoytidisen nippulautat pudotuslaitureilta
voimalaitokselle.

Uitto loppui jédrvelld vuonna 1976, ja Hoytidisen vaikutusalueen puut ryhdyttiin ajamaan autoilla
joko Pielisjoen tai Saimaan pudotuslaitureille. Hoytidisen kanavan varrelle pystytettiin vuonna 1984
Hoytidisen uittomiesten muistomerkki.

Hoytidiselld oli myods proomukuljetuksia, jos kohta niissd hoyryalusten rooli jdi véhdiseksi. Ainakin
Telkkd oli ajoittain hinannut proomua perdsséén, ja voisi kuvitella proomuja olleen kdytossa jarvella
tatdkin ennen. Proomuissa kuljetettiin mm. halkoja ja muuta puutavaraa, rakennustarvikkeita seka
muuta raskasta ja tilaa vievid tavaraa.

Kun Kontiolahden satamarata valmistui, proomuliikenne lisdédntyi, jos kohta tietomme niistékin
kuljetuksista ovat melko niukat. VR:n puutavaratoimistosta (vuodesta 1940 Rautatiehallituksen
Puutavaratoimisto, RP) tuli 1930-luvulla merkittdva halkojen hankkija ja laivaaja Hoytidiselld. Sitd
varten rakennettiin kaksi isoa lastiproomua, joilla kuljetettiin halkoja jérven rannoilta Kontiolahden
satamaan. Sielld halot siirtokuormattiin rautatievaunuihin.

Miten proomujen hinaukset hoidettiin, ei ole tiedossa. Omaa hdyryhinaajaa ei VR:114 ollut
Hoytidiselld, mutta oliko hinausmoottori? Ainakin vuonna 1945, jolloin RP:n tehtdvit siirtyivat
Valtion Polttoainetoimistolle (VAPO), jarvelle saatiin oma hinausmoottori proomukuljetuksiin.
Voisi olla my6ds mahdollista, etté tétd ennen jdrven muut alukset hoitivat VR/RP:n proomujen
hinauksia.

1940-luvun sota- ja sen jalkeisind vuosina RP/VAPO joutui turvautumaan halkojen kuljetuksissaan
myos uittoihin, niin hankalaa kuin se olikin halkojen korkean uittohukan tdhden. Vuonna 1946
todettiin VAPO:n Joensuun piirin halkojen uitoista Hoytidisen vesistdssd mm ndin: Vuosittain on
uitettu Hoytidiseen laskevien jokien suupuolelta halkosumia ja hinattu ne sitten Kontiolahteen.
Uittomatka on ollut n. 10 km ja hinausmatka 30 km. Kun tyd on saatu menemaién lépi 3-4 viikossa
on hukkuminen ollut pieni.” Halot olivat olleet hyvin kuivattuja ennen uittoa.

VAPO lopetti halkouitot 1940-luvun lopulla maamme polttopuupulan kdannyttya halkojen
ylitarjonnaksi. Halkojen laivaukset Hoytidiselld lopetettiin puolestaan 1954.

Hoytidisen laivamiehisté ei ole 10ytynyt muisteluksia, uittomiehisté joitakin, mm. tillainen:

”Valde Villmanin isé oli tyonjohtaja. Valvoi uittoja suurella Hoytidisen jarvelld Kontiolahden
pitdjdssa. Lauttoja kuljetettiin ponttuulla, jota hevonen vorokin avulla hinasi. Oli nousemassa
myrsky. Lautat oli saatava turvaan ldheisen saaren suojaan pois aallokosta, joka oli kova. Aallot
vyOryivét ponttuun kannelle. Miehet soutamassa ankkuria saaren suojarannalle. Siksi aikaa oli
toinen kuljetusankkuri saatava veteen, ettei tuuli ehdi kuljettaa lauttaa pois saaren ulottuvilta. Valden
isé tarttui ankkuriin ja paiskasi sen jarveen, kun huomasi, etti se oli kolmas vara-ankkuri, irti
koydesta. Oli kiire, ei ollut liioin aikaa katsoa mihin tarttui. Valde oli isdnsé mukana ponttuulla
pikkupoikana, ja kun seuraavaksi sattui isdnsa tielle, kdsi tarttui poikaan ja nakkasi tdmén jarveen.
Kun isd huomasi, mité tapahtui, virkkoi: ”Lisédndhén se on sekin sielld.” Poika ui ponttuulle silla
aikaa, kun toinen ankkuri meni jirveen piditteleméddn ponttuuta ja lauttaa. Tapaus muistettiin kauan.
Vield tandkin pdivinad eldd sanonta: “Lisdndhén se on tuokin, kun Villmanin poika Hoytidisess4.”
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Ilomantsin laivoja

Ilomantsin kahdella isolla jérvelld Koitereella ja Nuorajarvelld sekd nditd yhdistavélld Koitajoella
litkkui hoyrylaivoja.

”Mutta jos vaeltaja tahtoo ndhdi oikeita saloseutuja ja kaikkein alkuperdisintd saloviestdd, niin
poiketkoon [Pielisjoen] Rahkeenvedesti Koitajokeen ja nouskoon sitéd pitkin Koitereelle ja muun
Ilomantsin salovesille. Koita se on soiden ja korpien oikea joki. Suupuoli on jo saloa, syvintd saloa
on raju Pamilo, Kuusamonkoski niinikddn. Ylempéni on vain joku syddnmaan talo, tukkiyhtididen
rakentama majatalo, tai yksindinen pieni syddnmaan tehdas. - - Mustana kuin terva, mutta kuitenkin
selkednd, kuohuu Koitajoen vesi lukuisissa koskissaan. Sen varsia noustaan Ilomantsin rautajérviin,
joissa vanhat teollisuuslaitokset ovat yrittelidisyyden ja viljelyksen pienid keitaita.” Néin kirjoitti
LK. Inha 1900-luvun alussa.

Pohjois-Karjalassa oli 1800-luvulla useita rautaruukkeja hyodyntdméssd maakunnan jérvi- ja
suomalmia. Yksi niistéd oli Koitajoen Mohkonkosken rannalle perustettu Mohkon ruukki, joka siirtyi
Nils Ludvig Arppelle (1803-61) vuonna 1851. Samaan aikaan Arppe perusti rautaruukin Vartsildén.
Mohkon ruukin tarvitseman rautamalmin nostoa varten vallattiin noin 120 jérved, pddasiassa
Ilomantsista. Arppen ja etenkin hinen perillistensé aikana ruukista kehittyi merkittdva raudan
tuotantolaitos, jossa enimmilldén oli jopa 2 000 tyontekijéd. Yhteen aikaan 1870-luvulla M6hko oli
tuotannoltaan maamme suurin rautaruukki.

Mohkon laivat

Vesitiekuljetukset olivat keskeisessd asemassa Mohkon ruukin toiminnassa. Proomuilla ja
lastiveneilld kuljetettiin malmia, puuhiilté ja polttopuita ruukille seki ruukilla jalostettua takkirautaa
markkinoille, jotka paljolti sijaitsivat Pietarissa. Toki melkoisen suuri osa ndistd kuljetuksista
hoidettiin hevosrahteina. M6hkoon rakennettiin myds hiiliuuneja, pienehkd saha sekd muita
tuotantolaitoksia.

Ruukille hankittiin hdyrylaiva vuonna 1871. Se oli Méhko, Varkaudessa rakennettu
siipiratashinaaja, jonka mitat olivat 48 x 10 x 2 jalkaa ja koneen teho 12 hevosvoimaa. Laivassa
sanotaan olleen kaksi pystyhdyrykattilaa. SWL:n huhtikuussa 1871 julkaisemissa [lomantsin
uutisissa kerrottiin mm. ndin: "Mitd merkillisimpid uusia on meille tulossa; ne owat tuon kuuluisan
Rauta- ja Sukunaruukkien omistajan patrona Arpen hankkeissa, niin kuin esimerkiksi sanotaan
yhden hénen késkyléisistd paraallaan olewan kulettamassa Warkauden ruukista tdnne Ilomantsin
pitdjissd olewaan Nuorajirween massinaa, jonka patrona kuulu ostaneen tédlla olewan Mohkon
kosken Sukunaruukin rahtien tdhden.”

Edellisvuonna valmistunutta laivaa oltiin siis talvella tuomassa osissa hevoskuljetuksena Méhkon
alapuolisen Nuorajirven rantaan. Laivan odotettiin palvelevan myos kirkkomatkoilla ja siten
sddstdvan osan pitdjélaisiltd 15 virstan soutumatkan.

Vuorihallituksen vuoden 1872 kertomuksen mukaan ruukilla oli tuolloin toinenkin hdyryalus. Oliko
se aiempi Mohko, jollainen oli Turkka Myllykyldn mukaan hankittu ruukille jo kaksi vuotta
aikaisemmin, vai tarkoitettiinko silla Arppen perillisten Alkua, joka oli hankittu Virtsildn tehtaiden
kuljetuksiin 1860-luvulla. Valtiovaraintoimituskunnan vuoden 1875 laivaluettelon mukaan Alku oli
rakennettu vuonna 1866 ja se hinasi malmi-, hiili- ja rautaproomuja Jénisjarvelld Vértsilan ruukin ja
Oravaniemen lastauspaikan vililld. Koska Mohkon rauta kuljetettiin osin samaa tietd Pietariin, Alku
olisi ndin ollen hinannut myos Mohkosta tuotua rautaa. Mikdli taas oli kaksi Mohkdd, mitka olivat
”vanhemman” vaiheet?

Mo6hkoon rakennettiin my0s sulkukanava vuonna 1872. Samalla kun Méhkonkoskeen rakennettiin
veden sddnndstelyd varten pato, sen yhteyteen rakennettiin kaksihaarainen kanava, joista toinen oli
ruukin voimakanava. Sitd kdytettiin my0s tukkien laskuun ruukin sahalle. Toinen oli laivakanava,
joka helpotti litkennettd Nuorajirven ja Yld-Koitajoen vililld. Siind oli neljd puurakenteista sulkua,
joista ylin oli peréti 414 jalkaa (126 m) pitka ja sijaitsi kanavien haarautumiskohdan yldpuolella.
Sitd kdytettiin tiettdvisti my0ds uitossa. Kolmen muun sulun pituudet vaihtelivat 74 ja 135 jalan
valilld; kaikkien sulkujen leveys oli 18 jalkaa. Kanavan varrella oli myos telakka, jossa rakennettiin
kuljetuksiin tarvitut proomut.
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Ismo Bjornin mukaan Méhkon “syviys oli vain 60-75 senttid, ja kun seki keula ettd pera olivat
pyoreit, pystyi laiva kulkemaan kapeita ja mutkittelevia Y14-Koita- ja Tolvajokia yhtd hyvin etu-
kuin takaperin. Méhko-laivan vauhti ei ollut paljoa soutuvenettd nopeampi, mutta se jaksoi hinata
perdssdidn kolmesta kuuteen malmia, hiilté tai rautaa tdynnd olevaa lotjaa. Laivan miehistoon kuului
kolme miestd”. Tdmén enempidd ei Méhkon toiminnasta juuri tiedetd, Jorma Ikosen "Mohko-
kirjassakin” laiva ldhinnd vain mainitaan.

Laiva toimi sekd Nuorajirvella ettd jokiosuuksilla. Koitajoen vesisto oli kuitenkin hankala hitaalle
rataslaivalle, jolla tosin oli matala kulkusyvéys puolellaan. Jorma Tuomi-Nikulan mukaan
“karikkoiset vedet, perkaamattomat kosket ja nopeasti vaihtelevat vedenpinnan korkeudet olivat
Mohké-laivan aherruksessa jokapdiviistd leipdd”. Ruukin toimesta kulkuvidylid merkittiin, mutta se
ei ollut mieleen kaikille ilomantsilaisille, kuten ”Tapio” kertoi huhtikuussa 1873: "Mohkon ja
Wairtsildn rautaruukkien omistajat owat, saadaksensa tawarain kulettamisen Nuorajdrwen ja
Melaseldn wesilld turwallisemmaksi sekd wakawammaksi, reimareilla merkinneet kulkuwaylén
sanotuilla wesilla Mohkon rannasta Kuolismaan, Lylykosken ja Karalin lastauspaikkoihin asti, joilla
wililld pienempi hoyrywene puksieraa tawaralotjat. Tété kiitettiwaa tointa, josta arwattawasti
muillekin purjehtijoille on matkoillansa hy6tyé ja turwaa, eiwét kuitenkaan pahanilkiset ihmiset ole
olleet hiiritsemattd. Useimmiten on nditd purjehdusmerkkejd muutettu, wieldpa kerrassaan
héwitetty. Niinpd wiime kewédéni muuan pahansuopa mies oli hawittinyt Koitajokeen asetettuja
reimareita, jonka ilkiwallan kautta takkiraudalla lastattu ruukin wene oli ajanut karille jotenkin
suureksi wahingoksi lastin omistajille.” Kuopion 14énin kuvernodri olikin méarédnnyt 100 markan
uhkasakon merimerkkien havittimisesti. - Sittemmin vuonna 1895 Putkelan kylén asukkaat anoivat
Ilomantsin kunnalta Koitajoen ja Nuorajérven reimaamista Mohkolta Lylykoskelle. Anomus ei
johtanut toimenpiteisiin.

Koitereesta nostettu malmi hinattiin Koitereen rannalle Hautalammille, jossa se poltettiin veden ja
epapuhtauksien poistamiseksi. Hautalammilta malmi ajettiin hevosilla Kelsimansarkkddn ja sieltd
Mo6hké hinasi malmin proomuissa M6hkoon. Bjorn kertoo kuljetuksista ndin: ”Laiva teki yhden
matkan vuorokaudessa. Lahtiessddn Mohkdstd aamulla se vei kuusi tyhjdd proomua Kelsiméén,
jossa vaihtoi ne tdysiin ja palasi illalla.” Toinen iso varastoalue oli Tolvajoen varrella Kuolismaalla,
josta laiva kdvi niin ikddn malmia hakemassa.

Niilld Kelsimén matkoilla Méhko kuljetti myos matkustajia. E.G. Palmén kertoi kesdlld 1888
”Finland”-lehdessd matkoistaan Pohjois-Karjalassa mm. ndin: ’Derifrdn med den dagligen afgdende
angbaten Mohko 6fver Nuorajdrvi och langs Koitajoki till Sarkké (vid Kelsiménjoki).” — Taas
Tuomi-Nikulan kirjassa on yksi Mohkéon liittyva tarina: ”Liikenteen alkaminen kevéisin oli
paikkakunnalla suuri tapaus. Laivan pani keviisin kuntoon Kejonen-niminen mies. Sitten sen
kannelle ilmestyivét kapteeni Mikko Pussinen, koneenkdyttdja Piipponen ja kokki Mihhala. Kyldssa
kesin tulo kuvattiin lorulla: ”"Kuu Kejosesta keséddn, puoli kuuta Piipposesta, a Mihhalasta ei
mittddn.”

Ruukin vesiliikenne oli ylldttavéin laajamittaista, silld Ikosen mukaan Mhkon laivastoon kuului
vuonna 1874 kaikkiaan 22 proomua. Toiminnan volyymista huolimatta sanomalehdissa ei ollut
montakaan uutista Mohkon laivoista. Jotain sentdén. K kertoi 7. toukokuuta 1894 laivaliikenteen
alkamisesta Pohjois-Karjalassa: "Meille saapuneen yksityisen tiedonannon mukaan léksi
Mohkontehtaan hdyrylaiwa eilen wieden mukanaan lastilotjiaan hakemaan malmia Kuolismaan
lastauspaikalta. Kulku tapahtui pitkin Koidajokea, jota nyt kuten usein kewéisin on paisunut yli
dyrdittensd. Koitere ynnd muut jarwet owat wield kaikki jadssd.”

Tuohon aikaan ruukilla oli jo toinen hdyryalus. Se oli hoyryvene Helmi, joka vuodesta 1889 alkaen
hinasi malmilotjia Koitereella. "Hufvudstadsbladet” kirjoitti elokuun alussa 1889: ”For ungefar
twenne weckor sedan ankom hit en & Puhos werkstad for N.L. Arppes arfw:rs rdkning bygd angslup
bendmnd Helmi och kommer densamma jemte den tidigare hér befintliga hjuldngaren Mdéhko att
underhalla trafiken pa wara sjoar.” Bjornin mukaan Helmin koneteho oli vain 3 hevosvoimaa.
Kesilld 1894 K kertoi Helmen kulkevan Koitereella ja sen sanotaan olleen kulussa ainakin vield
vuonna 1910, tuolloin Wirtsild-yhtion omistuksessa. - Toukokuussa 1902 Méhkén nuorisoseuran
tiedetddn tehneen huvimatkan Méhkolld, ja voisi kuvitella, ettd vastaavanlaisia huvi- ja
kirkkomatkoja oli tehty lukuisia joka kesd, ja varmaan my06s Helmilld.

Mohkossa tuotettu rauta kuljetettiin joko jatkojalostettavaksi Virtsildén tai myytivaksi Pietariin.
Viime mainittu voitiin tehdd kahta tietd, joko itdistd reittid Melaseldn, Vértsildn, Janisjérven ja
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Laatokan kautta tai ’1dnsivdyl44” Pielisjoen ja Saimaan kautta. Lantisella reitilld proomut hinattiin
53 kilometrid Koitajokea mydten Lylykoskelle, jossa rauta lastattiin hevoskarreihin tai -rekiin ja
kuljetettiin 13 kilometrid Enon Luhtapohjaan. Sieltd pééstiin jatkamaan vesiteitse Pielisjokea
mydten.

Itdinen reitti, josta tuli sitemmin yksinomaan kaytetty, kulki Myllykyldn mukaan néin: ’Se vei ensin
Mohkostd Korpiseldn Karaliin. Kesdaikaan tdmé 51 kilometrin pituinen osuus voitiin kulkea vesitse
Koitajokea ja sithen yhtyvii jérvia pitkin Karaliin asti. Sieltd rauta vietiin useimmin talvella maitse
(45 km) Pélkjarven Anoniemen lastauspaikalle tai sitten suoraan (96 km) Léskelddn. Kesélla
Anoniemestd my0s voitiin jatkaa raudan vesikuljetusta Janisjokea pitkin (27 km) Oravaniemelle.”
Sieltd jatkettiin maanteitse 20 kilometrid Liskeldnjoen rantaan, josta oli 7 kilometrin vesimatka
Laatokan rantaan. Samoihin aikoihin Mohkoén kanssa hankittiin hoyrykédyttdinen veturi, ’16tostdja”,
Oravaniemen ja Laskeldn viliselle maantielle. Sen tiedettiin em. lehtiuutisen mukaan “kawella
16tostdwédn maajalassa sitd warten tehdylla tiellddn ja ei wihemman kuin 2,000 puudan kanssa”. Sen
kaytto jai kuitenkin lyhytaikaiseksi, kuten kdvi myds samaan aikaan hankitulle Sourun ruukin
’16tostdjélle” Karttulassa.

Mohko jéi pois kiytostd vuonna 1905 ja sen tilalle tuli Lehtoniemessé rakennettu 17-metrinen
ratasvarppaaja Koita. Alus tuotiin osina Mohkoon ja kasattiin Mustallakorvella. Ikonen kertoo, ettd
ruukinjohtaja Berner kirjoitti Koidan valmistumisesta pojalleen Laurille Sortavalaan 21.9.1905 néin:
”Mustakorven saraissa kootaan uutta laivaa Koitaa. Se tuotiin tdnne kappaleissa. Hoyrypannu oli
vaan 2lla ja 3lla hevosella vedettidvd, muut osat yhdelld hevosella. Vaikka se ei tule olemaan hyvin
paljon suurempi kuin Mohké, ndyttdd se rannalla ollessaan kokosuurelta. Siihen tulee semmoinen
laitos, jolla tukkilauttoja varpataan.”

Koita jai viimeiseksi Suomeen rakennetuksi ratashoyrylaivaksi, eiké se ehtinyt olla toimessaan
enempdd kuin kaksi kesdd. Kun Mohkon ruukki lakkasi toimimasta vuonna 1907, alus myytiin
Lohjanjérvelle tukkilauttoja varppaamaan. Gutzeit-yhtio osti ruukin ja ennen kaikkea ruukin metsét
vuonna 1909.

Koitajoen uittoalukset

Koitajoen vesisto oli Lieksanjoen tavoin tarked uittovayld. Vendjén rajoilta llomantsin halki virtaava
noin 150 kilometrid pitkd Koitajoki juoksee Nuorajarven lépi ja laskee Pielisjoen Rahkeenveteen
Enon Luhtapohjassa. Koitereen vedet yhdistyvit Koitajokeen Hiiskosken eteldpuolella. Hiiskoski
jakaa joen Yla- ja Ala-Koitajokeen. Koitajoessa on lukuisia koskia, joista mahtavin oli 12-metrinen
Pamilo, Inhan mukaan “vihennetty Imatra”, joka valjastettiin sdhkdntuotantoon 1950-luvulla.
Koitajokeen ja Koitereeseen yhtyy lukuisia jokia, joista uittovdylind olivat tirkeimmait Koitereeseen
laskeva Lutinjoki sekd Nuorajdrveen laskeva Tolvajoki.

Vuoteen 1909 saakka jokainen uittaja huolehti itse omien puittensa uitosta, mutta mainittuna vuonna
paétettiin Nuorajirven ja Rahkeenveden vilinen viyla siirtdd yhteisuiton piiriin. Tuolloin
yhteisuitosta huolehti vuonna 1886 perustettu Pielisjoen Lauttausyhti6 (Pieliselfs
Flotningsaktiebolag), jonka toimesta Koitajoen véyldlld uitettiin sind kesidnd 0,8 milj. tukkia, kun
Pielisjoella uitettiin 1,6 milj. tukkia. Koitajoen suulle rakennettiin Rahkeen erottelu, koska osa
Koitajoen puista suuntasi yldvesille Pielisjoen yldjuoksulla sekd Pieliselld olevien tehdaslaitosten
kayttoon. Vuonna 1927 myos Koitere ja sen yldpuolinen Haapajoen uittoviyla tulivat yhteisuiton
piiriin.

Lauttausyhtiolla ja sen seuraajaorganisaatioilla ei tiettdvésti ollut alkuun uittoaluksia Koitajoen
vesistossd. Jarvijaksojen kuljetukset hoidettiin hevosponttuilla. Sen sijaan Gutzeit-yhtio toi
tiettdvésti vuonna 1913 Nuorajarvelle samana vuonna rakennetun hdyryvarppaaja Nuorajdrven (13,2
m) kuljettamaan tukkilauttoja jarvelld. Se sai myohemmin avukseen vdhén pienemmaén varppaaja
Mohkén (9,0 m, 7 ihv), joka oli rakennettu yhtion Laitaatsillan konepajalla vuonna 1919; kone ja
kattila olivat Lehtoniemen rakentamia. Alus siirrettiin muutaman vuoden péddsta Muolaan
Kirkkojérvelle.

Gutzeit toi lisédd varppaajia Nuorajarvelle ja 1920-luvulla sielld sanotaan olleen myds Karali (1920,
9 m, 18 ihv) ja Kyykoski (1909, 12 m, 16 ihv) sekd hinaaja Lieksa (11,2 m, 35 ihv). Nuorajdrvi
siirrettiin Koitereelle talvella 1922, ja sen tilalle tuli em. Kyykoski. Alus siirrettiin Valivdylilti ensin
Rutolan kautta Saimaalle, jossa se ajoi omin voimin Pielisjoelle Enon kirkolle. Sieltd se vietiin 38
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kilometrin matka erikoisrekeen laitettuna ja pienehkojen telatraktorien hinaamana seké vinssien
avulla maaliskuussa perille. Lappeenrannan Konepaja hoiti koko kuljetuksen.

Edellda mainittu Helmi oli ison ja saaririkkaan Koitere-jarven ensimmaéinen hoyryalus. Mika oli
seuraava, emme tiedd varmasti. Se saattoi olla Gutzeitin varppaaja Koida (14 m), joka rakennettiin
Varkaudessa vuonna 1902. Lehonkosken mukaan se luultavasti siirtyi Pielisjoen Lauttausyhtidlle
muutaman vuoden kuluttua. Gutzeitin varppaaja Laimi (1894, 14,5 m, 8 hv) siirrettiin Saimaalta
Koitereelle 1910-luvun jélkipuoliskolla.

Tétd ennen vuonna 1907 oli llomants Skogsfastighets Ab hankkinut Lehtoniemen konepajalta
hinaaja llomantsin (17,1 m), joka kuitenkin vield samana vuonna siirtyi yrityskaupan myota
Gutzeitille. Ei ole tiedossa, ehtikd llomants kiyméén Koitereella tai muilla Ilomantsin uittovesilld
ennen kuin se siirrettiin Kotkaan.

Kun Koitereen viyla siirtyi Saimaan Lauttausyhdistyksen hoitoon vuonna 1927, Gutzeit jatkoi
kalustollaan lauttojen kuljetuksia jarvelld muutaman vuoden ajan. KM kertoikin marraskuussa 1929:
“Hinaus Koitere-jirvelld on toimitettu Gutzeit-yhtidlta vuokratulla varppilaivalla sekd Lutista
Anninsalmelle osaksi hevoskiertolautalla.” Saman vuoden lopulla Lauttausyhdistys osti Enso-
Gutzeitilta varppaajat Laimin ja Koitereen, joka oli entinen Vilivdylin Jdnké. Se oli ollut viimeksi
kuusi vuotta lisvedelld. Neljad vuotta myohemmin Uittoyhdistys, nyt Pohjois-Karjalan nimella,
lunasti Enso-Gutzeitilta uittotarvikkeita seki neljd laivaa: varppaajat Nuorajdrven, Kyykosken ja
Karalin seki hinaaja Lieksan. Mohkossé talvehtimassa olevien laivojen hinnaksi sovittiin 169 000
markkaa. Ostetut laivat jaivit Koitajoen vesistoon; Kyvkosken nimi muuttui Mohkoksi ja Lieksa sai
nimen Koita. Talvella 1936 Koita muutettiin varppaajaksi.

Uittoyhdistykselld oli siis tuolloin Koitajoen vesistossd kuusi hoyryvarppaajaa: Karali, Koita,
Koitere, Laimi, Mohké ja Nuorajdrvi, josta tuli sitemmin 7yrjd (36 ihv). Bjorn tiivistdd laivojen
toiminnan néin: ”Varppilaiva Kyykoski varppasi puuta Oinassalmelta Putkelaan. Kevédlld noustiin
Haapavirran kautta Niemijokea pitkin Viiksinselélle. Karalia kutsuttiin riepulaivaksi, koska sen
hytin seinit olivat tuulikangasta ja katto peltid. Nuorajdrvi oli hieman vahvempi kuin Mohko.
MGohké oli talvisodan aikana upoksissa Tervaruukin ldhelld. Koida tuli uittoon vuonna 1935. Miehet
tunsivat reitit ulkomuistista, karttoja ei ollut.”

Sotavuosina osa uittoyhdistyksen laivoista seisoi, ja muutama vuosi sen jilkeen osa romutettiin.
Vuonna 1955 kéytossé olivat varppaajat Koitere, Laimi, Mohko ja Tyrjd, kaikki pienehkdja ja
konevoimiltaan kutakuinkin samansuuruisia.

Pamilon voimalaitos valmistui vuonna 1955 ja Koitajoen vesistdssa siirryttiin nippu-uittoon, aluksi
vain osittain. Uittoyhdistyksen vuoden 1956 kertomuksessa todettiin vesiston uitosta mm. niin:
”Kertomusvuonna Pamilon voimalaitoksen vaikutusalueella toimitettava uitto oli annettu urakalla
Enso-Gutzeit Osakeyhtion suoritettavaksi. Urakkaan kuuluivat Koitajoen Lylykosken ja Haapajoen
Lutin lauttauspaikan alapuoliset osat sekd edelleen uitto Jasysjérven kautta Pielisjokeen. Vanhaa
Hiiskosken-Siikakosken vayld4 myoten uitti urakoitsija sen varteen ajetut puut irtouittona. Uutta,
voimalaitoksen kautta kulkevaa vayldé pitkin uitettiin puut niputettuina Luhtapohjan jokeen ja siitd
edelleen irtouittona Pielisjokeen.”

Pamilon uittoa varten Enso-Gutzeit siirsi Koitereelle kaksi moottorihinaajaa ja kaksi hoyryalusta,
jotka olivat kaiketi Elisabeth (1897, 16,9 m, 125 ihv) ja Hovinsaari (1921, 13,8 m, 53 ihv).
Sittemmin vuonna 1958 Jalo (ex Pankakoski II, 1909, 17,1 m, 120 ihv) siirrettiin néille vesille.
Lehonkosken mukaan myos Laitaatsilta (1923, 13,7 m, 60 ihv) ja Pentti (1921, 10,6 m, 40 ihv)
olisivat olleet Pamilon uitoissa. Yhti6 hoiti Pamilon véylén uitot vuoteen 1959. Sen jéilkeen
Uittoyhdistys otti ne hoitaakseen ja titd varten vuokrattiin osa Gutzeitin laivoista. Loput yhtid myi,
romutti tai siirsi takaisin Saimaalle. Uittoyhdistyksen hdyryvarppaajat korvautuivat 1960-luvun
puoliviliin mennessd moottorikalustolla.

Koitajoen uitto loppui 1980-luvun puolivalissé.

Myos Pilkjarvelld, joka oli oma rajapitéjénsd vuoteen 1940 saakka, oli seuraavan lehtiuutisen
perusteella hoyrylaiva. PK kirjoitti lokakuussa 1901 Pélkjarvelta: “Iltamat panee toimeen
Nuorisoseuran haaraosasto Kuhilaswaarassa - - Toiselta puolen jdrwed iltamiin saapuwia warten
toiwotaan saada tilatuksi Paul Massisen pesille kuuluwa hoyryalus, joka 1dhtisi Linnunwaaran
rannasta kello 2 1 ja Naatselén rannasta /2 2 j.p.p.”
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Uittajien laivat

Pielinen ja Pielisjoki sivuvesineen olivat tirkeitd uittoviylid. Vesiston alueelle perustettiin
ensimmdiinen kauppasaha vuonna 1780. Se oli Utran vesisaha Pielisjoen Utrankoskessa. Viimeistdan
talloin alkoi tukkien hieman isompi uitto Pielisjoessa.

Pielisjoen toinen saha rakennettiin vuonna 1832 Kuurnankoskeen, hieman Utraa pohjoisemmaksi.
Sahan perusti Nils Ludvig Arppe, jonka hallintaan siirtyi samana vuonna my6s Utran saha. Sahojen
vuotuinen sahausméérad nousi parhaimmillaan yhteensd yli 100 000 tukkiin. Kuurnan saha jouduttiin
sulkemaan 1850, ja Utra siirtyi Arppen kuoleman jélkeen joensuulaisten kauppiaiden A.J. Mustosen
ja Simo Parviaisen omistukseen. Nurmeksen Kuokkastenkosken vesisaha oli jo titd ennen siirretty
Utraan, jossa siis oli kaksi isohkoa vesisahaa. Tdma toinenkin Utran saha siirtyi sittemmin
Mustoselle.

Muuan pietarilainen yhti6 perusti Pohjois-Karjalan ensimmaiisen hdyrysahan Pielisjoen suuhun
Hasanniemeen vuonna 1861. Yhtion asiamiehend ja sahanjohtajana toimi venéjénkarjalainen Miron
Smirnoff. Saha oli melko suuri ja se ryhtyi hankkimaan osan tukeistaan Vendjan puolelta. Tukit
uitettiin Lieksanjokea my®&ten Pieliseen ja edelleen Pielisjoen kautta Joensuuhun.

Pielisjoen uitto vilkastui tuntuvasti 1870-luvulla, kun jokisuulle perustettiin kaksi uutta hoyrysahaa.
Kauppiaat Gustaf Cederberg ja Petter Parviainen rakennuttivat vuonna 1871 Penttildn kaksiraamisen
hoyrysahan seké viisi vuotta my6hemmin hieman suuremman neliraamisen sahan Karsikkoon,
muutama kilometri Penttildsti yldvirtaan. Sahat siirtyivét parin vuoden pédstd kokonaan
Cederbergille. Karsikon saha jatkoi vuoteen 1918, jolloin se purettiin, kuten myos vuonna 1904
Karsikon alapuolelle rakennettu Pekkalan saha. Taas Penttilén saha siirtyi vuonna 1920
Cederbergiltd Kaukas-yhtiolle, joka kuitenkin myi sahan neljd vuotta myohemmin Repola Wood
Ltd:lle. Penttildn saha, joka siilyi Pohjois-Karjalan suurimpana, jatkoi toimintaansa vuoteen 1988
saakka, viimeiset vuosikymmenet Rauma-Repola Oy:n omistuksessa.

Sahoja tuli 1900-luvulla myds Pielisjoen yldjuoksulle ja Pielisen rannoille.

Pielisjoen uitot

Kun Pielisjoen alajuoksulla oli 1870-luvulla neljd sahaa, kaksi Utrassa ja kaksi Joensuussa, se nikyi
myds uittomadrissd: joessa uitettiin vuosittain 500-600 000 tukkia. Vuonna 1880 Senaatti vahvisti
Pielisjoelle uittosdénndn, jossa yhteisuitto méarittiin joelle pakolliseksi.

Mustosen kuoltua Utran sahat siirtyivat edelld mainitulle Egerton Hubbard & Co:lle. Téma ja
Cederberg, jotka olivat tuolloin Pielisjoen ainoat isot uittajat, perustivat vuonna 1885 Pielisjoen
Lauttausyhtion (Pieliselfs Flotningsaktiebolag). Yhtididen monopoliasema alkoi murtua, kun
kotkalainen sahayhtié W. Gutzeit & Co ryhtyi vuonna 1890 hankkimaan puuta myds Saimaalta. Jo
seuraavana vuonna yhtio uitti pienehkon erdn tukkeja Pielisjoessa. Gutzeitin uittoméirit nousivat
vuosi vuodelta ja lisdksi joelle tuli my6s muita eteldn sahayhtidité, jotka padsivét véihitellen mukaan
lauttausyhtion toimintaan. Vuonna 1900 Pielisjoessa uitettiin jo miljoona tukkia.

Puut uitettiin Pielisjoessa irtouittona. Irrallaan uivat puut eroteltiin omistajittain ja
puutavaralajeittain Ristisaaressa, Utran yldpuolella. Siitd erotellut puu kuljetettiin lautoissa sahoille
tai jokisuulle, jossa ne koottiin hinauslauttoihin ja kuljetettiin eteldén. Sen jélkeen kun puut
keksittiin ryhtyd sitomaan nipuiksi 1890-luvun puolivilissd, hinauksissa siirryttiin nippulauttoihin.
Nippu-uittoon pééstiin Pielisjoella siirtyméén koko joen pituudella vasta 1971, jolloin Kuurnan
voimalaitos ja uusi iso uittosulku valmistuivat.

Vaikka puut kulkivat irtouitossa virran kuljettamina, suvantopaikoilla, jokisuulla ja muuallakin
tarvittiin uittoaluksia. Lauttausyhtié hankki ensimmadisen hinaaja-aluksensa vuonna 1908. Se oli
Lehtoniemi (1906, 15,3 m, 61 ihv), josta todettiin yhtidkokouksen pdytékirjassa: "Hvilken betydligt
underléttat arets stockflottning och tillika varit behjelplig vid andra mindre bogseringar." Niinpa
paétettiin hankkia myds toinen hinaaja, ja talvella 1909 ostettiin Viipurista hinaaja Haltia (15,3 m,
61 ihv) 15 000 markalla. Alus uusittiin vuonna 1926, kattila oli sithen vaihdettu nelja vuotta
aikaisemmin.

Lauttausyhtion toiminta laajeni vuonna 1909 myd6s Koitajoelle sekd 1929 Hoytidiselle, joista
molemmista on kerrottu edelld. Vuonna 1910 yhtidé muuttui Pielisjoen viliaikaiseksi
Lauttausyhdistykseksi, josta tuli Saimaan Lauttausyhdistys 1918 ja edelleen 1931 Pohjois-Karjalan
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Uittoyhdistys (PKU). Uittomairat kasvoivat ja 1937 paistiin sotia edeltdvén ajan enndtysmairién.
Tuolloin uitettiin 1,9 milj. m3, mistd mééristd tukkeja oli hieman yli puolet. Uittajia oli 15.

PKU:n aloittaessa toimintansa se toimi Hoytidistd lukuun ottamatta vain jokivéylilla: Pielisjoen
ohella Koitajoen ja Lieksanjoen vesistdissd. Niinpd PKU:1la oli omistuksessaan vain seitsemén
uittoalusta. Niistd Lehtoniemi oli hinaaja, muut varppaajia ja ne olivat Haltia Pielisjoella, Telkkd ja
Hoytidinen Hoytidiselld, Laimi ja Koitere Koitereella sekd moottorivarppaaja Pankajdrvi
Lieksanjoen Pankajarvelld. Tuolloin vuonna 1931 niisté oli eniten kdytossd Pielisjoen alajuoksulla
toiminut Lehtoniemi, jolle kertyi ajotunteja liki 2 500. Ahvenisen ja Uimaharjun vililld toimineelle
Halltialle kertyi ajovuorokausia ldhes yhté paljon (166), mutta ajotunteja selvisti vihemmaén.
Koitajoen ja Nuorajérven laivat siirtyivéit vuonna 1933 PKU:lle, jonka vuoden 1935 kertomuksessa
todetaan uittoaluksista ndin: ”Lehtoniemi niminen hinaaja, jonka nimi on muutettu Kulhoksi,
pidennettiin kolmatta metrid, asennettiin sithen suurempi kattila, kun entisesti kattilasta oli
viahennetty tyopainelukua, ja varustettiin se rautalevyiselld kannella, minkd ohessa tehtiin muitakin
tarpeellisia korjauksia. Sigrid Juseliuksen Saitiolté ostettiin Loyté Il niminen rautarunkoinen 120
ind. hv. hinaajalaiva 120.000 markan hinnasta. Laivan nykyinen nimi on Utra ja on sen tehtdviana
ollut nippujen hinaaminen yhdeksdnnessi piirissd. - - Vuoden 1935 lopussa yhdistykselld oli 11
hoyryhinaajaa ja -varppaajaa sekd kaksi moottorivarppaajaa.”

Ennen sotaa hankittiin vield yksi moottorihinaaja. Sotavuosina veden vihyys seki pula tydvoimasta,
moottoripolttoaineesta ja muista uittotarvikkeista vaikeuttivat uittojen suorittamista. Véhentyneet
uittomaérat helpottivat néitd ongelmia, mutta vain osaksi.

Nord-Saima Rederibolag

PKU:n edeltdja Saimaan Lauttausyhdistys, joka toimi myds mm. Heindveden reitilld, oli saanut
avukseen erillisen laivayhtion. Saimaan kuusi metsdyhtioti olivat ndet perustaneet vuoden 1913
lopulla Nord-Saima Rederibolagin (NSR) eli Pohjois-Saimaan Laivanvarustamoyhtion. Kyseessi oli
samankaltainen varustamo- tai kalustoyhtid, jollaisia oli perustettu muillekin yhteisuittoalueille.
Yhtion tarkoituksena oli “niputetun puutavaran hinaus péddasiallisesti Heindveden véylalld valilla
Leppévirta-Vaaluniemi”. NSR:n kotipaikka oli Joensuu, jonka myo6td kaikki yhtion alukset kuuluvat
késittelymme piiriin.

Kesidksi 1914 NSR hankki omistukseensa Heindveden Lauttausyhdistykseltd hinaajat Karvion
(1912, 200 ihv) ja Pilpan (1913, 170 ihv) sekd Gutzeitilta Pokun (1905, 120 ihv). Karvio ja Pilppa
muuttivat ainoastaan iséntéa, eivit kotivesia, silld ne jatkoivat entiselld Heindveden reitilldan, jolla
ne, kuten Pokukin, hinasivat kesén aikana ldhes 2 milj. polkkyé. Yhtion isdnnoitsijana toimi
Saimaan Lauttausyhdistyksen uittopdillikkd Axel Lonnstrom.

Vuonna 1919 NSR:n toiminta laajeni Pieliselle, Pielisjoelle ja Pyhéselélle; Pieliselld hinattiin alkuun
yksistddn kehélauttoja. Aluksia hankittiin lisdé: Voima, Aino, Syvdri ja Vuotjdrvi, kaikki hinaajia, ja
niiden konetehot vaihtelivat 100:n ja 180 ihv:n vélilld; laivoista Aino ja Voima toimivat Pielisjoen
vaikutuspiirissd. NSR:n laivat hinasivat tarvittaessa myos muiden kuin osakkaittensa lauttoja.
Talvella 1926 NSR osti hinaaja Pallaksen, joka oli rakennettu vuonna 1923 Varkaudessa ja toiminut
Lohjanjérvelld. Pallas ryhtyi toimimaan Pielisjoen-Pyhéselédn hinauksissa.

Tédmaikain ei riittdnyt. Huhtikuussa 1928 lauttausyhdistys laittoi sanomalehtiin ilmoituksen tarpeesta
vuokrata hinaaja. Vastauksia tuli kosolti. Wiipurin Hoyryveneyhtid tarjosi Samolaa (20 m, 100 ihv),
Trangsunds Stevedoring Elised (24 m, 250 ihv) ja Neptunia (22 m, 100 ihv), Ab Tolfvan Helsingisti
hinaajaa (22 m, 125 ihv), koivistolainen Matti Mannonen Karhua (22 m, 220 ihv), Kuopion
Konepaja Apua (22 m, 45 ihv), viipurilainen Weljekset Sirén Estherid (20 m, 100 ihv), Veljekset
Hiltunen Leppavirralta Teppoa (10 m, 8-10 ihv), raumalainen J.E. Oksa Oivaa (20 m, 120 ihv), K.
Sutinen Savonlinnasta Perhoa (14 m, 40 ihv) sekd muuan talollinen Tappuvirralta vanhaa puista
matkustajalaivaa (15 m, 50 ihv), jota oltiin laittamassa kulkukelpoiseksi. Tarjokkaissa oli melkoiset
erot ja niin oli my0s vuokrahinnoissa; yhdistyksen arkistot eivét kuitenkaan kerro, mika laivoista tuli
vuokratuksi.

Vaikka yhtidilla oli sama johto, PKU:n ja NSR:n vilille syntyi ajoittain kiistaa laivojen kaytosta.
Sanomisia lisési vield se, ettd jotkut NSR:n osakkaista hinasivat omilla laivoillaan niin Pieliselld
kuin Pyhéseldlld, mikd merkitsi, ettd yhtion laivat tahtoivat jaada vajaatyollistetyiksi. Se kdy ilmi
mm. NSR:n vuoden 1933 kertomuksesta:
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”Kuluneena purjehduskautena vidheni jatkuvasti toisin paikoin laivojen ansiomahdollisuudet.
Ainoastaan Pielisjdrvelld lisddntyi hinattavat puutavaraméérit ja hinausaika Heindveden
kanavareitilld jonkunverran piteni. Pielisjarvelld suoritettavaksi saadun hinaustyon toimitti
padasiallisesti 4ino, minka hinauksen loputtua se pantiin talvehtimaan 23 pdivéni elokuuta.
Lokakuussa tapahtuneeseen Repolan sahan puitten hinaukseen otti Pallas my0dskin osaa kolmen
viikon aikana, tyoskennellen muun ajan, lukuunottamatta Heindvedelld oloa, Pielisjoella vuokrattuna
Pohjois-Karjalan Uittoyhdistykselle. Pyhdselélld hinattavat kilometriyksikot enimmén véhenivit,
ollen sielld toimineen Voiman tyd hyvin epdsdénndllistd. Tarpeen vaatiessa ja Pallaksen ollessa
muualla, on Voima toimittanut hinauksia myoskin Pielisjoella.

Vastaavanlaisia toteamuksia oli seuraavinakin vuosina, 1&hinnd juuri siitd, ettei yhtion laivoille ollut
riittdvésti toitd. Vaikka yhtion purkamista oli esitetty useaan otteeseen, se toteutui vasta vuoden
1942 lopulla, jota vuotta kuvattiin yhtion kertomuksessa mm. néin: ”Sadsuhteet kuluneella
purjehduskaudella olivat hinauksille yleensé suhteellisen hyvét. Haitallisia tuulia esiintyi padasiassa
vain syyspuolella. Veden vihyys sitdvastoin teki huomattavaa haittaa laivaliikenteelle. Niinpa kulku
Pielisjoen kanavien kautta oli miltei koko purjehduskauden pysdahdyksissd. Laivamiesten palkat
nousivat noin 22 %. Laivojen korjaukset tiytyi tarveaineiden puutteessa supistaa, kuten
edellisendkin vuonna kaikkein valttiméattomimpain. Laivoista olivat vuokrattuina koko
purjehduskaudeksi Pohjois-Karjalan Uittoyhdistykselle Karvio, Poku ja Pallas seki
puolustuslaitokselle Pilppa. Aino tydskenteli Pyhéseldlld. Voima seisoi koko kesédn, kun veden
vihyyden vuoksi sité ei saatu Pieliselle.”

NSR:n lopettamispadtos tehtiin Hotelli Kémpissd joulukuussa 1942. Yhtion laivat jaettiin
omistusosuuksien suhteessa. Enso-Gutzeit sai suurimpana omistajana Voiman, Karvion ja puolet
Ainosta, toinen puoli Ainosta tuli Kymille. Kaukas ja Hackman saivat yhteisesti Pokun ja Pilpan,
joka vield tuolloin oli puolustusvoimien kéytdssé Laatokalla ja jonne se myos jéi.

Pielisen hinaukset

Pielinen tuli yhteisuiton piiriin vasta vuonna 1967. Siithen saakka jokainen uittaja oli huolehtinut itse
omien lauttojensa kuljetuksesta jarvelld. Tdma hoidettiin valtaosin hevosponttuiden voimin aina
1910-luvun alkuun saakka.

Toki jarvella oli ollut konealuksia titédkin ennen. Niistd ensimmaéinen oli hinaaja Pielinen vuonna
1870, mutta se tuskin osallistui tukkilauttojen hinauksiin. Sen sijaan A.J. Mustosen A/ku (1876)
saattoi ndin tehdd, varmaan ainakin vuoden 1881 jélkeen, jolloin hinaaja siirtyi toiminimi Egerton
Hubbardin omistukseen. Ehkd myds Hubbardin muut hinaajat kévivit Pieliselld ennen vuosisadan
vaihdetta, kuten myos Cederbergin hinaajat.

Ainoa varma tieto konevoiman kdytostd lauttojen hinauksessa Pieliselld koskee Gutzeit-yhtiota.
Vuodesta 1893 alkaen yhtio ldhetti joka kesd jonkin varppaajistaan, tavallisesti Wandan (1892)
jérvelle muutaman viikon ajaksi avustamaan lauttojen kuljetuksessa. Tosin Gutzeitin
kirjeenvaihdossa kerrotaan, ettd Salvesen-yhtion hinaaja Lennart olisi ollut jo kesdt 1892-93
Pieliselléd tukkeja hinaamassa. Tiedon voi kyseenalaistaa, koska Salvesenin uittomiérat Pielisjoessa
olivat tuolloin hyvin vdhéiset, emmekd muutenkaan tiedd Lennartista mitaén.

Utra Woodin ja Pankakoski-yhtion oston jilkeen (1902, 1909) Gutzeitin laivasto lisddntyi, ja vaikka
osa nédiden kauppojen mukana tulleista laivoista siirrettiinkin Saimaalle tahi muille vesille,
muutamat laivat, ainakin Pankakoski ja Suhola, jéivit Pieliselle. Pankakosken tehtaan liséksi
Gutzeitilla oli alueella sittemmin myos Paukkajan ja Uimaharjun sahat sekd Enon sellutehdas, viime
mainittu vasta vuodesta 1967 alkaen. Sittemmin vuonna 1927 yhtio siirsi Vuokselan (1921) Pielisen
“amiraalilaivaksi”. My6s Aino (1893) ja Utra (1919) toimivat Pieliselld ja myohemmin sielld nédhtiin
useita muitakin Gutzeitin hinaajia.

Myo6s muiden uittajien aluksia alkoi nékya Pieliselld, joko tilapdisesti tai enemmén tai vihemman
pysyvésti. Pielisen rannoilla ja Pielisjoen yldjuoksulla oli ndet saha- ja muutakin metsdteollisuutta,
jonka raaka-ainehuolto perustui melkoisessa maérin uittopuuhun. Viime mainittuihin kuuluivat
ainakin Kaltimon Puuhiomon pienet Usvi (1902) ja Tusse (1885), joskin ne olivat enimmaékseen
proomujen hinauksissa, Cederbergin Tarmo (1912) ja pieni Viesti (1899), jonka yhti6 osti vuonna
1914 ja joka toimi l&hinnd proomuhinaajana, Metsdhallituksen Kevétniemen sahan Kevdtniemi
(1913), Kevdtniemi II (1923) ja Sukeva (1921), Ukkolan sahan Ukko (ex Ferm), joka tuli
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Uimaharjun vesille vuonna 1926, sekd Nurmeksen Sahan Olavi seké pienet Rito ja Koivuniemi.
Tilapdisid mutta koko lailla sdédnno6llisid Pielisen kavijoitd olivat 1920-luvulta alkaen ainakin
Ahlstromin, Kaukaan, Kymin, Tornatorin ja Repola Woodin hinaajat, osa niisté oli sielld jo
aikaisemmin, kuten Halla-yhtion (vuodesta 1916 Kymi-yhtid) hinaajat jo ennen vuotta 1910.

Myos PKU ilmestyi 1930-luvulla Pieliselle omilla tai vuokrahinaajilla, vaikkei jarvi kuulunutkaan
yhteisuiton piiriin. Eihén kaikilla uittajilla, ei etenkddn pienemmilld, ollut omia hinaajia jarvell.
Myos NSR hoiti nditd rahtihinauksia. Eniten hinattiin lauttoja Lieksanjoen suulta Ahveniseen tai
Uimaharjuun saakka, jonne valtaosa Pielisen puista muutoinkin kuljetettiin. Sodan aikana ja jilkeen
PKU:n hinaukset lisdéntyivit jonkin verran, esimerkiksi kesdlld 1946 PKU hinasi 14 uittajan puita
Pielisella.

Puut hinattiin Pieliselld avo- eli kehdlautoissa pitkddn. Katsottiin, ettei kannattanut puita niputtaa
ndin lyhyelld taipaleella, koska Pielisjoessa ne oli purettava irtouittoa varten. Ahlstromin
Carmenissa kansi- ja ajomiehend kesdt 1943-47 ollut Reino Thalainen on muistellut, millaista oli
lauttojen hinaus Pielisen yli: ”Lautat hinattiin tuulista riippuen joko Pielisen ité- tai ldnsipuolta.
Lautat oli avolauttoja, hyvalld kelilld oli kaks lauttaa perdssé, ja kun kerran oli avolautat, meilld oli
erikseen tukkilaiset mukana, ne asu sielld laivan peréssi ja ne hoiti lautan puomien kiinnitykset ja
purkamiset ja ne vahti, ettei lautasta padssyt puita karkuun. Lautassa oli oma puomitus ja sitten
laivan mukana oli omat vetopuomit, jotka veettiin lautan ympaérille. Semmosilla metrin mittasilla
koyvenpatkilld ne sito se puomit yhteen, niin ettei vetopuomi nouse lautan péélle. Ahvenisessa sitten
otettiin puomit auki ja puut uivat virran mukana Ristisaareen erotteluun ja niputettavaksi.” Vaikka
kehélautoissa hinattiin, myrskyvahingot olivat jddneet vahiksi.

Enso-Gutzeit alkoi kokeilla nippuhinauksia 1930-luvun alussa. Yhti6 niputti jarven pohjoispdéhin
laskevien Valtimon- ja Saramonjokien suulla lyhyen pinotavaransa ja hinasi ndma pienet, 6-7 pm3:n
nippunsa Rahkeenniemeen Uimaharjun alapuolella, jossa ne purettiin. Toiminta osoittautui
kannattavaksi kehélauttoihin verrattuna. Myos PKU:n piirissd pohdittiin ennen sotia
nippuhinaukseen siirtymistd Pieliselld. Asia kuitenkin lykkdéntyi, ja tuli harkintaan vasta 1940-
luvun loppuvuosina. Tuolloinkin niputushanke jii aina vain puheeksi, kunnes huhtikuussa 1950
paétettiin tehdé niputuskokeiluja seuraavan kesédn aikana. Kun nippu-uitto osoittautui kannattavaksi,
sithen siirryttiin melko kattavasti jo muutamassa vuodessa.

Kolme kertaa oli Pielinen “’suljettuna” Pielisjoen kanavien uudelleen rakentamisen vuoksi. Utran
sulku uusittiin vuonna 1950, Kaltimon kanava vuosina 1956-58 ja Kuurnan kanava vuosina 1968-
71. Joka kerta jétettiin tarvittava maérd hinaajia Pielisen puolelle, esimerkiksi Kaltimon tapauksessa
Kaukaan hinaajat Kaukas, Puijo, Pulp, Tapola ja Tarmo, joista osa tuli PKU:n kdyttoon

Viimeksi oli hdyryhinaajia lautanvedossa Pieliselld 1960-luvun alkupuoliskolla.

Sodan jilkeen

Sodan jilkeen alkoivat uittoméarét kasvaa ja 1950-luvulla siirryttiin enenevisti moottorihinaajien
kayttoon. Sitd ennen vuonna 1947 PKU:n kdytt6on tuli uusi hdyryhinaaja, jonka alkuvaiheista
kerrottiin yhdistyksen vuosikertomuksessa nédin: ”Yhdistykselle ostettiin 14. 1. 47
Kansanhuoltoministerioltd englantilainen 205 hv hinaaja 71D 74 (nyk. Matti) 5.400.000 mk:n
kauppahinnalla. Kun hinaaja osittain oli ték&l&isiin oloihin soveltumaton, oli siind tehtidva joukko
korjauksia ja muutoksia, joista mainittakoon hdyryldmmityksen ja sihkovalaistuksen asentaminen,
kattilan hiililimmityksen muuttaminen halkolammitykseksi, seké laivahenkilokunnan asuntojen ja
keittion rakentaminen. Mainitut ty6t suorittivat Linnantelakka ja Pansion Telakka Turussa. Mainittu
uusi hinaaja Matti saatiin t6ihin elokuun lopulla, mutta aluksen kanssa oli melkoisia vaikeuksia eiké
sille ehtinyt kertyd ajotunteja kuin hieman yli 600. My6s aluksen kustannukset ajotuntia kohden
nousivat varsin korkeiksi, yli kolme kertaa suuremmiksi kuin yhdistyksen edelleenkin ahkerimmalla
(3 700 ajotuntia) aluksella, Utralla. Yhdistykselld oli Matin ohella kolme muutakin uutta alusta
kaytossddn, ndistd osa oli vuokrattuja.” Ndistd yksi oli Gutzeitin hdoyryhinaaja Mauri.

PKU:lla oli vuonna 1960 omistuksessaan 18 uittoalusta, joista endd kuusi oli hoyrykayttoisid. Eniten
oli tdissd moottorihinaaja Aimo, jolle ajotunteja kertyi 2 200. Hoyryalukset parjésivat vield
kayttokustannuksissa moottorialuksille, silld niille ei endé laskettu padomakustannuksia;
poikkeuksen teki Matti, joka oli ajossa vain vajaat 1000 tuntia, mutta jonka tuntikustannukset
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nousivat yli 5 000 markan, kun kaikkien alusten keskikustannukset olivat vajaat 2 000 markkaa
ajotunnille. Matti dieselditiin 1960-luvun lopulla ja on edelleen kéytdssé uittohinaajana.
Viimeiset PKU:n hoyryalukset, Utra ja Hovinsaari, olivat kiaytossd 1960-luvun puolivilissd. Sen
jélkeen ne jéivit seisomaan Utran konepajan rantaan, kunnes Hovinsaari myytiin 1980-luvulla ja
Utra nostettiin maihin Jakokosken kanavalle museolaivaksi. Liikenneviraston omistukseen
siirtynyttd alusta on viime vuosina yritetty myydai, toistaiseksi tuloksetta. Myds yksityiskdytossi
ollut Hovinsaari on myynnissid Porvoossa.

Kun Kuurnan kanava lopulta valmistui kesédksi 1971, pééstiin nippu-uittoon koko Pielisjoen
pituudelta. Nippu-uittoon siirtyminen ei juuri lisdnnyt uittoméaérid, mutta se loi edellytykset uiton
jatkumiselle vesistossd. Uittoyhdistyksen madrdennitys saavutettiin vuonna 1977, jolloin uitettiin
2,2 milj. m3. Seuraavalla vuosikymmenelld miédrat alkoivat hitaasti vahentyd, mutta Pielisjoella
uitetaan puuta jonkin verran edelleenkin.

Joensuusta eteldin

Aina 1890-luvun alkuun saakka péédosa Pielisjoella uitetuista puista meni jokivarren neljdn sahan
kayttoon. Pieni osa tukeista jatkoi pitemmadlle, ainakin Puhokseen, mutta ehkd muillekin 1dhiseutujen
sahoille.

Gutzeitin tulo Saimaalle muutti tilanteen. Jo vuonna 1894 yli 100 000 tukkia eli noin 15 %
Pielisjoen tukeista ui Joensuusta eteldédn ja 10 vuotta mydhemmin noin puolet. Nditd eteldn uittajia
oli puolenkymmentd; niistd Gutzeit oli ylivoimaisesti suurin. Nédin jatkui, ja kun Pielisjoen
Lauttausyhdistys perustettiin vuonna 1910, Gutzeitin osuus oli ldhes puolet yhdistyksen uittamista
puumaddristi. Gutzeit sdilyi selvdsti suurimpana uittajan pitkdan tdmén jalkeenkin. 1930-luvun
puolivélissd PKU uitti miljoona kuutiometrié.

Kun 1980-luvun alussa PKU uitti noin 2 milj. m3 vuodessa, siitd vajaa kolmasosa jéi Pielisen ja
Pielisjokivarren tehdaslaitosten kdyttoon. Loppu jatkoi eteldén. Enso-Gutzeitin osuus oli kuitenkin
vahentynyt noin neljdnnekseen, ja muita isoja uittajia olivat Kaukas, Rauma-Repola ja Ahlstrom.
Kuten Pieliselld, myos Pielisjokisuulta etelddn kukin uittaja hoiti puittensa jatkokuljetuksen. Niinpa
Pyhiselélla ja siitd eteldén johtavilla uittovaylilld alkoi ndkyéd yhd enemman eri yhtididen hinaajia,
alkuun my0s varppaajia. Gutzeitille vuonna 1891 rakennetut varppaajat Kotka ja Ruttois olivat niistd
ensimmadiset, ja niitd seurasivat saman yhtién muut varppaajat - vuodesta 1899 alkaen myds hinaajat
- sekd monen muun Saimaan alueen saha- ja muun metséyhtion vastaavanlaiset uittoalukset.
”Tukkilaivat” olivatkin ldhes jokapdivdinen ndky Joensuun vesilld ja joskus myds kaupungin
satamassa 1890-luvulta alkaen.

Gutzeitin insindori Julius Nielsen kehitti vuonna 1894 tukkien niputuslaitteen, jonka avulla
pystyttiin siirtyméain kehélautoista tuulikestivampiin nippulauttoihin. Tuona keséné niputettiin vain
Savonlinnan Laitaatsillassa, mutta kesélld 1895 niputtaja Urho tuotiin osaksi aikaa Pesolaan,
Pyhiseldn eteldpadhdn, jonne tukit hinattiin jokisuulta kehdlautoissa. Vuonna 1901 ryhdyttiin
niputtamaan myds jokisuulla Kukkosensaaressa, jonka saaren yhtio oli hankkinut omistukseensa.
Muutkin uittajat siirtyivét véhitellen nippulauttoihin. Salvesen, Hackman ja Halla ryhtyivit
niputtamaan joen vastakkaisella rannalla, Hasanniemen luona. Sielld oli kuitenkin niukasti tilaa,
joten valtaosa Pielisjoelta tulleesta puutavarasta oli hinattava kehilautoissa Pyhéselén yli Pesolaan ja
niputettava sielld, jossa eri yhti6illd oli omat niputus- ja lautantekopaikkansa. Tornator niputti aluksi
Ristisaaren erottelupaikan alapuolella, kunnes Hackman-, Halla-, Salvesen- ja Tornator-yhtiéiden
Utran vesiniputuslaitos otettiin kdyttoon 1914. Sielld niputettiin sittemmin myos toisten uittajien
puita.

Vayla tukossal!

Aika ajoin vaylan tukkona olleesta tukkilautasta saattoi aiheutua matkustajalaivalle ja sen matkustajille
viivytys, joskus ihan vahinkoakin. Nain kavi Liperi-laivalle Pyhadselan eteldpaassa elokuussa 1909, mista
tapauksesta laivassa mukana ollut kirjoitti ”Keski-Savolle” ndin eldvasti:

"Karille ajoi héyrylaiwa Liperi Lonkiin saaren padssa Kainuun salmessa t.k. 16 paiwdn aamuna. [Cederberg-
yhtion] Hinaajalaiwa Rapid ehti mainitun salmen suulle tukkilautan kuljettaa ja niin warsinaisen kulkuwaylan
sulkea. Liperi, kaikessa kohteliaisuudessaan, lahti lauttaa laheti saarta siwuuttamaan, mutta, suureksi
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saikahdykseksi warsinkin heikommalle sukupuolelle, kuului jyrays ja niin ”stop tykkanaan”. Laiwa tarttui
kiwikolle.

Siinad sita sitten oltiin. Ylen wakawana naama siind waan useallakin oli. Tietenkin enemmisto oli aamusella
kotoaan lahtiessaan tuumannut illalla takaisin palata, kun kaupungissa on asiansa toimittanut. Mutta miten
nyt sen asian kanssa kadypi?

Huudettiin Rapid-laiwaan, etta tulisi auttamaan, mutta se ei waan nayttanyt huudoista walittawan: sillakin
naet oli tarkeata wetaa tien tukkonsa ahtaan salmen alapuolelle. Ja kun sen sai osaksi tehneeksi, niin tulihan
se sitten ja nykasi Liperin karilta pois.

Nyt ilon warahdys kawi lapi matkajoukon, mutta ilo ei ollut pitkdaikainen. Kohta hawaittiin, etta laiwa oli
kulkukywyttéomaksi tullut. Tarkemmin tutkittua huomattiin akselin waannahtaneen.

Ei muu neuwoksi, kuin pyytdmaan, etta Rapid koryyttaisi laiwan aina Jokelaan [Joensuuhun] asti.

Rapidpa ei kohta lahtenytkdaan. Sen omaa tuntoa pakotti tien tukkonsa. Lautta oli ndet wiela osaksi tien
tukkona salmessa. Ja niin Liperin taytyi jaada paikoilleen. Lupasi Rapid kumminkin auttawan katensa perille
wiemiseksi kohta ojentaa, kun waan on tukkonsa syrjadn saanut. Eikahan siind muu auttanut kun jaada
odottamaan.

Siihen sitten ehti hinaaja Tornator ensimdinenkin lauttoinensa saapua. Nyt |ahti Liperisté kapteeniy.m.
Tornatorilta apua anomaan, joka luwattiinkin. Ja niin oli nyt luwassa kaksi laiwaa, jotka lupasiwat auttaa
Liperiéd Jokelaan.

Siina sitten odotettiin luwattua apua.

Jo Rapid saapui ja yleisolle annettiin kdsky menna siihen, silla Liperi paatettiin jattaa ankkuriin.

Mutta wield yksi seisaus, silla Rapidpa nayttikin kdywan pieneksi noin toista sataiselle joukolle. ”Takaisin
Liperiin, odotetaan Tornatoria”, niin kuului kdsky. Ja niin sita sitten taas kolistellen ja rymyten kaskya
toteltiin ja odotettiin Tornatoria.

Se jonkun ajan kuluttua saapuikin ja joukko haki sijansa siind. Nyt sita lopultakin lahdettiin ja tasaisesti tultiin
klo 12 Jokelaan. Harmikin oli siind hawinnyt joukon mielests, silla nopeasti liikkuen uskoi useakin ehtia
asiansa toimittaa Tuulikin 1ahdélle, ja wield samana iltana rauhallisesti kallistua kyljelleen kotoiselle
wuotehelle.”

Kuitenkin Tikan-, Suur- ja Pesolansaarten alueella olevat niputuspaikat sdilyivit tarkeind aina 1950-
luvulle saakka, lautanteossa vield myohemminkin. Sielld niputettiin myds Hoytidiseltd sekd muualta
Pyhiselédn rannoilta tuleva puutavara. Yhtididen omien hinaajien lisdksi myds PKU:n hinaajat olivat
mukana lauttojen kuljetuksissa jokisuulta tai jo Utrasta Pesolaan.

Pesolan alueen niputus- ja lautantekotydmailla oli parhaimmillaan satoja tyontekijoitd seké lukuisia
laivoja ja niputuslaitoksia. Se merkitsi, ettd monenlaista paési tapahtumaan, kuten edelld on kerrottu.
Otettakoon vield pari lievempai tapausta lehtien kertomana. Lokakuussa 1914, kun Diesen Woodin
hinaaja Roland oli tulossa Pesolansalmeen, “tuli sitd wastaan toinen hinaajalaiwa, niyttien
kumpikin pimedssd walonheittdjillaan oikeata kulkusuuntaa. Roland ’ista annettiin siwuutusmerkki
ja wauhti hiljennettiin, niin ett kone wain parahiksi kiwi. Akki kiifintyi kuitenkin — mikéli meille
on kerrottu — wastaantulijan suunta, ja se, ndhtdwésti aikoen ehtid siwuuttaa Rolandin wairélta
puolelta, laski kowaa kyytid, mutta tuli poikittain Rolandin eteen. Wastaantulijan siwussa olewa
halkoproomu jéi wiliin ja Rolandin keula iski sen kylkeen, laiwan ottaessa takaisin. Halot lenteliwit
proomusta, suistuen niistd osa weteen, mutta jatkoi laiwa proomu mukanaan muuten
wahingoittumatta matkaansa. Roland illekaan ei tormayksesté tullut wahinkoa”. Toinen hinaaja oli
Tornator I. — Taas syksylla 1920 Gutzeitin Hietasen halkoproomu tormési Laakeasalmessa olleeseen
saappaaniin, jolloin saappaanilla ollut tukkimies lensi vieressi olleen keluveneen péélle, ”jolloin
mieheltd katkesi oikea jalka reidestd poikki, wasen jalka sai wammoja ja samoin rinta ja pda”.
Hietanen kuljetti miehen Joensuuhun, “eika hénen tilaansa wielé ole arweluttawampaa kéénnetta
tapahtunut”.

Raimo Virkkusen kirjassa on kosolti muisteluksia niin Pesolan seudun uittovéeltd kuin myos eri
laivojen laivamiehiltd, valtaosin sotien jdlkeiseltd ajalta.

Pielisjoen alajuoksun teollisuus, Cederbergin ja sen seuraajien sahat seké Itd-Suomen Faneeritehdas
Oy:n vaneritehdas, saivat osan tukeistaan Pyhidseldn alueelta ja vihin kauempaakin. Ne puut
hinattiin jokea ja jarvid vastavirtaan. Syyttd ei "Suomenmaassa” (1927) todettu Rédkkylén pitdjan
esittelyssd: "Avoveden aikana on Orivesi tirked laivaliikennereitti, jota pitkin paljon matkustaja- ja
hinauslaivoja, proomuja ja tukkilauttoja kulkee molempiin suuntiin.” (Vastavirtaan hinattiin myos
mm. Lieksanjoessa.)
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Itd-Suomen Faneeritehtaalla Joensuussa oli pieni hinaaja Lokki. Kun tehdas siirtyi vuonna 1923
Schauman-yhtion omistukseen, Lokki myytiin Liperiin. Sittemmin tehtaalle siirrettiin Pietarsaaresta
Flink (1910), joka toimi my®&s yhtion Savonlinnan tehtaiden hinauksissa sekd varppaaja Tiira (ex
Varp I), 1923).

Joensuun merkittdvin teollisuusyritys Repola Wood muuttui vuonna 1940 Repola Oy Pielisensuuksi,
1943 Repola-Viipuri Oy:ksi sekd Rauma-Repola Oy:ksi 1952. Vaikka Penttildn saha séilyi
jokisuulla, Pohjois-Karjalan tukkeja alettiin kuljettaa myos uuden ison sahayhtion eteldisille
sahoille. Repola 2 ja 4 olivat useimmiten nditd tukkilauttoja hinaamassa,

Kun Penttildn saha tuli lappeelaisen Kaukas-yhtion omistukseen 1920, sahan haketta ryhdyttiin
proomuilla kuljettamaan Joutsenoon Kaukaan omistamalle Pulpin sellutehtaalle. Néin jatkettiin
my0s sahan siirryttyd Repola Woodille. Hakemaéérit olivat kuitenkin melko vaatimattomia, mutta ne
kasvoivat 1950-luvun alussa, jolloin Pulpin tehdas, nyt Joutseno-Pulpin nimell4, siirtyi Kaukaan ja
Rauma-Repolan yhteisomistukseen. yleernsd Repola 2 tai 5 hoitivat niitd kolmen hakeproomun
hinauksia.

Hoyryhinaajat alkoivat korvautua dieselkalustolla 1950-luvulta alkaen, mutta vield 1960-luvun
jélkipuoliskolla oli useita hdyryhinaajia vetdméssid lauttoja Pohjois-Karjalasta etelddn. Lajinsa
viimeiseksi jai Metséliiton Liitto, joka haki viimeisen Lappeenrantaan osoitetun tukkilauttansa
Pesolan Suursaaresta alkukesélld 1971.

Lautat lahtivat — kesa on tullut

”Kiurusta, vastarakista ja paaskysesta voidaan kesantuloa laskea jollakin tavalla. Mutta Suur-Saimaan
rannoilla Lappeenrannasta lisalmeen ja Pieliselle kesan varmin merkki on kuitenkin tervahoyryn kahea
ulvahdus sen ldhtiessa hinaamaan ensimmaista nippulauttaansa kohti alavesia.” N&in aloitti “Helsingin
Sanomien” Jyrki Maunula uittoartikkelinsa Joensuusta toukokuussa 1962.

"Pielisjoen suu Joensuun edustalla on tervahdyryjen kohtauspaikka. Siihen valuu joen liukuhihnaa myoten
puuta solkenaan ylavirralta, sahatukit yksin ajellen, paperipuut taas raskaastisoutavina nipunmohkaleina.
Ensimmaisena jaidenlahdon jalkeen ehti kuormanhakuun Repola I, mutta ldhes samaan aikaan ehatti
mukaan myos A. Ahlstrom Oy:n vakivahva Oberon II1.”

Maunulan haastattelema Ahlstromin aluemetsanhoitaja Vaind Niku kertoi Oberonin lautan koostuvan
Utrassa jaalle ajetuista nipuista, jotka PKU:n vaki oli laskenut ne jokisuulle Hasanniemeen. ”- Oberon IlI
joutuu aluksi ajamaan kaksi reisua Joensuusta Pesolansaareen, josta se sitten hinaa koko maaran kerralla
Varkauteen. Lopullisessa lautassa on perdkkain sata nippua ja vierekkain 8, joten yhteensa kuormaa on 800
nippua, joka pinokuutiometreind merkitsee 15.000 suuruusluokkaa. Lautta on pituudeltaan n. 600-700 m,
jonka sujuttelemisessa saarten lomitse tai myrskyisilla selilld tarvitaankin patevia ammattimiehia.”
Toimittajan haastattamat konemestari Pekkonen ja muut laivamiehet kertoivat lauttahinaajan tyostda mm.
nain: ”Hiljaista, 2-3 km tuntivauhtia puksutteleva hinaaja nayttaa sisdvesillda matkustaja-aluksen
kansituolista perimmaisen levon ja rauhan tyyssijalta. Tyynellad saalla suurilla selilld ei tosiaan kovaa kiiretta
olekaan kuin konehuoneessa, jossa lammittdja joutuu lydomaan uuniin Idhes motin halkoja kilometrilla. —
Tuntipelilld tyosta ei tule mitdan sanovat laivamiehet. limat ja kulku maaraavat thadin. Sunnuntait menevat
muiden pdivien mukana. — Ja laivamiehen pitaa valleen rakastua eika sitten turhaa ikdvoida lisda toinen.”
Mutta entas sitten kun lautta uhkaa hajota eika suojaista saarensivua ndy missaan, kysyy Maunula? ”- Silloin
on niin kiire, ettei kelloa ehditd katsoa paivakausiin. Romantiikka rapisee armottomasti myos syyskylmien
tullessa.”

Tuulet ovatkin lauttahinaajien pahin vihollinen. Laivavaki kertoo, miten joskus lautat ovat myrskyssa
hajonneet pitkin Pyhdselan rantoja. ”ja sen yhden yhtion laivalla ei ollut kerran perassa lautastaan kuin
lauttapuomit...” Nain oli varmaan kdynyt joskus myds Ahlstromin hinaajille.

Tuulen takia Oberon ei nytkaan paase lahtemaan kuin vasta illalla, ja Maunula paatti kolmella kuvalla
varustetun artikkelinsa: ”lllan mittaan tuuli tyyntyy ja Oberon Il kdantaa sukkelaan ahterinsa Joensuulle,
virran ja puun kaupungille. Niput Iahtevat hiljalleen solumaan puksuttavan hinaajan perdssa, kaantyvat
viitoitetulle mutkaiselle reitille ja kohta Pyhaseldan horisontissa nakyy vain tummaa savua. Ensimmainen
nippulautta on ldhtenyt. Kesa on tullut.”
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Laivoilla sattunutta

Tukkihinaajille ehti sattua vuosien mittaan monenlaista. Tassd muutamia muisteluksia lahinna laivamiesten
kertomina. Useimmat on poimittu "Korsteeneista”.

Kuopiolaisen Gust. Ranin Oy:n hinaajan Wipusen paallikko Eelis Uosikkinen kuvaili matkojaan Pielisjoella
nain: 71921 marraskuulla vietiin Kaltimoon Pielisjoelle neljalla roomulla kauppatavaroo. Mina vield muistan
sen kun normaalihinta oli 6 pennii kilolta kuljetuksesta, mutta kun rupes jo jiatamaan, niin ne maksovat 18
pennii kilolta. Myo kaksi reissua tehtiin ja muistan, etta 44 000 ol se ruttotulo, niin 34 000 jai puhasta aina
reissustansa. Se ol hyvvaa hommaa siihen aekaan. Vaan kaks reissua my6 kaytiin ja 11 vuorokautta mani
reissulla. Pielisjoella ol otettava luotsi, se ol pakollinen siihe aekaan. Kupiainen ol viela sen luotsin nimi.
Siihen Kuurnan kanavaan ol hirmu virta, yksitellen piti Wipusella vettaa niita pienia roomuja. Sitten kun aena
nelejan roomun kanssa tultiin takasi, nii piti tayvvelld vettda melekeen, nehan ois muuten manny kankaalle
ne roomut. Ja kylld se ndytti monta kertoo, etta millon se ukkoon tyssee. Sielld kun ol niita kiviukkoja
virrassa. Ol se hujakkoo. Kupiaine vuan huus ruuppatorveen, etta tayteen!”

Kesalla 1945 Ahlstromin Warkaus ajoi kivelle Pielisjoessa. Paallikkona oli Antti Pakarinen. ”Oli kova lumisade
ja vietiin Utraan ketinkiroomua. Peramiehena oli Kolari, joka vaitti hyvin tuntevansa Pielisjoen, han kun oli
ollu Wahlin Sveassa ja joka reissulla oli pitany kdyva Utrassa roomuja vaihtamassa. Minun tuurille sattu se
ylésmeno ja kun sitten lahettiin takasin Utrasta, oli perdmiehen tuuri. Mina oli kahvilla kun se jyrahti. Meilla
oli tyhja ketinkiroomu perassa ja mina huusin roomumiehelle, etta ala aja paalle, aja sivvuun. Astiat helis
pitkin keittion lattiaa ja luulin ettd nurin se mennee, mutta se seisahtukkii siihen. Oottelimme siina, kun
tiesin, ettd Carmen on tulossa Pieliselta ja Carmen se veti meiat sitten pois samalla kun ite veettiin vinssilld.”

Ahlstromin laivoissa ollut Otto Hyvarinen kertoo, miten kesalla 1948 oli Ursula ollut hinaamassa rinkilauttoja
Hoytidisen kanavan suulta Pesolaan. Aluksen paallikkona oli samainen Antti Pakarinen. "Ne oli isoja ne
lautat. Muistaakseni siina ol 120 kaheksanmetrista vetopuomia, jotka meillad ol aena mukana. Ne
pyOraytettiin sielld Hoytidisen alla sen lautan ymparille. Kerran kun tultiin lautan kanssa Pyhadsuaren kohalla,
niin ukkosmyrsky yllatti ja katkes puomi, ja koko lautta uhkas levita. Mutta se Antti ol sen verran noheva,
ettad se seisotti vedon ja otti puomista kiinni siita katkenneelta kohalta ja rupes hinaajalla pyorittdammaan
niitd puita ettd ne kesti suunnilleen siina paikalla eikd ne levinny seldlle. Ja kun se ilma oli sitten ohi, myo6
saatiin meleko hyvin kaikki puut talteen.” Toisen kerran oli myrsky hajottanut samoilla paikoin Ursulan
nippukuormasta 14 nippua. “Ei enempata.”

Vuoden 1950 tienoilla joutui Enso-Gutzeitin Aleksander kovaan myrskyyn Pyhdselalld, mita aluksen paallikko
Jonne Laukkanen on muistellut ndin:

”Sielld ol Joensuussa aika paljon laivoja ja ol luvattu melkosta tuulta. Toiset ehti [ahtemaan ja ylittammaan
Pyhaseldan, mutta myo ei paasty lahtemaan kun kuorma ei ollu vield valmis. Myo siina ooteltiin ja mina
sanoin peramiehelle, etta jos nayttaa vahankii, etta ruppee tyyntymaan myo lahetaan. Ei se ruvennu, mutta
kun ne ol kuullu ratiosta, etta oli luvattu lanteen kdaantyvaa tuulta, sillon mina sanoin etta sit lahettiin. Ei
myo kuitenkaan kovin pitkalle pidsty, kun nous hirmu myllakka. Ei sille mahtanu mittaan, kun se rupes
purkamaan sita kuormoo. Niin meian ol kidannyttava takasi ja myo yritettiin laittaa kuorma kiinni
Hasaniemessa ukkoihin. Mutta siind ol viela niin kova virta, kun vesi nous metrin, ja se vei koko kuorman
saman tien yli niitten matalikkojen Linnunlahen puolelle. Meilld oli kuorma sidottuna monella vaijerilla ja
viela oli laivan 22 millin hinausvaijerilla pantu kuorma kiinni ukkoihin ja se kun napsahti kerran, niin
laivasinkki ol poikki. Niput man sinne Linnunlahteen, ei ne sillon monikaan sarkyny, mutta sitten kun myrsky
laantu ja ves laski, niin ne piti sdrkee, jotta ne sai sieltd pois. Olihan meita kolome laivoo niita kiskomassa.”
Laivastopaallikko Roitto ei ollut kiitellyt.

Samassa myrskyssa oli Gutzeitin laivoille sattunut isompiakin vahinkoja. Pankakoski oli uponnut Pielisella
seka Heikki Peurasen ja Voiton kuormat hajonneet Eteld-Saimaalla.

Samoihin aikoihin oli sattunut toinenkin myrsky, jolloin Aleksander oli paassyt pelastamaan Kaukaan
Hurmaa Orivedella. "Silta ol manny vaijer potkuriin ja myrsky ol Iahteny viemaan laivoo ja kuormoo.
Hurmalla ol kaks ankkuriikin, mutta ne ei ollu kumpikaa pitdny ja ne halytti apua ratiopuhelimella. Siella
Joensuussa ol kaheksan laivoo ja kun myo tultiin Joensuun kanavalta, niin mina sanoin, etta eiko teista
kukkaan oo lahteny Hurmalle appuun? Ne sano, ettei tuollaseen myrskyyn kukkaan hurja [ahe. Mina sanoin
pojille, ettd poksit tayteen ja halakoja kannelle, myo lahetdan. Tuuli ihan mahottomasti, ja Hurman miehet
sano myohemmin, etta oli se nattia kattoo, kun iso laine 16i jatkuvasti ja se mani koko laivan ylite.”
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Aleksander paasi Hurman luo, vei sen Hietasaaren taakse ja ldhti sitten hakemaan Hurman kuormaa. Sekin
saatiin yhdessa Kaukaan Puhoiksen kanssa viedyksi suojaan Pyorinlahteen. Vaijerikin saatiin hakatuksi irti, ja
niin Hurma paasi myrskyn taottua jatkamaan kuormansa hinausta.

Ville Suomalainen oli monessa Gutzeitin laivassa paallikkona, vuonna 1956 livarissa, jolloin sattui hanen
uransa pahin haveri. ”Oltiin mandssa Joensuuhun syksylla. Tultiin yolla Kivisalmeen ja valonheittdja sammu.
Ja myo ajettiin sen ensimmaisen reiman taakse, siind on se Mustalaisluoto, hiljalleenhan se man, keula sattu
pyoreeseen kivveen, ja kun se oli vahan kiikkera laiva, se kaatu roomun paalle se laiva. Ja kun miehiston
luukku ol peralla auki, niin siitad se vesi paino sen kylelleen. Siihen se jai, ja kun vield meilla oli ketinkiroomu
perdssa, se vield tyons vahan sita laivaa. Mie [ahin yolla venneelld puhelinta ettimaan ja piti menna
Raakkylan puolelle, josta I6ysin Gutzetin pomon ja soitin Laitaatsiltaan. Ne laitto Heikki Peurasen sinne
avuks ja jonkun roomun. Tavin Ville ol mestarina, nostettiin sitd perraa vahan ja Peurasen pumppuloilla
nykastiin pera tyhjaks ja sitten Peuranen vahan vetas, niin se irtos. Tuotiin Laitaatsiltaan ja sitten tehtiin
livarissa taysremontti.”

Taisto Tahvanainen oli kesdn 1966 Gutzeitin Heikki Peurasessa lammittdjana. Tuolloin sattui erddnlainen
sumuseikkailu. ”Oltiin Kukkosensuareen manossa kuormaa hakemaan. Pesolassa oltiin Ahlstromin laiturissa
y6. Uamusella ol sakkee sumu, mutta sekkaan ne ol Iahteneet ja Pyhaselan yli tulleet. Pakkasen Lassi ol
kansmiehena ja se kerto, mie kun olin vappaatuurilla, etta ol reikii tehny koko Pyhdselan valin keulassa
sestalla. Oli tultunna rantaan eikd kukkaan tienny, ettd missa ollaan, etta ei taa ainakaan Kukkosensuar oo.
Ne ol perruuttana ja kiantyneet vahan kiertamaan seldlle pain ja sitten niinku rannansuuntasesti
manemaadn. Ajovat jonkun matkoo ja tuas oltiin rannassa. Sitten ne oli laittaneet kansmiehen ja nuoremman
ajomiehen venneelld rantaan kyselemmaan. Pojat sano, etta oli se vastaantulija vahan kattonu, kun ne oli
kyselly, missa myo ollaan. Linnunlahen kohalla ol oltu, ja sittenhdn se ol selvee, minne manna.”

Rauma-Repolan tydnjohtaja Onni Kinnunen kertoo Virkkusen kirjassa syyskuussa 1967 Pyhaseldlla
sattuneesta myrskyvahingosta ndin: “Joensuun Hasaniemesta Pyhaseladn yli on hinausaika noin 10 tuntia ja
valilla ei ole suojapaikkaa. Puolen paivan aikaan sunnuntaina lahti Pesolaan ensin Repola 4, sitten
Ahlstromin hinaaja ja kolmantena Kaukaan laiva kaikki nippulautan kanssa. Repola 4 oli puolen tunnin
padssa Pesolasta, kun myrsky kavi niin voimakkaaksi, ettei laiva jaksanut hinata. Klo 20.20 pimed&ssa
syysmyrskyssa katkaistiin kirveella kertaiskulla paksu terasvaijeri ja kuorma lahti painumaan kohti Nivan
rantaa ja murskautui sielld rantakiviin. Ahlstrémin nippukuormalle kavi samoin. Repola 4 |ahti auttamaan
Kaukaan laivaa, tarkoituksena saada kuorma yhdessa Pyhdsaaren alapuolelle. Siind touhussa myrsky repaisi
laivan evaskontin irti ja meinasi kaataa laivan, jolloin sen oli palattava Pesolaan. Yhteensa yli tuhat nippua
sarkyi louhikkoon viisi metria korkeaksi roykkioksi, jossa sojotti tukkeja pystyssa. Se oli uittomiehen
painajaisunil”

Pelastusoperaatiot aloitettiin heti, kun saa salli. Rantaroykkiot hajotettiin, tukit hinattiin Nivasta
kehalautoissa Pesolaan, jossa kolmen yhtién puut jouduttiin erottelemaan ja niputtamaan. Kaikkea ei
ehditty saada valmiiksi sen syksyn aikana.

Joensuun viimeiset hoyrylaivat

Hoyrylaivoja nédhtiin myds vuoden 1982 suuren laivahuutokaupan jélkeen Joensuussa. “Karjalainen”
uutisoi joulukuussa 1986: ”Joensuussa alkaa ensi keséina risteilld hoyrylaiva Punkaharju. Aluksen
on ostanut toimitusjohtaja Reijo Ikosen Karelia-yhtiot.” Punkaharju siirtyikin Savonlinnasta
Joensuuhun, mutta se ryhtyi liikkenndiméén nimelld Taimi III; olihan kaksi aiempaa Taimia néhty
samoilla vesilld vuosisadan alussa.

Ensimmadiset kaksi kesdd laiva teki risteilyja Jakokosken kanavalta kisin, jossa Inveniuksen Taimi-
laivat oli aikoinaan rakennettu. "My®0s laivan kastajaiset jirjestettiin Jakokoskella ja mukana olivat
mm. TVL:n pidjohtaja Jouko Loikkanen ja maaherra Esa Timonen”, Reijo Ikonen muistelee.
”Kanavalla oli keséteatteri ja esitysten véliajalla laiva toimi teatterin ravintolana. Anniskeluluvan
saaminen oli oma teatterinsa, silld jouduin tekeméaén erillisen lupahakemuksen jokaista 11
teatteriesitystd varten, ja vield kahtena kappaleena. Toisena kesdné selvisin yhdelld hakemuksella.”
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Seuraavina kesina risteilyja tehtiin Joensuusta niin Pyhéselélle kuin myos Pielisjoelle. Erikoisin
risteily oli varmaan 22. heindkuuta 1990 tehty auringonpimennysristeily, jonka 14ht6 oli aamulla klo
3.30 ja paluu klo 6:n tienoilla.

Vuonna 1991 myos Pieliselle saatiin ”oma” hoyrylaiva. 20 vuotta jérvelld matkailuliikennettd
harjoittanut Nurmes Marina, jolle my&s Taimi I1I oli ollut vélilld vuokrattuna, osti kuopiolaisen Roll
Laivat Oy:n konkurssipesdltd matkustajalaiva Puijon, joka oli alkujaan 1907 rakennettu Liperi.
Puijosta tuli Koli ja se ryhtyi ajamaan risteilyji Nurmeksesta ja Kolilta. ”Aéni on entinen sanoi
Amiraali. Hoyrylaiva Koli naisen komennossa”, otsikoi lehti heindkuussa. ”Amiraali” oli entinen
hoyryhinaajan kippari Eino Torvinen, joka oli tullut Kolin mukaan risteilylle Nurmeksesta. My0s
“naisen komento” piti paikkansa. Laivan paillikkoné oli Pirkko Kuronen, tosin lehdessi
perdmieheksi tituleerattuna. Kuronen oli palvellut aikaisemmin isoissa tankkereissa valtamerilla
sekd parina kesdnd myoOs Saimaan matkustajalaivoissa. ”Tuuli tdhin ottaa aika hanakasti, mutta kun
sen oppii ja ottaa tuulensuunnan huomioon kddnndksissd, niin parjaa”, Kuronen kertoi
kokemuksiaan Kolista.

Nurmes Marinalla oli Pielisen litkenteessd nelja alusta, ja se oli liikaa, vaikka kokeiltiin "Happy
hour”-risteilyjd ilmaisen oluen kera. Siksi yhtion omistaja Matti Turunen siirsi Kolin kesdksi 1992
Joensuun risteilylitkenteeseen. Taimi I1I puolestaan oli nyt vuokrattuna Jaakko Sahlmanille ja
laivalla tehtiin vain tilausajoja. Kesa ei kuitenkaan ollut kummallekaan laivalla suotuisa, ja niinpa
molemmat matkustajahdyryt 1dhtivét seuraavaksi keséksi etsimddn “viredmpid vesid”. Koli palasi
takaisin Kuopion vesille, nyt nimelld Kallavesi. Ikonen puolestaan siirsi Taimi II1l:n Lappeenrantaan,
jossa se harjoitti risteilyliikennettd neljana keséna.

Kun Taimia katsastettiin kevaélld 1993 Lappeenrannassa, katsastaja maérasi kattilan nokikaapin
uusittavaksi. ”Kun sellaiseen ty6hon ei 10ytynyt tekijaa, tein uuden nokikaapin itse. Siind leikkasin
ja hitsailin peltejd matkustajasatamassa. Ja hyvi siitd tuli. Seuraavana talvena kattilan tuubit
uusittiin. Kalle Salminen oli mestarina ja hén lupasi tuubeille 40 vuoden takuun.” Myos laivan
puiset kannet uusittiin lehtikuusilankuilla, ”mutta niisté ei saatu oikein pitdvid”.

Lappeenrannan kesini laivan paillikkoni toimi Viljo, ”Ville”, Noponen, joka oli pitkdn ikdnsa ollut
Saimaan laivoissa sekd konemestarina Pekka Buuri. “Eteld-Saimaan” haastattelussa miehet kertoivat
heidin kuningasajatuksenaan olevan romanttisen hdyrylaivaliikenteen henkiin herdttdmisen: “Ensi
kesdn suunnitelmiin kuuluu Saimaan risteilyjen ja kanavaristeilyn lisdksi mahdollinen liikenndinti
Taipalsaaren kirkolle entisajan malliin.” Ndin myds tapahtui.

Kesidksi 1997 Ikonen toi Taimi I1l:n takaisin Pohjois-Karjalan vesille: Nyt liikennoidéén Orivedelld
Puhoksen, Rédkkylédn, Liperin ja Savonrannan satamien vililld”, Ikonen kertoi “Karjalaisessa”.
Liikenne koostui tilausristeilyistd oheispalveluineen, ja ilmeisesti matkustajia riitti, koska sité
jatkettiin kolmen kesén ajan. Silti ”Itd-Savo” pdisi otsikoimaan lokakuussa 1999: ”’S/s Punkaharju
palaa takaisin kotivesilleen.” Savonlinnalainen laivuri Kari Leinonen oli vuokrannut aluksen ja
kaytti sittemmin hyvikseen myos sopimukseen liittyvin osto-option.

Taimi 111 jéi siis viimeiseksi joensuulaiseksi hoyrylaivaksi — toistaiseksi. Ennen 7aimin 1dht6é oli
kaupungissa ehtinyt olemaan kaksi muutakin hoyrylaivaa. Toinen oli Pirttisaari, entinen Gutzeitin
hinaaja Uuno, joka oli 1970-luvun alussa pari vuotta tilausliikenteessd, ja toinen oli PKU:n entinen
hinaaja/niputtaja Hovinsaari, joka oli Lauri Multasen omistuksessa ja kidytossd vuoteen 1997.

Pohjois-Karjalan hoyrylaivat

Montako hdyrylaivaa on ollut Pohjois-Karjalassa, tai oikeammin sanottuna “’redusoidussa” Pohjois-
Karjalan maakunnassa? Olemme niet jéttdneet tarkastelustamme pois Kesdlahden, Virtsila-
Tohmajdrven ja Outokummun. Sithen emme pysty antamaan muuta kuin valistunen arvion.
Seuraavaan luetteloon on listattu ne laivat, jotka kdsityksemme mukaan ovat olleet edes jonkin aikaa
padosin pohjoiskarjalaisessa omistuksessa. Omistuspohja onkin ollut kriteerind luettelon
laadinnassa. Siten esimerkiksi Savonlinnan Salama, joka kulki koko uransa Joensuun ja Pietarin
vdlid, el ole mukana, eivitkd myOskdin Enso-Gutzeitin laivat, joita néhtiin lukuisasti ja
saannollisesti maakunnan vesilld. Sitd vastoin Cederbergin Rofeva on mukana, vaikka toimikin
lahinnd Viipurin vesilld. Samoin ne NSR:n Heindveden hinaajat, jotka talvehtivat Utrassa.
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Laivat on jaoteltu neljddn ryhmédén, mutta jako on osin mielivaltainen, olivathan monet niista
sekalaivoja. Isot hoyrykuunarit ja vastaavat kuljettivat niin matkustajia kuin myds rahtia, ja monet
pienemmit alukset toimivat sekd hinaajina ettd matkustajaliikenteessa. Silti esimerkiksi Joensuu ja
Widindmdinen on luokiteltu matkustajalaivoiksi, vaikka niiden rahdista saamat tulot olivat ainakin
alkuun matkustajamaksuja suuremmat. Myo6s Pielinen on matkustajalaivoissa, vaikka toimikin
alkuun paljolti hinaajana. Samoin pienehkdt Utrat, vaikka ne olivat pienid ja hoitivat hyvinkin
paljon proomujen hinauksia. Muutenkin rajan vetdminen hoyryveneen ja matkustajalaivan tai
hinaajan vilille on paljolti makuasia. Taas An#ti on hinaajissa, vaikka sen on sanottu olleen alkujaan
hoyrykuunari.

Luettelo siséltdd myos Hoytidiselld ja Ilomantsin vesilld kulkeneet laivat. Joukossa on myds aluksia,
jotka eivit ole edes edelld olevassa tekstissd, mutta jotka ovat eri ldhteiden mukaan olleet
pohjoiskarjalaisomistuksessa.

Moni laiva on vailla tarkempia laivatietoja. Osasta ei tiedetd edes nimed. Tdma koskee erityisesti
pienid hoyryveneitd. My0s 10ydetyissi laivatiedoissa, rakennusvuodessa, mitoissa ja konevoimassa
saattaa esiintyd eri l4hteissa ristiriitaista tietoa, samoin siitd, mind vuosina alus oli
pohjoiskarjalaisomistuksessa.

Listassamme on kaikkiaan 179 hdyrylaivaa, jotka jakautuvat alustyyppeihin luokittelumme mukaan
seuraavasti:

Matkustajalaivoja 42
Rahtilaivoja 25
Hinaajia 89
Hoyryveneitd 23

Luettelo ei ole tdydellinen. Siitd puuttuu aivan varmasti joukko pienid hoyryveneitd ja ehka joku
isompikin hinaaja ja rahtilaiva. Saattaa olla niinkin, ettd nimenmuutosten seurauksena joku alus on
luettelossa kahdesti ja saattaapa sielléd olla luetteloon kuulumatonkin alus.

Pohjoiskarjalaisessa omistuksessa olleita hoyrylaivoja

Aluksen nimi Rakennus- Pituus Koneteho = Omistusvuodet
ja tyyppi vuosi m ihv
*”yanha” hevosvoimamaari kerrottu 4:11a

Matkustajalaivat

Ahkera 1869 31,2 140* 1877-78
Ahti 1890 28,0 100* 1890-1903
Aino 1885 13,7 1885-1903
Hoytidinen 1895 16,5 48* 1895-99
Hoytidinen 1909 44%* 1909-11?
Ilmari 1891 20,8 100 1891-1902
[lmari (ex Joensuu) 1906-16
Ilomantsi 1911 18,9 70 1910-18
Impi 1866 21,6 72% 1866-70
Impi 1871 23,4 80 1871-1906
Joensuu 1865 29,3 120* 1865-87
Jorma (ex Virolahti, Walio) 1913
Juuka 1877 20,7 60* 1893-95
Kaima 1901 40* 1906-15
Kaleva 1876 28,2 175 1885-98
Karjala 1876 28,6 240 1877-92
Karjala (ex Puruvesi) 1924-25
Koli 1902 26,3 100 1902-15
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Kullervo 1871

Kyllikki 1905
Lepisto 1892
Lieksa 1903
Liperi 1907
Liperi (ex Nurmes)

Matti 1893
Nurmes 1897
Osmo 1904
Osuus 1910
Pielinen 1869
Pielinen (ks. hinaaja)

Pohjola (ex Karjala)

Puruvesi 1895
Rannikko 1893
Salmi 1889
Sampo 1876
Seura 1888
Taimi 1900
Taimi 1910
Taimi 111 1905
Tapio 1903
Telkka 1902
Tellervo (ex Hoytidinen)

Turisti 1898
Tuulikki 1904
Utra 1898
Utra II 1896
Utra 111 1893
Virolahti (ex Walio)

Walio 1876
Walpas 1875
Wiipuri (ex Wéindmoinen)
Wéiindmoinen 1866
Rahtilaivat

Alku 1896
Arvo 1899
Ilmarinen 1866
Jussi

Leo 1898
Liperi 1897
Mursu 1908
Nalikka

Osmo 1904
Otso 1915
Pelle

Puuliike 1920
Soisalo 1898
Sulo 1918
Suomi 1869
Suomi 1880
Suomi 1893
Suomi 1902

19,4
19,1
18,7
25,8
27,6

17,0
26,0
28,7
12,5
18

17,2
15,2
20,4
28,8
22,0
11

17,0
21,5
25,8
15,3

20,8
21,2

254

30,5

31,1
284

26,0
31,0

28,7
29,7

30,6
17,6
23,2
27,9
29,7
31,7
31,6

40 *
70
60
130
135

34
150
280
15
60*

40*
70
100
137
120
28*
56
92
130
35

80*
114

24
40

100
20%

200

45

32
110

100
60

90
40
45
120*
120*
100
100

1882-95
1905-12
1914-15
1903-35
1907-12
1913-28
1910
1897-1912
1904-20
1910-13
1869-87
1937-4?
1893-96
1919-24
1913
1894-1901
1890-1920
1888-1908
1900-
1910-28
1987-99
1903-18
1906-28
1899
1927
1904-20
1901-05
1902-06
1902-05
1913
1876-96
1880-88
1898
1866-95

1896-1903
1899-1919
1866-68
19107
1898-?

1912-26
-1916

1904-12
1915-17

1930-37
1899-1904
1920-23
1869-79
1880-88
1893-1902
1902-19
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Tarmo 1910 28,7 80 1920-25

Taru 1929 1929-40
Toivo 1895 32% 1895-190?
Ukko 1911 30,3 1911-24?
Usko 1929 29,5 63 1929-34
Wellamo 1874 31,7 80* 1874-81
Wellamo 1884 1884
Hinaajat

**Varppaaja

Ahkera 1870 23,1 176 1870-1902
Aino 1893 20,3 200 1927-42
Alku 1876 32% 1876-87
Antti 1867 22,9 100%* 1867-
Atka 1876 60* 1882
Flink 1910 13,4 1930-?
Georg Robert 1856 1857-58
Haltia 1887 15,3 61 1909-5?
Helmi** 1889 12%* 1889-1916
Helmi 1898 19,8 25 1898-1902
Hero 1880 21,5 130 1880-?
Hortana 1865 60* 18677
Hovinsaari 1921 13,7 53 1960-96
Hoytidinen** 1930 14,8 30 1930-65
Ilma 1872 18,4 140* 1872-96
Ilmarinen 1833 1833-43
Ilo 1882 &* 1882-90
Ilomants 1907 17,1 100 1907
Jussi 1910
Juuka 1896 24* 1909-14
Karali** 1920 9 18 1933-5?
Karali 1909 13 1940-5?
Karvio 1912 18,0 170 1914-42
Kevitniemi 1913 15,4 50 1913-41
Kevitniemi I1 1923 18,9 155 1923-4?
Kiiski 1865 24%* 1867-
Kimmo 1900 17,9 1950-60
Koida** 1902 14 1910?-
Koita** 1905 1905-07
Koita** (ex Lieksa) 1934-
Koitere** 1912 12,6 34 1929-61
Koivuniemi 15,5 55 1949-73
Kulho (ex Lehtoniemi) 1935-51
Kuokkastenkosken laiva 1894 1894-
Kyykoski** 1909 12 17 1933-34
Laimi 1894 14,5 32% 1929-61
Lehtoniemi 1906 13,9 59 1908-35
Lieksa 1921 11,2 35 1933-34
Lokki 8,8 12 1920-4?
Mary 10,8 1948-49
Matti 1943 21,5 1947-70
Merkur 1916 17,2 82 1936-41
Mo6hko 1871 14,6 48* 1871-1904
Mohko (ex Kyykoski)** 1934-65
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Nunna
Nunnanlahti
Nuorajarvi**
Olavi

Otto (ex Koita)
Pallas
Pankajarvi
Pankakoski
Pankakoski I1
Pankala

Panu
Pielinen
Pielisjoki
Pilppa
Pirttisaari
Poku

Puhos

Rapid

Rauha
Reipas
Repola
Repola 2
Repola 3

Rito

Roteva
Ruuna
Seitikkola**
Seura (ks matkustaja)
Sorsa
Sovinto
Suhola
Sukeva
Sukkela
Tarmo
Telkka (ks matkustaja)
Tiira**
Toimi

Toivi

Turo

Tusse

Tyrjéa (ex Nuorajarvi)**
Téljsten
Ukko

Utra

Usvi

Utu

Vaski (ex Kevétniemi)
Viesti
Voima
Wilkas
Woima

1912
1908
1913
1897

1923
1911
1885

1888

1872
1938
1913
1907
1905
18427
1881
1878
1887
1886
1903

1921
1898

1915

1899
1860
1888
1921
1872
1912

1923
1882
1907

1887

1900
1884
1925
1902
1886

1899
1896
1881
1906

14,6
9,6

13,2
17,5

18,3
12

1907
12,2

21,6
12,7
18,3
26,0
18,1

18,5
25,9
17,8
16,8
21,0

12
18,5

13

20,3
17,1
27,9
21,5

10,7
23,0
12

15,5
20,7
17,8

15,2
11,0

10
20,1

22,0

50

18
60

125
39

18,3

90

170
250
120

18
240*

149
180

35
160*

16*
240*
144
40
160*
200

140*
26%*

57

130
70
104
24
16*

24*
240*
24*
250

1912-60
1908-20
1933-46

1947-58
1926-42
1916-52
1885-1905
112

1888-
19047-
1930-37
1947-51
1914-44
1971-73?
1914-42
1858-60
1881-1920
1878-1920
1887-1928
1925-49
1928-43
19277-
1921-42
1898-1920
1949
1915-29
1908-41
1913-16
1860-71
1888-1907
1921-63?
1872-1902
1912-20
1928-59?
1936-55
1882-1902
1907-10?
1942
1914-20
1946-61
1900-07
1926-46
1935-
1902-16

1941-50
1914-20
1922-42
1881-

1906-20

194



Hoyryveneet

Alku 19007
Dybergin sluuppi 3 -1901

Elli ) 1896-

Ilo 6" -1925
Jehu 1907?-15?
Koli 18857
Kuokkastenkosken hoyryvene 18807
Lassi 19237
Lehikoisen sluuppi 20?7 1908-?
Liperin sluuppi 1892
Olavi 1900 24* 190?7-192?
Olga 1870 6 1877-82
Muikku 1909?
Puurtisen sluuppi 1913?
Ryyniésen sluuppi 1872 1872-7
Sarkkilan sluuppi 19127 1912-
Sotka 1892 28* 1892-1914
Tapanisen sluuppi 19167
Tuhkasen sluupit -1925?
Ukko 1875-
Vieki 1910? 1910-
Viensuu 1906 8,2 8 1906-
Viri (ex Nunnanlahti) 1920-3?
Viri
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Alusluettelo

Sisdltdd vain hoyryalukset. Samannimisii ei eritelty.

Aallotar 8, 10, 16, 22-24

Aalto 65, 73, 148

Ahkera 17,19, 21, 25, 27-31, 35, 39, 40, 52, 59, 60, 61, 82, 89
Ahti 10, 14, 46, 47, 49-51, 55, 56, 59, 60, 63-67, 102, 143, 168
Ahu 14, 44, 81, 85,99

Ainamo 35, 36, 38, 44-46, 52, 60, 62-64, 69, 70
Aino 10, 14, 46, 67, 80, 105, 134, 182, 183
Ajax 52

Alert I1 85

Alexander 75, 97, 100, 188

Alfa 10

Alio 10, 11, 13

Alku 12, 16, 27, 40, 41, 43, 59, 62, 115, 117, 118, 122, 128, 130, 134, 163, 177, 183
Alli 25, 36, 38

Ansio 35, 56

Antti 15, 17, 24, 25, 40, 105

Apu 78, 80, 182

Armas 82

Arno 110, 111

Arvo 9, 10, 62, 64, 66, 67, 69, 72-76, 79, 80, 84, 87, 88, 92, 105, 107
Aura 71

Aura I1 81-83

Axel 10

Carmen 184, 188

Castor 102

Chr. Kontturi 74, 75, 76, 82, 89, 92, 94, 100, 105
Dagmar 13, 14, 62

Daisy 164

Don Juan 72

Electa 74, 101, 104

Elisabeth 180

Elise 182

Ella 141

Ellen 47

Elli 57,99

Esther 87, 182

Ferm 155, 183

Fidelio 60

Figaro 41, 63

Flink 187

Georg Robert 2, 8, 10, 14, 25, 29, 32, 169
Haapaniemi 102

Halla 89

Halla VI 73, 85, 86

Halla VII 79, 82, 99

Halla IX 75,79, 16

Halla XVII 79

Haltia 100, 167, 181, 182

Hans 101, 105

Heikki Peuranen 97, 100, 188, 189

Heinévesi 196, 109, 113

Heindvesi IV 162

Helmi 10, 62, 63, 88, 140, 141, 165, 178, 180
Hellu 88

Hero 32, 40, 49, 55, 60, 130, 163

Hietanen 103, 105, 107, 186
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Hopeasalmi 112

Hovinsaari 180, 185, 190

Hurma 65, 92, 188, 189

Hurtig 73, 76

Hoytidinen 62, 88, 158, 170-173, 175, 176, 182
lisalmi 28, 39, 40

Tivari 113, 189

Tlma 12, 13, 19, 20, 22, 29, 30, 38, 40

Tlmari 51-53, 56, 58, 60-63, 70, 72-80, 84-86, 94, 129, 130, 134, 135, 137-141, 164
Ilmarinen 2, 4, 6, 10, 14, 15, 168

Tlo 40, 140, 143

Tlomants 180

Tlomantsi 80, 81, 90, 92, 149, 150, 153, 162, 166, 167
Imatra I 73, 75, 112

Impi 12-14, 17-20, 22-27, 29-34, 37-44, 46, 49-51, 53, 55, 57, 58, 60, 61, 63-65, 67, 69, 70, 72, 131, 157-161, 163, 164
Iva 92

Jalo 180

Jehu 86, 161

Joenpidd 104, 107

Joensuu 6, 11-14, 16-18, 20, 21, 22, 25-27, 29-43, 70, 113
Jorma 65, 83, 85, 102

Jouko 80

Julle 155

Jupiter 38, 130

Jussi 77

Juuka 53, 56, 135, 137, 138

Juustila 40

Jyske 97

Jéanko 180

Kaiku 106

Kaima 150-152

Kaino 12, 14

Kalervo 99, 100, 102

Kaleva 39, 41-43, 48, 50, 51, 53, 56, 60, 62

Kalevala 13

Kalla 134

Kallavesi 190

Kalli 101

Karali 179, 180

Karho 105

Karhu 182

Karhula 87

Kari 82

Karjala 27-32, 34-46, 49, 51-53, 59, 99, 100, 109, 122, 162
Karjalankoski 113

Karvio 104, 154, 182, 183

Kaukas 108, 184

Kauko 103

Kevitniemi 154, 183

Kevitniemi II 155, 156, 183

Kiiski 14, 16-20, 24, 25, 30, 31, 40, 60, 114-116, 123, 124, 162, 163
Kiuruvesi 105, 106, 107, 162

Koida 180

Koita 179, 180

Koitere 180, 182

Koitto 86

Koivuniemi 184

Koli 65, 69, 70, 72, 74, 76, 80, 83, 85, 88, 130, 137, 142-144, 146-148, 151, 152, 190
Konkordia 29, 31, 45, 50, 56

Koski 82

Kotka 53, 65, 73, 185

Kullervo 35, 38, 40, 42, 44, 46, 51, 53, 129, 130, 132, 134, 135, 137, 138
Kuopio 6, 64

Kuusitoista 71

Kyllikki 69, 72, 73, 75, 92, 146, 160, 165-167, 173
Kyykoski 179, 180

Laimi 151, 180, 182

Laine 22-27, 157, 164

Laitaatsilta 180

Laitiala 112

Lasse 89

Lassi 98

Lauri 113

Lehtiniemi 153

Lehtoniemi 97, 105, 151, 181, 182

Lehtoniemi IIT 149

Lempi 28, 74, 75

Lennart 183

Lepisto 54, 152

Leporello 53, 135

Leppavirta 109, 112

Leppévirta I1 112

Lieksa 66, 68-70, 78, 80, 90, 93-97, 99, 101, 104, 107, 108, 129, 143, 144, 147-156, 179, 180
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Liitto 187

Lintu 130

Liperi 72-78, 80, 83, 85, 87, 89, 92, 93, 95-101, 103-105, 160, 160-162, 185, 186, 190
Lohi 105

Lokki 94, 162, 18

Lovisa 99

Lucie 54

Luppi 71

Loyto 11 182

Maaninka 113

Manny 57

Matti 80, 161, 184, 185

Meteor 10

Mikkeli 89, 112, 113

Mikkeli I1 112

Muikku 76

Mursu 82, 85, 86, 103

Mannikké 106, 156

MGohko 57, 177-180

Nalikka 88

Neptun 38, 156, 182

Nerkoo 150

Nils 101

Nord 100, 104

Nunna 142

Nunnanlahti 142

Nuorajarvi 179, 180
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	Aluksi
	Joensuu lähtevien laivojen kaupunkina
	Georg Robert ja Puhos
	Ratashinaaja Sovinto
	Kasööri Gabriel Åbergin vastine julkaistiin lehdessä 14. heinäkuuta. Siinä hän viittasi vuoden 1858 kanavan johtosääntöön, jonka 2 § mukaan kasööri oli velvollinen pitämään konttorinsa avoinna yleisölle arkisin aamukuudesta iltayhdeksään valoisaan aik...
	Joensuun puukuunarit
	"Tapausten muistokirja"
	1880-luku
	Myös laivojen kulkuvuorot säilyivät entisellään, eikä niistä ja niiden noudattamisesta esitetty huomautuksia. Tosin toukokuussa lähetettiin Vuokalasta nöyrä pyyntö Parviaisen kauppahuoneelle, että tämän Pietarin-liikenteen laivat poikkeaisivat tarvitt...
	Vuoden merkittävin tai ainakin kirjoitetuin laivatapaus oli kahden joensuulaislaivan, Sammon ja Karjalan yhteentörmäys elokuun alussa Puumalassa. K kirjoitti tiistaina 9. elokuuta:
	“Sunnuntai-iltana tänne saapunut sähkösanoma kertoi taas kummallisia uutisia. Ja maanantaina saatiin kuulla tapauksesta suullisesti seuraavaa:
	Muutamia peninkulmia etelään päin Puumalasta, Pienellä Saimaalla Petran saaren luona, tuliwat klo 12 yöllä wiime sunnuntaina vasten wastakkain höyrylaiwat Sampo ja Karjala molemmat kotosin Joensuusta ja edellinen matkalla Pietarista Joensuuhun, jälkim...
	Viikkoa myöhemmin lehti tiesi “Wiborgbladetia” lainaten, että “syyksi on mainittu Karjalan ruorimiehen uneliaisuutta. Sama mies ohjasi Karjalaa kaksi wuotta takaperin, kun se törmäsi yhteen Ainamon kanssa”. Lisäksi lehti kertoi, että onnettomuudessa l...
	Törmäystapausta käsiteltiin Joensuun raastuvanoikeudessa neljä kertaa. Pöytäkirjaa kertyi toista sataa sivua ja lopulta 1. huhtikuuta 1893 oikeus julisti 22-sivuisessa päätöksessään Sammon ja sen päällikön Alfred Silfverbergin syylliseksi ja määräsi l...
	“6 päivän Toukokuuta aamulla läksi kello 7 aamua Pohjola Wiipuriin ja Sampo Pietariin; ja Seura Nurmekseen”, Hirvonen kirjoitti toukokuussa 1894. Pyhäselkä oli auenneut edellisenä päivänä. Saman kertoi myös K, joka uutisoi 12:na: “Wesi kulkuwäylillä e...
	Joensuuhun saatiin jälleen uusi höyrylaiva, kun kauppahuone Parviainen osti toukokuussa matkustajahöyry Salmen Suvasveden Höyrylaivayhtiöltä Kuopiosta. Hinta oli 20 000 markkaa. Kauppahuone laittoi laivan kulkemaan Joensuusta Juukaan. Kaupungin lehti ...
	Immen olutanniskelun ohella juopottelu laivoilla oli esillä muutenkin. Kuvernööri lähetti heinäkuussa lääninsä viranomaisille kiertokirjeen “epäkohdasta, joka johtuu siitä, että juopuneet henkilöt häiritsevät matkustajoita laivoilla ja että väkijuomia...
	Miten hyvin ukaasi pantiin toimeen, on vaikea sanoa, mutta ainakin elokuussa juoppoutta sanottiin edelleen esiintyvän Joensuusta pohjoiseen kulkevissa laivoissa, joita olivat Ilmari, Salmi, Seura ja Walio: “Näissä laiwoissa anniskellaan näet olutta jo...
	Vielä enemmän saatettiin viinan kanssa pelata etelään matkattaessa, eikä yksin matkustajia koskevana, kuten muuan savonlinnalainen muisteli “Savottaressa” vuonna 1930: “Vanhoissa Saimaan matkustajalaivoissa oli kaikissa täydellinen kapakka – ja herrat...
	Tulvasta huolimatta laivaliikenne jatkui koko lailla kuten ennenkin. Tosin Pietariin liikennöi enää yksi laiva, Sampo, kun Wiipurikin oli jättänyt kulkemisensa yhteen kesään. Salama oli Saimaan pohjassa ja Kaleva kulki Kuopiosta käsin. Avuksi saatiin ...
	Lisäksi Joensuussa nähtiin vielä kolmaskin uusi höyrylaiva, Dagmar, joka oli tuotu rautateitse kaupunkiin ja kuljetettiin sieltä maitse Jänisjärvelle Hämekosken tehtaan käyttöön. - Yksi vanha höyry vaihtoi omistajaa. Parviaisen kauppahuone osti heinäk...
	Joensuun laivojen ensimmäinen haveri sattui toukokuun lopulla, kun Suomi ajoi karille Suomenlahdella Sittahatun matalikolle, samalle, jossa Wellamo tuhoutui vuonna 1884. “Hinaajahöyryt Rotewa ja Figaro, jotka lähetettiin apuun wetiwät aluksen pois kar...
	Ainamo puolestaan ajoi karille Suur-Saimaalla elokuun lopulla. “Itä-Suomen Sanomat” kuvasi tapahtuman näin: “Höyrylaiwat Ainamo ja Kuopio läksiwät Lappeenrannasta pohjoiseen päin lauwantai-iltana k:lo 7. Laiwat kulkiwat aiwan wieretysten noin parin tu...
	Impi pääsi vielä muutaman lisäkerran lehtien palstoille. Syyskuussa laiva joutui kivityksen ja ammunnan maaliksi, mistä PK uutisoi näin: “Kun höyrywenhe Impi wiime torstaina yöpyi Niemisen rantaan, tuppausi muutamia wähemmän edullisesti tunnettuja mie...
	Pielisjoessa uitetuista tukeista oli tänäkin kesänä haittaa laivaliikenteelle. PK kirjoittti asiasta 22. lokakuuta: “Irtonaisista tukeista, jotka uiskentelewat laiwawäylällä, on kerta toisensa perään laiwoille tänäkin wuonna ollut haittaa. Niinpä eile...
	Kesäkuun lopulla PK kertoi Immellä sattuneesta murhenäytelmästä: “Kun höyrylaiwa Impi oli wiime torstaina matkalla Sawonselällä Pyöriälahden ja Leppälahden wälillä, huomasi eräs peräkanssissa syöwä laiwamies matkassaolewan waimon Ida Heinriciuksen, ko...
	Sama lehti kertoi 25. lokakuuta laivaliikkeen Joensuuhun olevan loppumaisillaan. Pielisen laivat olivat lopettaneet, mutta Impi, Sampo ja Ahti olivat vielä tulossa. Viikkoa myöhemmin lehti kuitenkin totesi, että “liian aikaiseen lopettiwat Joensuun la...
	PK kertoi 12. marraskuuta loppukauden vaikeuksista lähiliikenteessä: “Laiwaliike rupeaa nyt olemaan tyyten lopussa wesillämme. Suuremmat, ulompana kulkewat laiwat owat jo mikä minnekin talwiteloilleen asettuneet. Muutamat pienemmät lähiwesiä wiiltäwät...
	Etelän liikenteestä kerrottiin 23:na näin: “Höyrylaiwa Osmo saapui ensi kerran tänä kesänä wiime sunnuntaina päiwällä täydessä lastissa Wiipurista Joensuuhun. Sunnuntaina iltapäiwällä saapui sitten Wiipurista höyrylaiwa Ainamo. Eilen tuli Sampo.” Kumm...
	Jälleen saatiin uusi laiva Joensuuhun. Se oli kauppias W. Hämäläisen Kyllikki, joka kulki Joensuusta Enon Luhtapohjaan. Toinenkin uusi lähiliikenteen laiva aloitti liikenteen. Se oli Cederbergin pieni hinaaja Reipas, joka muutettiin talven aikana matk...
	Cederbergin Rauhalle sattui pari vahinkoa alkukesällä. Aluksi Rauhan kaupunkiin hinaama lotja törmäsi uittoarkkuun ja upposi. Pian sen jälkeen toinen Rauhan hinaama lotja oli epäonninen, kuten PK kertoi: “Wiime sunnuntaita wasten yöllä, kun toiminimi ...
	Kevät 1906 meinasi olla kohtalokas Kolille, joka talvehti Viipurissa sikäläisen höyrylaivayhtiön telakalle ylösvedettynä. Kun nostoradalla ollutta Otavaa oltiin laskemassa alas veteen huhtikuun lopulla, telakkavaunu pääsi irti ja syöksyi kovalla vauhd...
	Myös Osmo, Ilmari ja Sampo saapuivat etelästä toukokuun toisella viikolla. Ilmari oli uusi laiva Joensuun laivastossa, tosin hyvinkin tuttu. Se oli vanha Joensuu, josta vuonna 1888 oli tullut Ilmari Kuopioon. Alus ajoi yhteen Salaman kanssa syyskuussa...
	Laivojen anniskeluoikeudet ja alkoholi olivat – tänäkin vuonna – vahvasti esillä. Kolilta, Seuralta sekä Immeltä anniskeluoikeudet kiellettiin kokonaan, koska “rawintolanpitäjät näissä laiwoissa owat wäärinkäyttäneet heille myönnettyjä anniskeluoikeuk...
	Myös muutamia muita laivojen sattumuksia mainittiin sanomalehdissä. Heinäkuun lopulla K kertoi: “Kun höyrylaiwa Osmo wiime matkallaan perjantaita wasten yöllä läksi Joensuusta, täytyi sen pysähtyä Pesolan salmessa siitä syystä, että salmen sulkiwat se...
	Cederbergin Rauha puolestaan ajoi karille Puumalan Parkonpäässä syyskuun lopussa. Alus ei saanut vuotoa ja se pääsi pois karilta omin voimin.
	Liperin Höyryvenhe Osuuskunta ajautui konkurssiin ja 12. maaliskuuta 1912 järjestettiin Joensuun Raatihuoneella pakkohuutokauppa, jossa savonlinnalainen Kerttu-yhtiö osti Liperin 58 100 markalla. Osuuskuntalaiset saivat siis sijoittamansa rahat suurel...
	KS:ssä oli jo 18. huhtikuuta uutinen uusista liikennejärjestelyistä: “Laiwaliikettä Joensuun ja Sawonlinnan wälillä tulewat höyrylaiwaosakeyhtiö Kertun laiwat Punkaharju ja Liperi wälittämään muutetuilla nimillään Oriwesi I ja Oriwesi II ensi kesänä s...
	Tuolloin marraskuun alkuviikolla tuli Joensuuhun vielä viisi rahtia tuonutta alusta, viimeisenä näistä Pietarista jauholastin tuonut höyrylotja Ukko. Siihen katsottiin liikenteen päättyneen, joskin vielä päivää myöhemmin Tuulikki ja Osmo olivat saapun...
	Ainakin yksi haveri sattui myös “vieraslaivoille”. Suomalaisen Puuliikkeen hinaaja Rautu ajoi elokuussa karille Pyhäselällä “kohoten verrattain korkealle ja kallistuen oikealle”, tiesi SK ja lisäsi: “Muutamat Cederbergin hinaajat lienevät lähteneet au...
	Lieksa lopetti jo ennen lokakuun puoliväliä, Orivedet kuukautta myöhemmin.
	Siitä lähtien kun kieltolaki tuli voimaan vuonna 1919, viinaan liittyvät uutiset yleistyivät lehdissä. Eniten niitä oli raittiushenkisissä työväenlehdissä, mutta oli muissakin. K uutisoi “Wiinaelämästä” lokakuussa: “Samoin takawarikoitiin maanantaina ...
	Matkustajalaivaliike loppui marraskuun puolivälissä, mutta kuten KV kertoi, “moniaita rahti- ja hinaajalaivoja on vielä kulussa”.
	Joensuun laivaliike alkoi olla 29. marraskuuta lopuillaan. Jo viikkoa aikaisemmin oli ollut rekikeli ja “matkustajaliike voidaan katsoa loppuneeksi jo viime viikolla. Perjantaina näet Orivesi läksi ja Liperi saapui viimeisen kerran. Lauantaina saapui ...
	Laivaliike lakkasi
	Mut tuli taas se tälleen.
	Saapuu Savonlinnasta
	Taas laivat meille jälleen.
	“Eilen aamulla, sakean sumun vallitessa, kun matkustajahöyryvene Kiuruvesi matkallaan Joensuuhun oli päässyt Kainuun salmesta, se pian senjälkeen Pyhäselällä, Miessaaren kohdalla ajoi hyvällä vauhdilla karille. Laivaa ohjasi tällöin, tiettävästi asetu...
	Karille laiva juuttui luultavasti melkein koko pituudeltaan. Onni oli, että se joutui ei vain kiven päälle, vaan myös niiden väliin, joten se ei päässyt kaatumaan. Niinikään oli aluskallio sileä, joten laiva ei saanut ainakaan huomattua vuotoa. Onnett...
	Paikalle sattunut muuan niputtajalaiva koetti vetää Kiuruvettä karilta irti, mutta ei onnistunut yrityksessään. Vasta kun Paul Wahl & C:on [?] hinaajalaiva Voima oli saatu paikalle, irroitettiin Kiuruvesi karilta noin klo 11 aikaan. Karilleajo tapahtu...
	K:n “Lauluveikko” muisti tapausta ”Viikon viesteissään”:
	Kiuruvettä kuljettamaan
	Lämmittäjä lähti,
	Mutta heti mailleen meni
	Hältä toivontähti,
	Sillä ensi töiksensä
	Hän moisen Karin keksi,
	Että tahtoi laiva tulla
	Vedenalaiseksi.
	KM kertoi 23. toukokuuta 1929, että luotsi K.E. Liimataisen ilmoituksen mukaan Pyhäselän jäät olivat alkaneet liikehtiä ja että Kojosen vahva hinaaja Simson oli lähdössä Savonlinnasta Joensuuhun. “Jos hinaaja Simsonin onnistuu päästä tänne, seurannee ...
	Kanavan avajaisjuhlat
	Pielinen Pieliselle
	”Ihmettä…kummoo…!”
	Lisää laivoja Pieliselle
	Alusmäärät Pielisjoen kanavassa
	Pielisen haverista isompi juttu
	Puusulut jouduttiin aikaa myöten korvaamaan kivisillä. Myllykylä kirjoittaa: ”Puusulkujen kestävyys osoittautui vuosien mittaan paljon heikommaksi kuin kivisulkujen. Vaihtelevat vedenkorkeudet koettelivat etenkin sulkukammioiden seinämiä, jotka olivat...
	Kullervo kolmanneksi
	Liikennettä lisää
	Kesäkuussa 1891 oli Walion vuoro saada moitteita kulkemisistaan, kuten K kirjoitti: ”Walion oikuista on meitä pyydetty huomauttamaan. Sen samaisen höyrylaiwan on ilmoitettu kulkewan Nurmeksen ja Joensuun wälillä, käyden matkalla m.m. Hökänniemessä. Mu...
	“Tuolla se nyt mänöö”, - “Wai jo se taas tapansa mukaan”, porusi pettynyt wäki rannikolla ja sai kuin saikin tyhjin toimin tallustella kotiinsa takaisin, wieläpä turhan ajan ja waiwan hukkansa lisäksi ajaa sitten asioitaan kallista sähkötietä. Wähän n...
	Walion päällikkö A. Aatola kumosi pitkässä vastineessaan laivaan kohdistetut moitteet. Hökänniemen laituri oli sellainen, ettei siihen laivalla ollut menemistä, minkä vuoksi matkustajat hoidettiin laivaan ja laivasta veneellä. Mutta kun kerran laituri...
	Liikenne jatkui kuten ennenkin, sillä poikkeuksella, että Ilmari ulotti kulkunsa Nurmekseen saakka. Myös Juuka jatkoi entisellä reitillään, vaikka laiva oli ollut talvella myynnissä. Laiva sai moitteita “perisynnistään” Kuopion lehdessä elokuussa: “Ka...
	Pielisjoen vesitilanne parani ja liikenne palautui normaaliksi jo alkukesästä. Oma ongelmansa oli tavallaan siinä, että vaikka laivat kulkivat Joensuusta Pieliselle täysin lastein, palatessa ne olivat melko tyhjiä, mitä valitettiin Pielisjärveltä lähe...
	Kullervo myytiin syksyllä Sääminkiin Kalle ja P.J. Kososelle, jotka korjauttivat sen talven aikana Varkaudessa. Samalla siitä tuli hinaaja Punkaharju.
	Tulvan takia Pielisjoen laivaliike oli pysähdyksissä kesäkuun 10. päivästä yli kuukauden ajan. Matkustajalaivat kulkivat Pieliseltä vain Enon Kaltimoon. Tänä aikana jouduttiin kuljettamaan maitse yli 1 000 hevoskuormaa tavaraa Joensuusta Kaltimoon, jo...
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